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RESUMO

Esta dissertacdo analisa as dindmicas urbanas e territoriais da Avenida Brasil, em Anapolis-
GO, sob a ética do conceito de fixos e fluxos. O objetivo é compreender como a avenida,
importante eixo de circulacdo de bens e pessoas, reflete as contradicdes socioespaciais da
urbanizagdo contemporénea, marcada pela seletividade na distribuicdo de infraestrutura e
servicos. Dividida em trés grandes regides (Sul, Central e Norte), a Avenida Brasil apresenta
diferentes caracteristicas econémicas e sociais que revelam a desigualdade territorial e a
coexisténcia de centralidades e areas marginalizadas. A pesquisa discute como 0 meio
técnico-cientifico-informacional influencia a configuracdo espacial da avenida,
impulsionando tanto o desenvolvimento quanto a segregacdo urbana. A regido Sul concentra
atividades ligadas ao setor automotivo; a regido Central se destaca pelo comércio e servicos; e
a regido Norte, em expansao, demonstra um uso mais diversificado do solo. Cada uma dessas
areas reflete o impacto das politicas seletivas de urbanizacdo, que favorecem determinadas
regibes, gerando disparidades espaciais. Além disso, a dissertacdo explora as novas
centralidades que surgem ao longo da avenida, onde zonas de alta atividade econémica
coexistem com areas de baixa intensidade, muitas vezes negligenciadas pelo poder publico. A
andlise critica busca entender como os agentes econémicos, politicos e sociais moldam o
espaco urbano de forma desigual, reforcando a segregacdo espacial. A regionalizacdo da
Avenida Brasil é utilizada como metodologia para compreender as particularidades de cada
trecho e suas implicacGes no desenvolvimento urbano de Anépolis. Ao final, a dissertacdo
contribui para o debate sobre as transformagdes urbanas em cidades de médio porte, como
Anapolis, ressaltando as tensdes entre desenvolvimento econdmico e justica espacial.
Palavras-chave: fixos e fluxos, urbanizagéo, regionalizacédo, desigualdade socioespacial,
Avenida Brasil.



ABSTRACT

This dissertation analyzes the urban and territorial dynamics of Avenida Brasil in Anapolis,
Goias, concept of fixities and flows. The objective is to understand how the avenue, a key axis
for the circulation of goods and people, reflects the socio-spatial contradictions of
contemporary urbanization, marked by selective distribution of infrastructure and services.
Divided into three major regions (South, Central, and North), Avenida Brasil presents
different economic and social characteristics that reveal territorial inequality and the
coexistence of centralities and marginalized areas. The research discusses how the technical-
scientific-informational environment influences the spatial configuration of the avenue,
driving both development and urban segregation. The southern region concentrates activities
related to the automotive sector; the central region stands out for its commerce and services;
and the northern region, still expanding, shows more diversified land use. Each of these areas
reflects the impact of selective urbanization policies, which favor certain regions, generating
spatial disparities. Moreover, the dissertation explores the emergence of new centralities along
the avenue, where high economic activity zones coexist with low-intensity areas, often
neglected by public authorities. The critical analysis seeks to understand how economic,
political, and social agents shape urban space in an unequal manner, reinforcing spatial
segregation. The regionalization of Avenida Brasil is employed as a methodology to
understand the specificities of each segment and its implications for Anapolis' urban
development. Finally, the dissertation contributes to the debate on urban transformations in
medium-sized cities like Anapolis, highlighting the tensions between economic development
and spatial justice.

Keywords: fixities and flows, urbanization, regionalization, socio-spatial inequality, Avenue

Brasil.
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INTRODUCAO

A urbanizagdo contemporanea, caracterizada por uma intensa metamorfose
espacial, reflete, principalmente, a fluidez do capital, bem como as profundas desigualdades
sociais que moldam as cidades modernas. Esta dissertacdo, centrada na Avenida Brasil, em
Anapolis, como um eixo vital dessas transformacGes, onde a producdo do espaco urbano
evidencia uma complexa interacdo entre intencionalidades econdmicas e as demandas sociais. O
estudo procurou desvendar como essa avenida foi convertida em um vetor de mudancas
espaciais, influenciando e sendo influenciada pelas redes de poder e pela configuracéo territorial
da cidade.

A Avenida Brasil, em Anéapolis, funciona como um corredor de fluxos econémicos
e sociais, cuja analise revela as complexidades da interacdo entre desenvolvimento urbano e
qualidade de vida. Este estudo detalha como estratégias de urbanizacao e reestruturacéo espacial
tém sido aplicadas na avenida, transformando-a em um espaco de alta intensidade de uso e
significado social. A pesquisa sublinha a necessidade vital de politicas publicas que fomentem
um equilibrio entre o crescimento econdmico e a inclusdo social, destacando como as vias
urbanas configuram decisivamente as vivéncias diarias dos individuos. Estas politicas devem
reconhecer as ruas e avenidas ndo apenas como meros canais de circulacdo ou plataformas de
comeércio, mas como espacos Vivos e dinamicos, integradores de fungdes sociais e de interacdo
humana. Assim, o estudo evidencia o papel das vias urbanas como estruturas fundamentais no
molde das experiéncias cotidianas, onde cada decisdo politica e cada intervencdo no espago
pode reforcar ou mitigar as desigualdades existentes.

A andlise da Avenida Brasil destaca como as decisdes urbanisticas afetam
diretamente a distribuicéo de recursos e servicos, impactando desproporcionalmente as diversas
camadas sociais. Essa dindmica evidencia uma critica severa ao modelo de urbanizacdo que,
como apontado por Braga e Pessali (2015, p. 4), demonstra um crescimento e expansao da
malha urbana marcados por um acesso profundamente desigual a terra. Este padrdo nao apenas
espelha a segregacdo espacial, mas solidifica as desigualdades, desafiando os principios de
justica social que deveriam orientar o0 planejamento urbano. Nesse contexto, a configuragédo
urbana revela-se ndo como um espaco de coletividade, mas como um campo de exclusdo, onde
o direito a cidade é sistematicamente negado as camadas menos privilegiadas da populagéo.

Diante desse cenario, a presente pesquisa destacou o potencial de politicas de
zoneamento e de uso do solo para criar ambientes urbanos mais resilientes e adaptaveis as

necessidades de uma populagéo diversificada, buscando reverter os padrdes de desigualdade e
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promover uma integracdo mais efetiva de todos os segmentos da sociedade na estrutura urbana.
Neste contexto, a reflexdo de Corréa (2000) sobre a organizacao espacial e sua relacdo com a

sociedade é fundamental:

Como materialidade, a organizacdo espacial é uma dimensdo da totalidade social
construida pelo homem ao fazer a sua prépria historia. Ela é, no processo de
transformagdo da sociedade, modificada ou congelada e, por sua vez, também
modifica e congela. A organizagdo espacial é a propria sociedade espacializada'
(Corréa, 2000. p. 23).

A incorporacdo de tecnologias na area urbana de Anapolis, especialmente na
Avenida Brasil, é analisada quanto a sua capacidade de transformar a gestdo e a vivéncia
urbana. Este foco no meio técnico-cientifico-informacional revela como a integracdo de novas
tecnologias pode otimizar a circulacdo de pessoas e bens, ao mesmo tempo em que levanta
questBes criticas sobre vigilancia e privacidade. Conforme discutido por Roberto Lobato
Corréa, a organizagdo espacial reflete e molda as relagfes sociais, indicando que as tecnologias
urbanas ndo apenas facilitam a mobilidade urbana, mas também espacializam normas sociais,
podendo tanto reforcar quanto desafiar as dindmicas de poder existentes.

A discussao sobre as diversas "Avenidas Brasil" apresenta as multiplas realidades
que coexistem dentro do mesmo espaco urbano. Esta realidade decompde a no¢do de uma Unica
identidade urbana, revelando a complexidade das interacOes entre diferentes grupos sociais e
econdmicos que definem a paisagem urbana de Anépolis. Neste contexto, Gaspar (2011) aponta

que

[...] os processos associados a globalizagdo, embora implicando um aumento nas
interacBes globais, ndo eliminam as especificidades locais das cidades, que continuam
a se diferenciar significativamente entre si. As cidades tornam-se espacos onde as
tensdes globais se manifestam de maneira particular, reconfigurando suas morfologias
urbanas e sistemas socioecondmicos em respostas adaptativas a essas forgas externas
(Gaspar, 2011, p. 236).

Essa discussdo ressalta como as dindmicas urbanas sdo moldadas tanto por
influéncias globais quanto por particularidades locais, enfatizando a necessidade de politicas
urbanas que reconhecam e integrem essa diversidade. A pesquisa emprega uma abordagem
multidimensional para entender como essas dindmicas influenciam a percepgéo do espaco
urbano e a formacg&o de territdrios identitarios dentro da cidade, propondo uma anélise critica
sobre como politicas urbanas podem ser reformuladas para refletir a diversidade e a
complexidade de suas populages.

Com um foco especifico na produgdo de redes urbanas e nas transformacdes da
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Avenida Brasil, a dissertacdo aborda a coexisténcia de diferentes realidades urbanas, desde
zonas de alta intensidade econdmica até &reas marcadas pela precariedade. Essa
heterogeneidade revela as mdltiplas "Avenidas Brasil” existentes, cada uma representando
diferentes aspectos da vida urbana — das mais luminosas as mais opacas.

Neste contexto, é valido observar o surgimento de novas centralidades que é
discutida para entender e responder as complexidades urbanas de Anépolis. Este processo deve
ser observada como uma questdo técnica, e profundamente enraizado em disputas sociais e
politicas, onde o espa¢o urbano € continuamente negociado entre diversos atores.

O trabalho esta organizado em capitulos que progressivamente desenvolve e discute
as camadas de influéncia e transformacédo ao longo da Avenida Brasil, desde sua concepgdo até
as dinamicas atuais. Cada capitulo aborda uma dimensdo especifica da avenida, entrelacando
teorias urbanisticas com observacdes empiricas para ilustrar como Andpolis se remodela no
contexto das demandas contemporéneas de urbanizagéo.

Objetivos da Pesquisa

Objetivo Geral

Analisar as centralidades na Avenida Brasil em Andpolis, investigando as relacdes espaciais e
as dindmicas de segregacdo e desigualdade que moldam o uso do territdrio, a partir de uma
perspectiva da regionalizacdo urbana.

Obijetivos Especificos

1. Examinar as centralidades e os fluxos urbanos ao longo da Avenida Brasil, identificando
como 0s espacos sdo hierarquizados e como isso influencia as relagcBes sociais e
econdmicas dentro da cidade.

2. Avaliar os efeitos da atual divisao territorial sobre a acessibilidade e a distribuicdo
desigual de servicos essenciais, com énfase nas desigualdades socioespaciais que
caracterizam a Avenida Brasil.

3. Investigar como a configuracdo espacial atual da Avenida Brasil contribui para a
fragmentacdo urbana, com foco nas consequéncias dessa divisdo para as populacfes que
habitam e transitam por essas areas.

Discussao Metodoldgica

A pesquisa adota uma metodologia sistémica, que permite analisar a Avenida Brasil
como uma totalidade formada por mdltiplos elementos interconectados. Esse enfoque
compreende 0 espago urbano como resultado de interagdes entre atores, fluxos, tecnologias e
politicas, considerando as dimensdes sociais, econdmicas e culturais da cidade. A abordagem

sistémica também possibilita examinar como as centralidades emergem e se reconfiguram ao
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longo do tempo, destacando as interdependéncias entre as dinamicas locais e as forcas globais.

Por meio dessa metodologia, foi possivel integrar dados qualitativos e quantitativos,
combinando andlises espaciais, mapeamentos e estudos de campo para revelar as maltiplas
dimensdes das transformacdes urbanas na Avenida Brasil. Essa perspectiva contribui para uma
leitura critica das dinamicas socioespaciais de Anapolis, fundamentando a proposta de uma
regionalizagdo que reconhega as particularidades e desafios desse territorio.

Nesse sentido, no primeiro capitulo o estudo inicia-se com uma contextualiza¢do
da Primeira Revolucéo Industrial, destacando como esse periodo nédo so transformou a producéo
econdmica, mas também reconfigurou o espaco urbano e social. A inovacédo tecnoldgica, como
as maquinas a vapor e as tecelagens automatizadas, impulsionou uma migragdo substancial para
as cidades, criando as bases da urbanizacdo moderna. Esta transformacdo destacou a
interdependéncia crescente entre tecnologia, economia e sociedade, e redefiniu a paisagem
urbana.

A medida que os centros urbanos se expandiam, tornou-se evidente que as antigas
estruturas e sistemas eram insuficientes para as novas demandas de uma populagdo crescente e
de uma economia em expansao. As cidades modernas comecaram a ser uma rede intrincada de
interacdes, com a urbanizagdo como um processo fisico, mas, interligado com as
transformac0es sociais e econdémicas.

A producdo nas cidades é multifacetada, envolvendo bens tangiveis e a geracédo e
disseminacdo de ideias e inovagbes. O planejamento urbano, influenciado por uma rede
complexa de atores e interesses, reflete tanto as politicas de poder quanto as dindmicas sociais e
culturais. 1sso ilustra a importancia de considerar tanto os dados materiais quanto os sociais na
analise das redes urbanas.

Refletimos a discussédo que, conforme destacado por Saquet e Sposito (2008), o
territorio é definido primordialmente pelo poder, e a dimenséo politica é crucial na configuracéo
de seu perfil. As cidades, entdo, ndo séo apenas espacos fisicos, mas territérios onde o poder, a
politica e a cultura se intersectam, moldando a organizacgéo espacial e as identidades urbanas.

Dito isso, a anélise da Avenida Brasil como um espago de interacdo complexa entre
forcas materiais e sociais revela como as infraestruturas urbanas e o0s espagos publicos séo
definidos tanto pelas estruturas fisicas quanto pelos valores e normas da sociedade. Esta
dialética € essencial para entender a verdadeira natureza das redes urbanas e a vivéncia urbana.
A producdo de redes urbanas estéa longe de ser um processo linear, deve ser entendido a partir de
uma observacéo continua entre o tangivel e o intangivel, o fixo e o fluido. As cidades sdo

espacos de interacdo dinamica, onde diferentes forcas colidem e coexistem, tornando cada
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deciséo urbana parte de um contexto mais amplo e muitas vezes imprevisivel.

Neste primeiro capitulo, estabelece a complexidade das redes urbanas e o papel da
Avenida Brasil como vetor dessas metamorfoses espaciais em Anapolis. A discussao prepara o
terreno para uma analise mais detalhada nas secdes subsequentes da dissertacdo, focando em
como a Avenida Brasil reflete e molda as transformagdes urbanas em resposta as dindmicas do
capital e das tecnologias modernas, além de gerar novas centralidades.

O segundo capitulo intitulado "As Dimensdes Territorializadas de Redes Urbanas
Coexistentes" fornece um retrato vivido e complexo das interacdes espaciais e sociais que
definem a Avenida Brasil em Anapolis. O territério, longe de ser um simples receptaculo para a
atividade humana, emerge como um palimpsesto de relagbes de poder, divisbes sociais e
dinamicas econémicas que sdo continuamente inscritas e reinscritas na paisagem urbana.

A Avenida Brasil se caracteriza pela coexisténcia de zonas de alta e baixa
intensidade, um reflexo tangivel das disparidades socioeconémicas da cidade. As zonas
"luminosas" sdo aquelas onde o desenvolvimento é palpavel, com uma infraestrutura robusta,
servicos abundantes e uma vida comercial e cultural ativa e complexa. Contrapondo-se a essas
areas, existem zonas "opacas", marcadas pela negligéncia e escassez de investimentos, onde a
infraestrutura é precéria e as oportunidades sdo limitadas. Esta segregacdo espacial deve ser
vista como uma manifestacdo de desigualdade econdmica e um reflexo a expressdo das
dindmicas de poder e exclusdo que moldam o territorio urbano.

As redes urbanas em Andpolis, e particularmente ao longo da Avenida Brasil, sdo
profundamente influenciadas pela circulacdo de capital e pela presenca de agentes econdmicos
poderosos, tanto publicos como privados. Esses agentes, muitas vezes ligados a interesses
globais, desempenham um papel fundamental na definigdo de quais areas sdo desenvolvidas e
quais permanecem marginalizadas. A estrutura dessas redes reflete e reforga as divisdes sociais
e econdmicas existentes, perpetuando um ciclo de investimentos e interesses desiguais e
desenvolvimento segregado.

A Avenida Brasil serve como palco para uma série de interagdes sociais que vao
desde a colaboracéo até o conflito aberto. As dindmicas de coexisténcia entre diferentes grupos
sociais e econdémicos revelam a complexidade das relagdes urbanas e a luta continua por espaco
e reconhecimento. Esta coexisténcia é frequentemente tensa, refletindo as amplas disparidades
de poder e acesso aos recursos entre os diferentes habitantes da avenida.

Partindo do pressuposto anterior, decises sobre planejamento urbano, alocacgéo de
recursos e desenvolvimento de infraestrutura s@o profundamente influenciadas pelo poder

politico e econdémico, que, muitas vezes em detrimento das necessidades da populacdo mais
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vulneravel. Este capitulo destaca a necessidade de uma governanga mais inclusiva e justa que
possa equilibrar os interesses de todos os cidaddos. Em meio as dindmicas de poder e exclusdo,
emergem historias de resisténcia e reivindicacao.

Grupos marginalizados e comunidades desfavorecidas frequentemente lutam para
afirmar seu direito ao espaco urbano e para desafiar as estruturas que perpetuam sua
marginalizacdo. A Avenida Brasil ndo é isolada das forgas globais. As dindmicas internacionais
de capital, trabalho e politica influenciam profundamente a realidade local. Entender essa
conexdo global-local é essencial para uma analise completa das redes urbanas e para a
formulacgdo de estratégias de desenvolvimento que reconhegam e integrem essa dimensao.

Finalizando, no terceiro capitulo propde uma reflexdo sobre como as densidades
técnicas, a fluidez e a competitividade se manifestam em diferentes segmentos da Avenida
Brasil e como a regionalizacdo pode ser uma ferramenta essencial para uma compreensdo mais
aprofundada e pragmaética das disparidades urbanas.

A Avenida Brasil se desdobra ndo como uma unica via, mas como uma série de
segmentos distintos, cada um com suas préprias caracteristicas técnicas e sociais. Nesta secao,
explora-se a ideia de que a densidade técnica — a acumulacao de infraestrutura, tecnologia e
capacidades humanas — varia significativamente ao longo da avenida, configurando zonas de
alta fluidez e competitividade ao lado de outras marcadas pelo esquecimento e estagnacéo. Esta
distribuicdo seletiva de capacidades técnicas e recursos revela uma geografia de privilégios que
favorece determinadas areas em detrimento de outras, criando uma cidade fragmentada e
desigual.

Propde-se a regionalizacdo como uma abordagem analitica para decompor a cidade
em unidades menores, cada uma com suas especificidades e desafios. Esta metodologia permite
ndo apenas uma melhor compreensédo das disparidades intraurbanas, mas também uma forma de
intervencdo politica e planejamento mais alinhados as realidades locais. A regionalizagdo, ao
destacar as particularidades de cada segmento da cidade, abre caminho para acdes que

respondem de maneira mais eficaz as necessidades e potencialidades locais.
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1 CIDADE, REDE E PODER: A AVENIDA BRASIL, EM ANAPOLIS, COMO VETOR
DE METAMORFOSES ESPACIAIS

1.1 O PROCESSO DE PRODUCAO DA AVENIDA BRASIL NO ESPACO URBANO DE
ANAPOLIS: ENTRE DADOS MATERIAIS E SOCIAIS A PRODUCAO DE REDES
URBANAS

Para iniciar uma analise sobre as dindmicas urbanas, podemos destacar 0 cenario
da Primeira Revolucdo Industrial, que ocorreu entre o final da segunda metade do século
XVIII e as primeiras décadas do século XIX. Esta fase sinalizou uma metamorfose produtiva
substantiva, mas, igualmente, precipitou uma reconfiguracdo espacial e societaria de
magnitude inédita. Dominadas até entdo por paradigmas agrarios e nucleos urbanos de
dimensbes reduzidas, as configuracOes territoriais sofreram alteracbes significativas,
impulsionadas pela emergéncia de inovagfes tecnoldgicas como as maquinas a vapor e as
tecelagens automatizadas. Este periodo, mais do que um mero propulsor de avanco
econémico, atuou como vetor determinante na mobilidade populacional em direcdo as zonas
urbanas, estabelecendo os alicerces para a complexa urbanizacdo contemporanea.

A crescente complexidade das cidades modernas ndo ficou restrita a estas
transformacgfes. Enquanto 0s centros urbanos se expandiam, tornava-se evidente que as
antigas estruturas e sistemas ndo eram mais adequados para acomodar as demandas de uma
populacdo em rapido crescimento, no contexto de uma economia urbana em expansdo. Os
emergentes desafios logisticos, sociais e ambientais exigiam novas a continuas adequacfes
nas bases produtivas.

Esta transicdo ndo foi apenas fisica, mas também conceitual. A malha urbana
deveria refletir uma mudanca no modo como a sociedade percebia a si mesma e seu entorno.
A interdependéncia entre as atividades econémicas e as cidades, entre 0 avango tecnoldgico e
as transformacdes sociais, estabeleceu as bases para as cidades contemporaneas e sua
intrincada rede de interagdes. Desta forma, as cidades, percebidas como mais do que simples
aglomerados humanos, se tornaram epicentros de revolugbes que impactaram todas as
dimensGes da vida manifestada territorialmente.

Neste contexto, € importante considerar que o processo de producao nas cidades é
um fendmeno multifacetado. N&o se restringe meramente a producdo de bens tangiveis;
engloba também a geracdo e disseminacdo de ideias, inovacfes de procedimentos técnicos e

culturais. Estas manifestagdes intangiveis, muitas vezes, tém um impacto expressivo,
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afetando formas, funcdes, estruturas e processos urbanos das formas mais diversas (Santos,
1996).

Neste sentido, é importante destacar que as escolhas vinculadas a uma ideia de
planejamento urbano, por exemplo, ndo sdo simplesmente decisdes técnicas; pois elas séo
influenciadas por uma complexa rede de sujeitos, interesses e discursos. Em um contexto mais
amplo, ao considerar a tessitura de territorios e as relacbes que os definem, é crucial
considerar que as politicas de gestdo territorial modelam seu perfil a partir de arranjos

centrados nas dispustas pelo exercicio do poder. Como destaca Saquet e Sposito (2008):

O que “define” o territério é, em primeirissimo lugar, o poder — e, nesse sentido, a
dimensao politica é aquela que, antes de qualquer outra, lhe define o perfil. Isso ndo
quer dizer, porém, que a cultura (0 simbolismo, as teias de significados, as
identidades...) € mesmo a economia (0 trabalho, os processos de producdo e
circulacdo de bens) ndo sejam relevantes ou ndo estejam “contemplados” ao se
lidar com o conceito de territorio.

A partir dessa discussdo, refletimos que, neste cenério, os dados materiais, como
infraestrutura, edificacdes e espacos publicos, interagem de maneira complexa com os dados
sociais — as normas, os valores, as aspiracoes e os conflitos da populacéo. Essa dialética entre o
material e o imaterial muitas vezes € subestimada, mas é fundamental para entender a natureza
das redes urbanas. As estruturas fisicas de uma cidade podem definir seu “esqueleto”, mas sao
os dados sociais que lhe conferem vida, determinando sua pulsacéo e ritmo (Santos, 2006).

A producéo de redes urbanas, portanto, ndo pode ser vista como um processo
linear marcado pela auséncia de conflitos e contradicdes. E um dialogo continuo entre o
tangivel e o intangivel, entre o que ¢ fixo e o fluxo, entre o excesso e a falta. As cidades, em
sua esséncia, sdo espacos de interacdo, onde diferentes forgas, sejam elas materiais ou sociais,
convergem, colidem e coexistem (Mello, 2009). Cada decisdo tomada, cada intervencédo
realizada, ndo € um evento isolado, mas uma peca de um intrincado quebra-cabega que se
entrelaca de maneiras, muitas vezes, imprevisiveis.

Para entender a natureza fluida e interconectada do espaco urbano, recorremos a
Santos (2006). De acordo com sua perspectiva, ao analisar a natureza interconectada do

espaco urbano, percebemos que:

Os objetos sdo formados, por sua carga especifica de intencionalidade, e nao
funcionam sendo a partir de uma informacdo que é também especifica. Essa
informacionalizacdo do espaco tanto é a dos objetos que formam o seu esqueleto
material, como a das a¢des que o percorrem, dando-lhe vida. Fixos e fluxos séo,
pois, ricos em informacdo" (Santos, 2006, p.198).
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Ao tentar desvendar a complexidade das realidades urbanas, é fundamental adotar
uma abordagem sistémica, reconhecendo tanto os dados materiais quanto os sociais. Apenas
assim podemos aspirar entender a complexa rede de relagbes que definem as dimensdes do
urbano no século XXI.

A expansdo da rede urbana e o crescimento das cidades, observados ao longo da
historia, tém sua génese intrinsecamente ligada aos marcos industriais e tecnoldgicos. Como
destacado anteriormente, apds a Primeira Revolucdo Industrial, os centros urbanos passaram
por metamorfoses significativas. A tecelagem mecéanica, a maquina a vapor e outras
inovacdes tecnoldgicas, - em consonancia com as bases tedricas e metodologicas que
fundaram a ciéncia moderna - trouxeram consigo a promessa de progresso, redesenhando a
paisagem urbana e propiciando mudangas sociais, econdémicas e espaciais sem precedentes.

Como Santos ressalta:

Vivemos a era da inovagdo galopante. A rapidez com que geograficamente se
difundem as tecnologias do presente periodo mostra-se ainda maior quando a
comparamos com o que 0 mundo conheceu na fase anterior. Era, entdo, um processo
gradual de difusdo, enquanto em nossos dias esse processo € brutal. Paralelamente,
as novas tecnologias envolvem muito mais gente e colonizam muito mais areas. [...]
enquanto o radio e a televisdo penetram no coracdo dos paises, estdo presentes nos
lugares mais ermos e invadem nossas casas. Se 0s atuais sistemas técnicos sdo
invasores, sua capacidade de invasdo tem limites. Esses limites sdo dados pela
divisdo do trabalho e pelas condicGes de criagdo de densidade. Quanto mais forte,
numa area, ¢ a divisdo do trabalho, tanto mais ha tendéncia para que esses sistemas
técnicos hegemdnicos se instalem. Nesses lugares, é mais eficaz a acdo dos motores
da economia mundializada, que incluem as instituicGes supranacionais, as empresas
e bancos multinacionais. E a densidade - ja notavam Marx e Durkheim - é um fator
de divisdo do trabalho, pois facilita a cooperacgdo (Santos, 1996, p. 117).

Considerando o0 contexto histérico e as principais inovacdes técnicas
implementadas, podemos entender a estruturagdo de novos nexos produtivos a partir da
implementacdo sistematica de redes ferroviarias. Essas redes foram cruciais para a
consolidacdo de uma nova configuragdo urbana e industrial, potencializando o papel
econdmico de muitos centros urbanos. A técnica, portanto, € um elemento que transforma o
espaco e a sociedade. Na era moderna, a técnica adquire uma dimens&o global, infiltrando-se
em todos os aspectos da vida e moldando a estrutura urbana. A difusdo dessas inovagdes ndo
ocorre de maneira uniforme: enquanto algumas regides se tornam centros de adensamento
tecnoldgico, outras permanecem a margem deste processo.

Nesse sentido, Anapolis pode ser inserida no contexto até aqui destacado. A rede
ferrovidria foi muito aguardada pelos agentes econémicos situados na cidade transicdo do
século XIX para o século XX. A chegada dos trilhos da rede ferroviaria afetaram a estrutura
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fisica da cidade; bem como o modo de vida de sua populacéo.

A rede férrea alcanga Anépolis em 1935. As altera¢cdes promovidas a partir insercéo
deste elemento técnico, em Anapolis, a tornaram o epicentro para individuos que buscavam
ampliar suas participacdes no cultivo de grdos, como café e arroz. Certamente, € possivel
afirmar que as repercussdes territoriais da insercdo de Anapolis na rede ferroviaria foram
profundas. Os trilhos, incorporamos ao territorio anapolinao, ndo apenas catalisaram a
producdo agricola local, mas também tornaram a cidade atrativa para migrantes,
especialmente da regido de Minas Gerais.

Conforme observacdes de Polonial (1995), a chegada da ferrovia, em Anapolis,
reforcou a posicdo comercial de Goias, eliminando intermediérios no comeércio de grdos como
feijdo, milho e, principalmente, arroz; consolidando a cidade como um hub econémico
regional. A esse respeito, é notavel apontar que a estrada de ferro, portanto, teve participacao
importante no crescimento populacional dessas cidades. No caso de Anépolis, esse aumento

esteve acima da média nacional, com taxas de crescimento anual conforme a tabela a seguir:

Figura 1: Tabela - Crescimento populacional de Anépolis no periodo de 1711 a 1935

Periodo Crescimento Anual (%) Observacoes
1711-1920 561% Crescimento populacional médio nacional.
1921-1935 6,58% Ano de extensao da ferrovia a cidade.

Fonte: Polonial (1995) — Organizag&o propria.

Anapolis se tornou um destino para imigrantes internacionais. As observacdes de
Polonial (Tabela 2) sobre o periodo entre 1910 e 1940 mostram que Anapolis foi a cidade
goiana que mais acolheu estrangeiros, com a presenca notavel de japoneses, italianos e sirios,
influenciando significativamente a diversidade cultural e econdmica da cidade.

Figura 2: Tabela de imigrantes registrados em Anapolis

Nacionalidade Quantidade %
1 Japoneses 102 42.68
2  Sirios 72 30.13
3  Iltalianos 23 9.62
4  Qutras 42 17.57

Fonte: Polonial (1995) — Organizacédo propria.
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Esta diversidade cultural, observada na esséncia de Anéapolis, delineou uma
identidade urbana caracterizada por constantes transformacdes e adaptacOes, refletindo a
interacdo do velho com o novo. O crescimento econémico, em paralelo ao desenvolvimento
técnico, proporcionado pela ferrovia, redefiniu a paisagem urbana da cidade, posicionando
Anépolis como um centro comercial em ascensdo no cendrio regional.

A ferrovia, durante o seu auge, representou um meio eficiente de transporte de
mercadorias e pessoas; ela reconfigurou o espaco urbano, as relagcdes econémicas, sociais e
até mesmo a percepc¢édo do tempo e do espaco. Por exemplo, as zonas ao redor das estacdes
ferroviarias geralmente se transformavam em polos de atividade econémica e social,
levando a um desenvolvimento concentrado que contrastava com areas mais periféricas. Esta
centralizacdo, por sua vez, determinou padrdes de crescimento, com areas comerciais,
industriais e residenciais se formando como resposta a proximidade e acessibilidade
proporcionadas pela ferrovia.

Do ponto de vista econdmico, a ferrovia facilitou tanto o transporte de bens,
guanto a disseminacdo de ideias, estilos arquitetdnicos e inovacdes tecnoldgicas. As cidades
ligadas por ferrovias encontraram-se, muitas vezes, na vanguarda da inovagdo urbano-
industrial, beneficiando-se de um fluxo mais eficiente de matérias-primas, pessoa e capital;
ampliado suas relagdes com os centros urbanos mais expressivos.

Em uma perspectiva demografica, a ferrovia contribuiu para uma maior
mobilidade da populacéo. Isto teve implicagdes significativas, desde o crescimento das classes
trabalhadoras urbanas até a formacdo de novas identidades culturais e comunitarias, pois as
pessoas de diferentes regides encontraram-se em centros urbanos emergentes.

Além disso, a infraestrutura ferroviaria influenciou profundamente a distribuicéo de
recursos nas cidades. O controle sobre rotas ferroviarias, estacoes e a solo adjacente tornou-se
uma questdo politica e econdmica significativa. Os “bardes ferroviarios”, como eram
frequentemente chamados, ganharam imenso poder e influéncia, moldando decisdes
urbanisticas e politicas publicas.

Para uma melhor compreensdo da influéncia e abrangéncia da ferrovia, em
Anépolis, e sua insercdo no cenario regional, é indispensavel uma analise visual que
demonstre sua extensdo e interconexdes. Neste contexto, 0 mapa da ferrovia, elaborado por
Rézio (2015), proporciona uma visdo geografica preliminar da infraestrutura ferroviaria,

destacando sua importancia e conectividade com outras regides.
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Figura 3: Croqui com base nos mapas do Plano Diretor de Anapolis de 2006

\'3 e W B

Fonte: Rézio (2015) — Adaptacao prépria.
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O croqui apresenta uma visdo esquematica da cidade de Anépolis com base nos
mapas do Plano Diretor de 2006, destacando a relacdo entre o Centro da cidade e a regido do
Jundiai. A linha de ferro, tracada em vermelho, representa o antigo tracado ferroviario que
conectava o Centro de Anapolis a regido onde hoje se encontra o Distrito Agroindustrial de
Anépolis (DAIA). Essa ferrovia, essencial para o desenvolvimento urbano e econémico, teve
sua origem no Centro da cidade em 1935, marcando o nucleo inicial de urbanizagdo, e
estendeu-se até o bairro Jundiai, consolidado em 1963 como uma nova centralidade urbana
(REZIO, 2015).

O mapa ainda destaca a localizacao estratégica da BR-060, que conecta Brasilia a
Goiania, evidenciando a integracdo da cidade as rotas logisticas regionais. A Plataforma
Logistica de Anapolis também esta indicada, reforcando a importancia da infraestrutura de
transporte para a configuracdo territorial e econdmica da cidade.

Diante disso, 0s governantes da década de 1960, percebendo as mudancas
aceleradas do cenéario urbano e tecnoldgico, viram-se compelidos a promover mudangas que
aproximassem Anapolis ao contexto da época. Estas mudancas envolviam a integracdo de
novas tecnologias, a reconfiguracdo dos espagos urbanos para responder as demandas do
momento.

Como exemplo das alteragdes urbanas implementadas, pode-se destacar que, em
janeiro de 1963, o entdo prefeito Jonas Ferreira Alves Duarte, sancionou a Lei n® 379, que
"dispbGe sobre a abertura da Avenida Goias, visando a criacdo de uma importante via de
circulacdo para o desenvolvimento urbano e econémico da cidade de Anapolis." Esta via, que
hoje mantém seu nome, Avenida Goiés, foi planejada para facilitar a mobilidade na cidade,
além de se consolidar como simbolo de progresso e modernidade, refletindo o espirito de
crescimento que Anapolis buscava alcancar na época.

Nesta perspectiva, a mutagdo do cenario urbano de Andpolis, observada com a
criagdo da Avenida Brasil na decada de 1960, foi resultado de politicas publicas que
direcionavam as transformacdes espaciais. A transicdo de rodovia BR-14 para Avenida Brasil,
marcou uma nova fase no processo de expansdo urbana, conectando-se diretamente a Avenida
Goiéas. Esta nova via, que se estendeu até as cercanias do Estadio Jonas Duarte, ampliou as
rotas de circulagdo e redefiniu o entorno urbano, transformando a paisagem local e
promovendo o crescimento econdmico atraves da integracao de novos espagos urbanos.

Essa transformagdo urbanistica, articulada com as demandas do periodo,
personifica um momento de inovagdo na administragdo municipal, que buscava equilibrar o

crescimento urbano com as exigéncias de mobilidade e infraestrutura de uma cidade em
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expansdo. Como resultado, a Avenida Brasil se tornou um simbolo das politicas de
desenvolvimento adotadas, consolidando-se como parte crucial na reconfiguragao espacial de
Anapolis (Rézio, 2015). Assim, este marco historico convida a uma reflexdo mais profunda
sobre a importancia do planejamento urbano na adaptacdo da cidade as novas demandas
sociais e econdmicas.

Essa logica que insere a Avenida Brasil na estrutura urbana anapolina ndo apenas
revela a busca pela ampliacdo de uma escala produtiva, mas também a trama intrincada da
estratégia de planejamento urbano. O surgimento da Avenida Brasil, ancorado na premissa do
progresso viario e funcional, evoca uma analise critica que transcende a superficie. Moldado
por terminologias técnicas, como avaliacdo de impacto ambiental, diretrizes de mobilidade e
zonificacdo, esse processo de transformacdo urbana instiga uma indagacdo profunda: até que
ponto as intengdes politicas materializadas no espaco urbano alinham-se eficazmente com as
necessidades da comunidade?

A Avenida Brasil ultrapassa a mera ressignificacdo fisica, indicando uma narrativa
da mutacdo da propria identidade urbana através dos tempos. A contextualizacdo histérica
dessa empreitada desvenda um processo que hoje manifesta uma série de densos processos, como o
de gentrificacdo, salvaguarda do patriménio cultural e zonificagdo. A metamorfose das vias
urbanas ecoa nos contornos fluidos da prépria cidade, reafirmando que as estratégias
urbanisticas ndo apenas delineiam a paisagem, mas também imbuem de significado o &mago e
a consciéncia de seus habitantes.

Observar a Avenida Brasil nos dias de hoje é como decifrar as camadas ocultas
que compdem a evolucgéo incessante das formas e fungdes urbanas. A cidade, ao ser produto e
produtora de escolhas passadas, revela suas légicas e contradi¢des. A analise dessas escolhas
permite antever as trajetorias que se desenham no horizonte urbano. E a partir dessa dialética
entre permanéncia e mudanca que se desenham as linhas do futuro. Nesse sentido, as préaticas
da gestdo municipal, muitas vezes presas a discursos técnicos e distantes da realidade
cotidiana, necessitam reconhecer os verdadeiros atores do espaco, articulando-se d=e maneira
mais profunda com as demandas e os desejos da sociedade. Termos como "densificacdo
controlada", "revitalizagdo" e "planejamento resiliente™ carecem de significado se ndo forem
acompanhados de uma compreensdo critica e socialmente comprometida com a transformacéo
das paisagens e das vidas urbanas.

No entanto, essa Vvisdo prospectiva solicita critérios de analise, pois a
implementacdo de estratégias frequentemente entra em choque com interesses diversos e com

as nuances do contexto local. Como apontou Santos (1996, p. 148), "A cidade é um espaco de



29

relagOes sociais, de relacGes de poder, onde os grupos dominantes controlam os espagos e 0S
fluxos, gerando desigualdades".

Avenida Brasil, enraizada no contexto de Anapolis, ndo assumiu somente uma
importancia momentanea para a geografia e a historia da cidade. Na realidade, ela foi
transformada ao longo dos anos para se tornar um icone representativo das mudangas
socioecondmicas de cunho regional. Em seus primordios, delineada como a rodovia BR 14
(Figura 4), essa via estabeleceu conexdes, ao norte, entre Anapolis e Ceres, e, ao sul, com
Goiania. No entanto, sua influéncia transcende a mera funcdo de corredor de trafego. Ao
longo do tempo, esse eixo viario foi adquirindo uma importancia inestimavel na
movimentacdo de pessoas, mercadorias e capital, emergindo como um alicerce vital para a
economia e a evolucgdo urbanistica da regido.

Figura 4: Vista aérea da BR-14 entre Goiania e Anapolis (GO) em 1957

s T e

Fonte: IBGE.

O diéalogo entre o0 espaco e a sociedade assume uma relevancia singular ao
examinarmos a trajetéria da Avenida Brasil. Conforme ponderado por Santos (2006), os
espacos nao sdo entidades estaticas; eles sdo formados por suas funcdes especificas e
intencdes subjacentes, desempenhando um papel essencial na modelagem simultanea da
sociedade que os ocupa. Dessa forma, ao contemplarmos a Avenida Brasil, ndo podemos
dissocid-la do contexto que a envolve. Ela deve ser compreendida como um elemento

intrinseco e resultante das dinamicas sociais e econdémicas em constante transformacdes.
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De fato, essa avenida néo se limita a integrar uma rede mais ampla; ela incorpora
uma pluralidade de outros elementos interconectados, conferindo-lhe um carater complexo e
intrincado. Assim, a circulacdo de pessoas e mercadorias transcende seu aspecto meramente
logistico; ela se revela como um reflexo palpavel da teia de interconexdes que abraga 0s
espacos, seus habitantes e as atividades produtivas que pulsam por sobre eles.

Nessa perspectiva, a crescente importancia da Avenida Brasil promove uma
aproximacdo com a discussdo de Santos (2006) sobre "fixos e fluxos”, onde o autor
argumenta que a dinamica urbana é moldada pela interacdo entre estruturas permanentes, 0s
"fixos", e as movimentacdes continuas de pessoas, mercadorias e informacdes, os "fluxos".
No caso de Anapolis, a transformacdo da antiga rodovia BR-14 em Avenida Brasil, e sua
posterior consolidacdo como uma das principais vias de circulacdo da cidade, ilustra de forma
clara essa relacdo dialética entre os dois elementos.

A Avenida Brasil, como infraestrutura fisica, representa um "fixo" dentro do
espaco urbano, desempenhando o papel de elemento catalizador na cidade. Ela reorganiza o
entorno, valoriza areas adjacentes e cria centralidades que antes ndo existiam. Além disso, sua
construcdo foi acompanhada por um conjunto de investimentos em equipamentos urbanos e
servicos, que também podem ser interpretados como "fixos", ja que consolidam a importancia
da via e influenciam diretamente o desenvolvimento das areas ao seu redor.

Por outro lado, a funcdo da Avenida Brasil como um eixo de circulagdo demonstra
0 papel dos "fluxos". Desde a sua criacdo, essa via tornou-se um canal por onde ocorrem
fluxos constantes de veiculos, mercadorias, trabalhadores e consumidores, conectando
diferentes partes da cidade e até mesmo a regido com outros centros urbanos. A Avenida,
portanto, atua como uma catalisadora da integracdo espacial, promovendo o transito ndo so6 de
bens materiais, mas também de valores simbdlicos e econdmicos, que definem o dinamismo
urbano de Anépolis.

Santos (2006) enfatiza que a interacdo entre os "fixos" e os "fluxos" gera um
ambiente de constantes mutacfes, onde as formas urbanas sdo produzidas e reproduzidas de
maneira fluida. Essa perspectiva ajuda a entender como a Avenida Brasil se insere no
processo de transformacédo urbana da cidade. A avenida ndo apenas facilita a mobilidade e as
trocas, mas também redefine a propria estrutura urbana, criando demandas por servigos e
infraestruturas que perpetuam e intensificam os fluxos.

Ao analisarmos o impacto da Avenida Brasil nesse contexto, fica claro que sua
importancia vai alem da simples funcdo de via de transporte. Ela se transforma em um

elemento estruturante do espaco urbano, influenciando a maneira como a cidade se organiza e
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se expande. A partir dessa andlise, podemos compreender que 0 processo de urbanizacao, em
Anépolis, envolve também dimensdes sociais, politicas e econbmicas, que se articulam e se
potencializam através da relacdo entre "fixos" e "fluxos"”. A Avenida Brasil, portanto, pode ser
vista como um agente de transformacéo continua, que reflete as contradicdes e possibilidades
do desenvolvimento urbano em uma cidade em constante metamorfose.

Essa andlise permite concluir que, ao articular o conceito de "fixos e fluxos",
podemos ndo s6 compreender melhor a importancia historica da Avenida Brasil, mas também
avaliar suas implicagdes futuras no planejamento urbano de Anapolis. Assim, a Avenida
Brasil emerge como um exemplo pratico da interagdo entre estrutura e movimento,
permanéncia e transformacéo, moldando e sendo moldada pelas forgas econdmicas, politicas e

sociais que definem o espaco urbano.

1.2 A AVENIDA BRASIL COMO PRODUTO RETICULAR DIALETICO DA
INTENCIONALIDADE E DA SELETIVIDADE NO PROCESSO DE PRODUCAO DO
ESPACO URBANO: A BUSCA POR FLUIDEZ NA CIRCULACAO DO CAPITAL

A producdo do espaco urbano estd associada a um processo intrincado e
multifacetado. A Avenida Brasil constitui um exemplo vivido desse fenbmeno complexo.
Mais do que apenas um eixo de circulacdo, essa via se configura como um entrelacamento
reticular dialético, que surge da interseccdo entre a intencionalidade e a seletividade. O
desenvolvimento da avenida e de sua capacidade de moldar a cidade, surgem de um denso
conjunto de decisdes balizadas pela dindmicas do capital e pela consequente demanda por
fluidez associada a este sistema produtivo.

Milton Santos (2006) postulou que o espago se consubstancia com a interacdo de
sistemas de objetos e sistemas de agdes, um conjunto inseparavel e contraditorio que se
configura como o palco primordial para os episodios historicos. Em consonéancia com a visao
de Santos (2006), a compreensdo da Avenida Brasil, e de seu papel na tessitura urbana, nos
convida a desvendar as complexidades dessa trama espago-temporal, onde elementos
materiais e acdes humanas entram em um didlogo constante, gerando uma teia de significados
que compdem a narrativa urbana. Nesse contexto, a citacdo direta de Santos (2006, p. 39)

ressoa de maneira esclarecedora:

O espaco ¢é formado ndo somente pelos sistemas de objetos, mas, também, pelos
sistemas de acbes, ndo separados, mas como um conjunto indissociavel e que nos
da a ideia de formacdo (estrutura). E isto que torna o espaco um conjunto
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indissociavel, solidario e também contraditdrio, de sistemas de objetos e sistemas
de agdes, ndo considerados isoladamente, mas como o quadro Gnico no qual a
historia passa.

Neste contexto, a Avenida Brasil, em sua esséncia, € um microcosmo que revela as
relagOes entre o capital, a urbanizacéo e as forcas sociais subjacentes. Ao se debrucgar sobre o
contexto urbano que essa Via representa, € possivel perceber as camadas de historia, economia
e sociopolitica que estdo entrelacadas em sua formacdo. Seu surgimento e evolucdo néo
ocorreram de forma isolada ou aleatoria; foram, em vez disso, produto de escolhas conscientes
e circunstancias especificas.

A Avenida Brasil, como um espago em constante metamorfose, revela as tensbes
entre o fixo e o fluido, entre 0 materializado e o idealizado. Estes sistemas de acfes e objetos,
conforme descritos por Santos, sdo evidenciados na forma como a avenida serve como palco
para interacfes humanas, comércio, cultura e desenvolvimento econdmico. O fluxo constante
de pessoas, veiculos e ideias, nesse corredor urbano, € um testemunho da sua capacidade de
adaptar-se as exigéncias do tempo e responder as dinamicas de uma sociedade em fluxo.

Em um mundo caracterizado pela 'modernidade liquida’, conforme descrito por
Zygmunt Bauman (2001), as estruturas sociais estdo em constante mutacéo e adaptacdo. Neste
cenario, a Avenida Brasil ressalta-se pelo seu dinamismo e adaptabilidade. Ela ndo apenas
reflete as transformac6es urbanas, mas também atua como um impulsionador essencial dessas
mudancas.

Conectando isso a perspectiva de Bauman (2001), a fluidez da modernidade se
manifesta nas paisagens urbanas, nas interagcbes sociais e nas identidades individuais e
coletivas. A Avenida Brasil € mais do que uma via de transito, como ja discutido acima, € um
microcosmo das transformacBes que caracterizam a era contemporanea. As edificacfes, 0s
estabelecimentos comerciais e até mesmo o comportamento dos transeuntes, refletem a
transitoriedade e a adaptabilidade requeridas pela modernidade liquida. Nesse sentido, a
avenida, ao mesmo tempo em que é moldada por essas forgas, também desempenha um papel
ativo, influenciando a diregéo e o ritmo das mudangas urbanas e socioculturais.

Na complexa tessitura urbana da Avenida Brasil, cada sujeito traz a tona suas
aspiracdes, desejos e motivagdes. As influéncias dos sujeitos — e dos grupos a eles articulaldos
—ndo se limitam a manifestac6es fisicas, como edificios ou infraestruturas; elas também se
traduzem em normas, valores e préaticas que definem a experiéncia cotidiana na avenida. Esta
miriade de interesses, muitas vezes conflitantes, d& origem a um processo continuo de

negociacdo e re-negociacdo sobre o que a avenida deve representar e como ela deve servir a
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comunidade. A intervencéo e a influéncia desses grupos desempenham um papel crucial na
moldagem da identidade e fungdo da Avenida Brasil ao longo do tempo.

A convergéncia entre intencionalidade e seletividade emerge como um ponto
especialmente saliente neste contexto. Conforme discutido anteriormente, a Avenida Brasil é
um cenario onde essas duas forgcas operam de forma inextricavel. Por um lado, a orientagdo e
0 proposito, que guiam a Avenida Brasil sdo moldados por escolhas deliberadas e estratégias
voltadas para metas especificas, como o aprimoramento da conectividade urbana. No
entanto, por outro lado, a seletividade, influenciada por variaveis econémicas e politicas,
delineia as areas que prosperam e aquelas que sdo relegadas a um segundo plano. Essa
dualidade complexa se manifesta com grande impacto na prépria Avenida Brasil, servindo
como um lembrete vivo da constante tensdo entre o planejamento deliberado e as complexas
realidades da diferenciacdo socioespacial inerente a teia da urbanizacdo moderna (Santos,
1996).

A intencionalidade na producdo do espaco refere-se as decisdes deliberadas e
planejadas que buscam atender a objetivos especificos. No caso da Avenida Brasil, podemos
inferir que sua implementacdo e expansdo visavam, entre outras coisas, melhorar a circulacdo
e conexdo entre regides estratégicas da cidade e areas adjacentes, em diversas escalas (Santos,
1996). Ao mesmo tempo, a seletividade atua como um filtro, determinando quais &reas
recebem investimentos e quais sdo negligenciadas, baseando-se em critérios econdémicos,
politicos e sociais.

Nesse contexto, a Avenida Brasil assume uma funcdo dual: por um lado, € uma
ferramenta para a promocao da circulacéo de capital, facilitando o transporte de mercadorias e
a movimentacdo de pessoas; por outro, reflete as prioridades e o foco seletivo das entidades e
individuos responsaveis por sua criacdo e manutencdo: a estrutura da avenida, seus nos de
conexdo e os fluxos que ela suporta, séo representacdes materiais das forgas intencionais e
seletivas em acdo; além das forcas marginais que se opdem as acdes hegemdnicas,
constituindo resisténcias a ordem dominante.

Para compreender a Avenida Brasil, como um produto/produtor dialético, é crucial
conhecer sua estrutura urbana. A fluidez na circulacdo do capital € um dos principais
impulsionadores das reestruturac@es urbanas (Harvey, 2008). Nesse sentido, a Avenida Brasil

deve ser vista como, também, como um vetor! que viabiliza a circulacéo, conectando diferentes

L A globalizacdo e a modernizagéo das infraestruturas urbanas, como a Avenida Brasil, sio exemplos de como a
integracdo de novas tecnologias e redes de transporte transformam o espaco urbano. Essa avenida, que evoluiu
de rodovia BR 14 para Avenida Brasil na década de 1960, ilustra a transi¢do e adaptacdo do espaco urbano as
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partes da cidade e promovendo interagdes econdmicas. Conforme Lefebvre destaca, 0 espaco
urbano ndo é apenas um recipiente passivo, mas um mediador ativo nas relagdes sociais e

econémicas (Lefebvre, 1991).

1.3 AS TRANSFORMACOES DA AVENIDA BRASIL COMO RESPOSTAS AS
DEMANDAS PRODUTIVAS E DE INCORPORACAO INTENCIONAL DE MEIO
TECNICO-CIENTIFICO-INFORMACIONAL

A Avenida Brasil testemunhou transformagdes significativas em suas formas,
estruturas e fungBes. Este cenario em movimento representa a dinamica mutante da economia
e das demandas produtivas em suas distintas escalas. Seguindo a I6gica do que Santos (1996)
define como meio técnico-cientifico-informacional, a avenida ndo se manteve estatica. Ela
transformou-se e foi transformada para atender as necessidades de uma sociedade em répida
modernizacao.

Historicamente, Anapolis, por sua posicdo geografica estratégica, sempre
desempenhou um papel crucial na logistica regional em que esta inserida. Conforme Harvey
(1989) discute, os centros urbanos se adaptam e se transformam em resposta as pressées do
capital e das mudancas tecnoldgicas. Desta forma, a Avenida Brasil pode ter refletido essa
adaptacdo ao incorporar infraestruturas mais modernas e sistemas de informacgdo avancgados.
A incorporacdo intencional do meio técnico-cientifico-informacional ndo é apenas uma
questdo de modernizacdo, mas também de poder e controle. Para Lefebvre (1974), o espaco
urbano é frequentemente modelado de acordo com as demandas do capital e dos grupos
dominantes. A transformacdo da Avenida Brasil, portanto, ndo apenas atende as necessidades
produtivas, mas também as intencdes de grupos que visam consolidar sua influéncia na regido.

Entretanto, tais transformacfes ndo estdo isentas de desafios. A intensa
modernizacdo e a incorporacdo de novas tecnologias podem levar a desigualdades sociais e
espaciais. Soja (1989) destaca como as cidades podem se tornar palco de desigualdades, onde
certas areas se beneficiam da modernizacio enquanto outras sdo abandonadas. E crucial,
portanto, que a transformagdo da Avenida Brasil Anépolis seja vista ndo apenas como uma
resposta as demandas produtivas, mas também a luz das implicagdes sociais e politicas.

Para aprofundar a compreensdo desta interacdo, elaboramos uma tabela que

novas exigéncias econdmicas e sociais. A criacdo da Avenida Brasil conectou a Avenida Goias as cercanias do
Estadio Jonas Duarte, demonstrando o compromisso da administracdo municipal em alinhar o desenvolvimento
urbano com as tendéncias globais de mobilidade e conectividade (Rézio, 2015).
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considera as premissas tedricas apresentadas por Santos (1994) e as evidéncias praticas
identificadas na Avenida Brasil. Esta andlise, permeada por um olhar critico, desvela as
complexas interacdes da Avenida com o cenario globalizado, enfatizando a tenséo existente
entre a teoria e sua manifestacdo concreta no espaco urbano. Através deste dialogo, entre a

perspectiva de Santos e a realidade de Anépolis, é possivel uma analise coerente centrada nas

forgas modeladoras dos ambientes urbanos da atualidade. Observe a analisar a tabela a seguir:

Figura 5: Quadro - Andlise da

Avenida Brasil em Anépolis a Luz do Meio Técnico-

Cientifico- Informacional de Santos (1994)

Aspectos do Meio Técnico-
Cientifico- Informacional

Reflexos na Avenida Brasil, Anapolis (GO)

Transformacdo dos territorios
nacionais em espacos da
economia internacional

Avenida Brasil é moldada pelas forcas da economia global,
questionando a autenticidade e preservacdo das
caracteristicas locais.

Exacerbacéo das
especializagcbes produtivas no
espacgo

Embora a avenida evidencie nichos de mercado e servi¢cos
especializados, é pertinente indagar sobre a exclusividade
dessas especializacdes em longo prazo.

Concentracdo da producdo em
unidades menores

O surgimento de pequenos negdcios na regido sinaliza
uma atomizacdo produtiva. No entanto, é essencial
questionar a viabilidade dessas unidades em um cenério
economicamente volatil.

Aceleracdo das formas de
circulagio e seu papel na
regulacdo

O trafego acelerado de informagBes e mercadorias
potencializa a Avenida Brasil como uma central de
conectividade. Contudo, esta aceleracdo pode sacrificar a
profundidade e qualidade das interacdes e transacdes.

Produtividade espacial
criterio para  escolha
localizagdes

como
de

A preferéncia por estabelecimentos na Avenida Brasil é
indicativa de sua produtividade espacial. No entanto, deve-
se ponderar se esta produtividade ndo intensifica
desigualdades e elitizagGes no espaco urbano.

Recorte horizontal e vertical dos
territorios

A estratificacdo dos negocios pode indicar uma
maximizacao do uso do espaco, mas é crucial discutir sobre
0s potenciais conflitos e hierarquias que esta verticalizagdo
pode acirrar.

Organizacdo e processos de
regulacdo na constituicdo das
regides

As politicas locais que orientam o desenvolvimento da
avenida podem  favorecer interesses especificos,
levantando  questionamentos  sobre inclusdo e
representatividade na formulag&o dessas politicas.
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Tensdo entre localidade e|A presenca simultinea de caracteristicas locais e
globalidade influéncias globais na Avenida Brasil revela um espaco de
tensionamento. E imperativo discutir como a avenida
equilibra (ou nédo) estas forcas e quais as implicacdes para
a identidade local.

Fonte: Elaboragdo propria, baseada em SANTOS, M. Técnica, Espaco, Tempo: Globalizagéo e Meio Técnico-
Cientifico-Informacional. Sao Paulo: Editora da Universidade de Sdo Paulo, 1994,

Segundo Santos (1994, p. 48) [...] esse meio técnico, cientifico e informacional
esta presente em toda a parte, mas suas dimensdes variam de acordo com continentes, paises,
regides: superficies continuas, zonas mais ou menos vastas, simples pontos.

Assim, a Avenida Brasil pode ser vista como um "eixo/vetor" especifico onde as
caracteristicas do meio técnico-cientifico-informacional de Santos (1994) sdo vividamente
observadas. Esta avenida reflete os desafios e oportunidades do periodo tecnoldgico atual,
marcado pela globalizacdo e a constante dindmica de mudancas tecnolégicas. Castells (1999,
p. 475) destaca “em um mundo de fluxos globais de riqueza, poder e imagens, a busca da
identidade coletiva, seja cultural, religiosa, étnica ou nacional, torna-se a principal fonte de
significado”.

Essa afirmacdo ressalta como a identidade urbana, exemplificada pela Avenida
Brasil, como uma resposta as demandas econdmicas e a uma reivindicacdo de significado em
meio a globalizacdo. Nesse cenario urbano mundializado, a gentrificacdo emerge como uma

possivel ramificacdo desse desenvolvimento. Segundo Smith (1996, p. 32):

A gentrificacdo ocorre quando novos investimentos de capital sdo acompanhados
pelo retorno de novos residentes de renda média a alta para bairros de renda
baixa, deslocando os residentes mais pobres originais e alterando a estrutura
social, espacial e cultural do bairro.

Este processo, quando analisado mais detidamente, revela como a renovagéo e
revitalizacdo de espagos urbanos, ainda que tenham a intencdo inicial de promover
desenvolvimento, podem conduzir a deslocamentos demograficos e sociais no interior das
cidades. A reconfiguragdo de areas urbanas, como a Avenida Brasil, € muitas vezes vista sob
uma luz positiva, associada ao progresso, modernizacdo e potencial aumento da atividade
econdmica. No entanto, tais transformaces ndo sdo isentas de efeitos que evidenciam a
existéncia de uma perversidade sistémica (Santos, 2000).

Quando éareas anteriormente subdesenvolvidas ou degradadas sdo alvo de
investimenetos, os precos dos iméveis e aluguéis tendem a aumentar, tornando o local menos

acessivel para seus habitantes originais. Estes residentes, muitas vezes pertencentes a classes
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sociais mais vulnerdveis, sdo forcados a se deslocar para outras regifes,
frequentemente mais distantes e com menos infraestrutura. Tal fendmeno, encapsulado no
termo "gentrificacdo", ndo é apenas uma mera mudanca demogréfica, indicando implicacdes
mais profundas.

A reconfiguracdo de espacos urbanos exige uma andlise profunda que abrange
desde a evolugdo histérica até as implicagdes contemporaneas dessas transformacdes. A cada
mudanga, vemos uma resposta a um complexo jogo de forcas, abrangendo interesses
econémicos, demandas sociais e pressdes estéticas. Jane Jacobs, destacou a complexidade
inerente as cidades e suas dindmicas. Ela observou: “As cidades tém a capacidade de fornecer
algo para todos, somente porque, € apenas quando, sdo criadas por todos”. Esta observagédo
nos conduz a reflexdo sobre a Avenida Brasil, que, ao incorporar 0 meio técnico-cientifico-
informacional, pode enfrentar o desafio de assegurar que todos os cidaddos sejam
beneficiados pelas modenizacdo nela introduzida.

Tal investimento em modernizacdo, se mal gerido, pode ter o efeito inverso e
alienar ou marginalizar segmentos da populacdo, criando divisdes sociais severas. Pode-se
questionar: em que medida as alteracbes na Avenida Brasil refletem genuinamente as
necessidades e desejos da comunidade local? E como estas mudancgas podem influenciar, ou
até mesmo determinar, os padrdes de desigualdade na regido?

A dindmica de urbanizacdo e modernizacdo, especialmente na Avenida Brasil,
ressalta complexidades intrinsecas que envolvem as cidades em processo acelerado de
desenvolvimento. Harvey (1989, p. 23) postula que “[...] a moderniza¢do, em sua marcha
implacéavel, tem um carater paradoxal, tensionando o novo e o velho, e colocando em xeque 0
equilibrio entre a rapida evolucéo tecnoldgica e a imperativa preservacao das raizes culturais”.

Dentro desse paradigma, € ingénuo acreditar que a renovagdo urbana seja uma
simples substituicdo do obsoleto pelo contemporaneo. Ao contrario, hd um espaco potencial
onde tradicdo e modernidade podem dialogar, gerando um mosaico urbano repleto de
significados. Como consequéncia, a questdo crucial € como orquestrar esse equilibrio sem cair
nas armadilhas do desenvolvimentismo simplista. Ao destacar a questdo da gentrificagdo, por
exemplo, Smith (1996, p. 45) adverte que “a gentrificacdo, embora aclamada como
revitalizacdo urbana, carrega em seu seio profundas implicacbes socioeconémicas, sendo
capaz de alienar e deslocar comunidades consolidadas”.

Nesse viés, a gentrificacdo pode ser interpretada ndo apenas como uma mera
renovacdo estética ou valorizagdo imobiliaria, mas como um fenémeno que pode corroer a

matriz social existente.
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2 AS DIMENSOES TERRITORIALIZADAS DE REDES URBANAS COEXISTENTES

FRAGMENTOS DA BRASIL

Na vasta extensdo da Avenida Brasil,
Surge o palco de um drama téo sutil.
Redes coexistentes tracam linhas invisiveis,

Contradic¢des urbanas, cicatrizes sensiveis.

O ritmo pulsante de carros e multiddes,
Esconde nas sombras as contradicdes.
Diversas redes em conflito e harmonia,

Revelam no asfalto uma complexa teia dia a dia.

No territério luminoso, a riqueza se expande,
Mas nas zonas opacas, a realidade € grande.
Desigualdades gritantes, contrastes tdo cruéis,

Na mesma avenida, mundos paralelos e fiéis.

As elites tecem suas redes, amplas e vastas,
Manipulando escalas, como marionetistas.
Decidem os rumos, tragam os destinos,

Enquanto os marginalizados seguem seus proprios caminhos.

Na divisdo territorial, o trabalho se fragmenta,
Entre os privilegiados e aqueles que a vida apresenta.
Desafios e lutas, em cada esquina e beco,

No teatro urbano, um constante eco.

Avenida Brasil, espelho de um pais,
Onde o poder dita e o fraco néo é feliz.
Redes entrelacadas, em constante tensao,

Num jogo de forcas, em perpétua coliséo.
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Diante dessas palavras, delineiam os contrastes da Avenida Brasil, A poesia
oferece uma discussao, um lampejo superficial, mas a verdadeira tarefa esta no exame critico
e metodico destes territorios. Este trabalho busca dissecar, questionar e revelar as
contradicOes inerentes das redes urbanas. Ao se aprofundar nesta dissertagdo, espero enfrentar

realidades complexas e, por vezes, desconcertantes da coexisténcia urbana.

2.1 A AVENIDA BRASIL E AS CONTRADICOES PRODUZIDAS EM UM TERRITORIO
URBANO: A COEXISTENCIA DE DIVERSAS REDES

A compreensdo das dindmicas urbanas pressupde uma analise territorial
aprofundada que va além das superficialidades visiveis. Assim, ao se abordar os fenbmenos
urbanos, é fundamental compreender o espaco enquanto acumulacdo desigual de tempos.
Neste contexto, como Lefebvre ressalta:

O espaco (social) é um produto (social). [...] O espago assim produzido também
serve como uma ferramenta de pensamento e de acdo; [...] além de ser um meio de
producdo, é também um meio de controle e, portanto, de dominagdo, de poder
(Lefebvre, 1974, p. 05).

Este conceito nos remete a ideia de que cada fragmento do territdrio € um
composito de historias, de decisdes politicas, de desastres naturais, de fluxos econémicos e de
diversas outras acOes e reacGes que ocorreram ao longo do tempo. Estas acumulacGes de
tempos ndo ocorrem de maneira homogénea, o0 que resulta em desigualdades espaciais,
manifestas tanto em aspectos fisicos quanto sociais.

No contexto urbano, tais desigualdades sdo frequentemente acentuadas. Diferentes
partes de uma cidade podem carregar marcas distintas de desenvolvimentos passados, seja de
um periodo colonial, industrial ou pés-industrial. Em muitos casos, € possivel identificar
bairros que se desenvolveram durante o auge industrial e ainda mantém caracteristicas dessa
era, enquanto outros bairros, mais recentes, refletem as tendéncias de uma economia pés-
industrial. Essa configuracao territorial das cidades, como Storper & Scott (2018) apontam,
decorre da aglomeracdo de pessoas e habitacbes em regibes de grande movimentacdo
produtiva e econémica. Os autores destacam que essa aglomeracdo, especialmente visivel ao
redor dos centros fabris e, nos tempos contemporaneos, dos grandes centros econémicos, é

influenciada por fatores como inovacdo tecnologica e transformacbes pds-Revolucédo
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Industrial. Ainda assim, é essencial reconhecer as determinagdes sociais que caracterizam
cada cidade, emergindo das lutas e forcas que conferem individualidade a cada espaco urbano

Por exemplo, certos bairros podem evidenciar uma infraestrutura robusta,
edificios antigos e até poluicdo remanescente de industrias ja extintas, como podemos notar
em industrias proximo de onde passava a linha férrea.

Em contrapartida, &reas mais novas da cidade podem ostentar arquitetura
moderna, espacos verdes e infraestrutura qualificada. Essas diferencas ndo sdo apenas
testemunhos de épocas distintas, mas também sdo indicativos de diferentes prioridades,
investimentos e abandono ao longo do tempo.

A compreensdo da acumulacdo desigual, tanto de tempos quanto de territorios,
surge como elemento chave na abordagem de problematicas urbanas intrincadas, tais como a
segregacdo espacial, a distribuicdo desigual de servigos e infraestruturas, e os desafios da
mobilidade urbana. Cada rua, edificio ou praga encerra em si uma narrativa que transcende o
meramente temporal, imbricando-se na espacialidade que desdobra as diversas camadas de
escolhas, crises e oportunidades, que historicamente tém configurado o tecido urbano.

Na atual l6gica urbana, a presenca e a influéncia da inddstria automobilistica, no
delineamento do territério, emergem como forcas de imposicdo quase hegemdnicas,
redefinindo ndo somente a estética e funcionalidade das cidades, mas também suas dindmicas
sociais e relacbes de poder. Essa influéncia se estende vastamente para além do ato
transacional de veiculos, imprimindo sua marca na arquitetura das metropoles, nos padrdes de
mobilidade urbana e até mesmo no imaginario coletivo.

O automovel, longe de ser apenas um meio de transporte, tem se consolidado
como um vetor de transformacdo espacial, onde estradas e viadutos se sobrepdem as tramas
de convivéncia comunitaria e onde o espago publico é frequentemente subjugado ao império
das vias de trédfego rapido. A urbanizacdo guiada por esta industria ndo apenas reflete uma
preferéncia modal, mas também revela um projeto de cidade que prioriza 0 deslocamento
mecanizado em detrimento da acessibilidade humana e da diversidade de usos.

Esta influéncia se estende até as periferias, onde a auséncia de alternativas de
mobilidade de massa reforca a dependéncia do automovel, aprofundando a segregacédo
socioespacial e ampliando a distancia simbdlica e material entre as diferentes camadas sociais.
As cidades, nesse sentido, sdo esculpidas sob a egide de uma logica que privilegia 0 consumo
e a circulacdo de mercadorias, relegando a um segundo plano as necessidades de um

desenvolvimento urbano mais equanime e inclusivo.
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Assim, a andlise desse contexto demanda um olhar atento as nuances da formacéo
e transformacéao dos espac¢os urbanos, reconhecendo a capacidade da indUstria automobilistica
de ndo s6 vender veiculos, mas de vender um modelo de cidade que reverbera as
desigualdades estruturais da sociedade. E neste panorama que se deve buscar estratégias que
contemplem a diversidade e complexidade dos usos do espago urbano, visando a construcao
de cidades para as pessoas, € ndo apenas para os carros. Como salienta Rézio (2015, p. 20):

A paisagem urbana desvenda o controle da industria automobilistica na moldagem
do espago. Esta influéncia transcende a venda de veiculos, abrangendo a fetichizacéo
do carro como simbolo de poder e dominio. E essa dominagdo que, muitas vezes,
ofusca as necessidades dos mais vulneraveis.

Esta dominacdo é fruto de crises urbanas geradas por planejamentos alinhados
com interesses privados e capitalizados, que moldam o espaco urbano e muitas vezes
desconsideram as necessidades reais da populacdo. Como aponta Rézio (2015, p. 20), estas
crises se manifestam em ambito mundial e s&o resultados de disputas territoriais, negligéncia
politica, e uma indiferenca generalizada a vida em favor do capital globalizado.

A retorica politica é frequentemente tingida com termos atraentes, como
"sustentabilidade" e "mobilidade"”, no entanto, essa linguagem muitas vezes mascara um
planejamento que prioriza oS interesses de uma elite, em vez do bem-estar coletivo. Esta
perspectiva reducionista da cidade, promovida por estratégias de marketing urbano, resulta em
uma compreensdo superficial do espaco urbano, esquecendo-se do "espago enguanto
acumulacdo desigual de tempos".

No atual contexto, a prioridade dada ao automdvel esta remodelando a cidade para
se tornar mais isolada, limitando interacfes sociais e ocupando espacos que poderiam ser
usados de maneira mais comunitaria. Este é um reflexo de uma gestdo urbana que, movida por
interesses politicos e econdmicos, ainda esta firmemente enraizada em ideais de um
modernismo tardio.

A esséncia deste debate impde é a necessidade de uma abordagem mais
integradora e centrada no humano. O pedestre, com seus deslocamentos multifacetados,
enfrenta desafios que muitos planejadores parecem ignorar. Ignorar as dindmicas de
deslocamento dos atores mais vulneraveis em favor de grandes intervencgdes de infraestrutura
ndo é s6 uma abordagem miope, mas também economicamente insustentavel a longo prazo.

Em um mundo onde metropoles globais estdo repensando sua relacdo com o

automovel, Anapolis parece estar seguindo um caminho divergente, buscando solucdes
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onerosas e de curta visdo que, em Ultima andlise, sdo apenas remendos temporarios com fortes
impactos na capacidade de investimento e dificil superacdo a posteriori.

A Avenida Brasil, manifesta em seu cenario produtos dos processos dinamicos e
contraditérios que estruturam o territério urbano contemporaneo (Siqueira, 2019). Ao
debrugarmo-nos sobre a Avenida Brasil, é possivel perceber, por meio das lentes de um
pensamento critico, um espaco tensionado pela coexisténcia de redes multiplas e muitas vezes
antagbnicas. A avenida, em sua materialidade, € palco para a representacdo de uma cidade
fragmentada, onde diferentes temporalidades e racionalidades coexistem, mas nem sempre
dialogam harmoniosamente.

Ao evidenciar a mendicancia como "representante da pobreza extrema”, que
compde a cena urbana, Siqueira (2019) ressalta o corpo marginalizado, que traduz a violéncia
simbolica de um sistema que o subalterniza. Este corpo, marcado pelo abandono e desespero,
interage diariamente com a Idgica capitalista que governa a Avenida Brasil. Estabelecimentos
comerciais sofisticados, escritérios corporativos e empreendimentos de luxo, evidenciam a
I6gica de consumo e producdo que, em contraste com a situacdo das pessoas em condicdo de
rua, traz a tona as disparidades sociais cronicas do territério urbano.

O passado de Anapolis, pontuado pela dolorosa segregacio dos hansenianos?, nos
remete a uma época em que a doenca era envolta em estigma e medo, relegando aqueles
afetados a um ostracismo brutal. Os ecos dessa exclusdo reverberam na avenida, onde a
marginalizacdo se manifesta em novas formas, como a mendicancia que pinta os contornos de
uma segregacao contemporanea. A tessitura da Avenida Brasil € composta por essas camadas
de segregadoras que se sobrepdem, formando um tecido urbano que fala de desigualdades
persistindo através dos tempos.

Hoje, a Avenida Brasil vé-se entrelagcada com os desafios do agora, onde a
mendicancia ndo é apenas uma expressao de pobreza material, mas também um sintoma de
um espaco urbano que, em sua evolugdo, ndo soube ou ndo pode integrar todos 0s seus
habitantes de forma justa e digna. A segregacdo espacial penaliza cidad&os, colocados as
margens da sociedade formal: é um testemunho das iniquidades que o desenvolvimento

urbano, muitas vezes, acaba por perpetuar.

2 Segundo Siqueira e Mello (2021), o bairro Novo Paraiso, em Andpolis (GO), foi diretamente influenciado pela
segregacdo residencial imposta pela hanseniase. A area se constituiu como um espaco de isolamento para
hansenianos, refletindo ndo apenas as condi¢des de marginalizagdo desses individuos, mas também os processos
sociais e econdmicos envolvidos na producdo do espaco urbano, que, nesse contexto, funcionava tanto como
reflgio quanto como exclusao social.
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A contradicdo da Avenida, em UGltima analise, evidencia as dualidades e os
paradoxos do espa¢o urbano contemporaneo. As diversas redes que coexistem neste territorio
— sejam elas econdmicas, sociais ou culturais —, ao interagirem, desencadeiam processos

dindmicos, ora de cooperacdo, ora de conflito.

2.1.1 Delineando do vetor Redes: o territorio em sua multidimensionalidade

O entendimento moderno de territério se expandiu muito além das concepgdes
geogréficas tradicionais. Em uma era caracterizada por um acelerado processo de
globalizagdo e digitalizacéo, o territorio é agora percebido néo apenas em sua dimensdo fisica
de unidade continua, mas como uma realidade entrelacada mosaico de redes. Estas redes,
manifestacdes das relagbes sociais, politicas e econdmicas, sdo cruciais para decodificar a
natureza e a dindmica das cidades contemporaneas. Castells (1999) postula que “o espaco de
fluxos substitui o espago de lugares. As cidades ndo estdo localizadas em lugares geograficos,
mas em redes de informacdo. No mundo da globalizacdo, a principal funcdo das cidades é
produzir e processar informacao”.

No contexto econdmico, a globalizacdo e a urbanizacdo estdo intrinsecamente
relacionadas, influenciando-se mutuamente de maneiras complexas. Quando observamos as
cidades contemporaneas, percebemos que, mesmo estando geograficamente ancoradas em
locais especificos, elas operam efetivamente como centros conectados em extensas redes
globais, interagindo em multiplas camadas e variadas escalas, do &mbito local ao global. Estas
dindmicas econdmicas, embora possam parecer intangiveis a primeira vista, desempenham
um papel determinante na moldagem e transformacao dos espacos urbanos.

As redes politicas, embora menos palpaveis que suas contrapartes econémicas ou
de comunicacéo, s@o igualmente essenciais para o delineamento do territério. Como Harvey
(1989) corretamente destaca, "a urbanizacdo depende dos processos de acumulacao de capital
e das lutas de classe”. O jogo politico, portanto, influéncia, regula e, em muitos casos,
determina a forma e o funcionamento dessas redes urbanas.

No interior das redes urbanas, temos a dimensdo social. Estas sdo as redes
formadas por individuos e comunidades. Elas sdo marcadas por relacbes de solidariedade,
reciprocidade, conflito, segregacdo e exclusdo. A mobilidade, a migracdo e as diasporas séo
fendmenos que podem ser entendidos profundamente através da lente das redes sociais

urbanas.
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A relacdo dialética entre o global e o local tornou-se uma marca registrada dos
espagos urbanos contemporaneos. Ao olharmos para a Avenida Brasil, deparamo-nos com
uma manifestacdo clara dessa dindmica. Esta artéria urbana apresenta-se como um espaco
simultaneamente enraizado em sua localidade e, paradoxalmente, inserido na escala global.

No mundo atual, onde o tempo e o espaco estdo em constante redefinigdo devido a
intensidade e a velocidade dos fluxos informacionais, qualquer andlise critica da Avenida
Brasil pode considerar como fendmenos que ocorrem em lugares distantes repercutem e
influenciam diretamente sua configuracéo e vivéncia local.

Alguns espagos urbanos assumem uma posic¢éo central nas redes de informacéo e
comércio. A Avenida Brasil, com sua variedade de estabelecimentos, atividades e interacoes
diarias, pode ser interpretada como uma destas posi¢des-chave, refletindo em sua estrutura e
funcionamento as ramificacfes dessas conexdes globais.

N&o é raro perceber, na Avenida analisada, a presenca de negocios que operam em
escala global, caracterizados pela insercdo em circuitos técnicos avangados.

Como destacado anteriormente, uma tendéncia emergente em muitos centros
urbanos é a gentrificacdo®, um processo impulsionado, em parte, pela globalizagdo. A
Avenida Brasil, como um espaco altamente valorizado, expressa essa dinamica, colocando em
destaque as tensdes entre 0s interesses globais e as necessidades e realidades locais. A
mobilidade urbana é um reflexo direto da interagdo entre o global e o local. A circulacdo de
pessoas, bens e informacdes na Avenida Brasil tem seu ritmo e padrdes moldados tanto por
influéncias locais quanto por conexdes externas. Para exemplificar o tema em modo geral,

Wagner (2019) apresenta a tabela sobre os tipos de gentrificacao:

Figura 6: Tabela — Tipos de gentrificacdo

3 Gentrificagdo é um fendmeno urbano onde a chegada de moradores mais abastados em bairros anteriormente
menos valorizados promove um aumento no custo de vida e uma mudanca no perfil sécio-cultural da &rea.
Frequentemente acompanhada por reformas e investimentos em infraestrutura, a gentrificacdo pode levar ao
deslocamento das comunidades residentes de menor renda, alterando a identidade e a acessibilidade do local. No
caso da Avenida Brasil, o processo de gentrificacdo pode representar tanto uma oportunidade para o
desenvolvimento e modernizagdo quanto um risco de exacerbacdo das desigualdades socioespaciais e perda do
tecido social histérico da avenida.
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Isolada e espontdnea; processo esporadico e em escala restrita

1 Fase Gentrificagdo devido & auséncia de interesse, tanto do Estado como das
(anos 1950 - 1960) Esporadica instituicdes financeiras, por investimentos em zonas ainda
consideradas decadentes.

Mudangca significativa na escala e nos agentes envolvidos neste

2* Fase Consolidagdo do A . .
(anos 1970 - 1980) Processo processo: o fendmeno passa a ser sistematico, e elemento de uma
reestruturacdo mais ampla da cidade.
Gentrificagcdo Um processo bem mais amplo e multifacetado de reestruturacio
32 Fase Generalizada urbana onde o fenémeno esta invariavelmente ligado a outros

(também referida | processos (sociais, politicos e econdémicos), seguindo uma
como Complexa | estratégia articulada (publico/privado) baseada na logica estrutural
ou Institucional) | da cidade capitalista.

(anos 1990 - hoje )

Fonte: Wagner (2019).

A forte presenca do capital global tem a sua marca estampada em cada esquina:
franquias multinacionais, publicidades que exaltam padrdes estéticos eurocéntricos e produtos
que prometem um estilo de vida "moderno”. Entretanto, ao olhar mais de perto, percebemos
que essa avenida, como muitas outras, é palco de um silencioso enfrentamento. Os atores
locais, dotados de suas tradi¢des, historias e vivéncias, disputam constantemente seu espaco
contra a onda homogeneizante do capitalismo global.

Neste contexto, Santos (2002) destaca que "o espaco geografico, sobretudo o
urbano, é simultaneamente um sistema de objetos e um sistema de acles, e nada nele é
inocente, nada €& neutro". A Avenida Brasil ndo é diferente. As construcdes, 0s
estabelecimentos e até mesmo as arvores plantadas sdo carregados de inten¢des, muitas delas
voltadas para os interesses de uma elite globalizada, em detrimento das necessidades e desejos
da populacéo local.

A apropriacdo desse espaco pelos moradores locais €, muitas vezes, subversiva.
Os pequenos comércios, 0s vendedores ambulantes e as manifestacfes culturais que brotam
no asfalto e calgadas da Avenida Brasil sdo testemunhos de uma resisténcia cotidiana. S&o
praticas que desafiam a logica hegemonica e que reivindicam o espago urbano como um
territorio de pertencimento, e ndo apenas de consumo

Além disso, a mobilidade nesse espaco € altamente politica. Quem pode se
deslocar livremente pela Avenida Brasil? Quem tem suas movimentacOes restringidas ou
controladas? As respostas a essas perguntas revelam as hierarquias e desigualdades inerentes
a estrutura socioespacial de Anapolis. A "liberdade” prometida pelo mundo globalizado

raramente se traduz em liberdade para todos no espaco local.
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E, por fim, é essencial questionar o tipo de "desenvolvimento™ e "modernizagdo"
que a globalizacdo traz para a Avenida Brasil. Estamos diante de um desenvolvimento que
valoriza a diversidade cultural, social e econémica local, ou apenas replicamos modelos
externos sem considerar a singularidade e necessidades da populacdo local? A resposta,
embora complexa, é crucial para determinar o futuro da Avenida Brasil em meio ao turbilh&o

de influéncias e pressoes da era global.

2.2 A HETEROGENEIDADE DE UM TERRITORIO RETICULAR: ZONAS DE BAIXA E
ALTA INTENSIDADE (ESPACOS LUMINOSOS E OPACOS)

Os territorios reticulares, conceito-chave na andlise geografica contemporanea,
referem-se a configuracdo do espagco urbano como uma complexa rede de interacbes e
conexdes. Esta perspectiva critica a viséo tradicional, que tende a considerar os lugares como
entidades isoladas e fixas. Na realidade, os territorios sdo dindmicos e permedveis, definidos
ndo apenas pela proximidade fisica, mas por relagdes funcionais e simbdlicas que se
estabelecem entre os diferentes atores urbanos.

Essa rede de relacbes urbanas revela o entrelagamento de processos politicos,
culturais e sociais; além dos fluxos de capital e trabalho; envolvendo as estruturas de poder;
reforcando ou desintegrando identidades e préaticas cotidianas. A reticularidade do territorio
desafia as fronteiras estabelecidas e exige um entendimento de cidade como um corpo em
constante transformacdo, onde cada lugar conecta-se a um sistema maior, influenciando e
sendo influenciado pelo todo.

Desta forma, a malha urbana de uma cidade deve ser compreendida em sua
totalidade reticular, considerando como as centralidades, frequentemente saturadas de
investimentos e atencdo, estdo em didlogo constante — ou em oposi¢do — com as periferias
esquecidas e marginalizadas.

Neste cenario, a heterogeneidade é a regra. Ha espacos que brilham com
intensidade — os centros de atividade econémica, social e cultural, que sdo pulsantes e repletos
de vida. Estes sdo os espacos luminosos. Porém, coexistindo com essas zonas de alta
intensidade, encontramos 0S espagos opacos — areas que, por uma serie de razdes,
permanecem menos Visiveis, menos acessiveis e frequentemente marginalizadas.

A reflexdo de Santos (Santos, [1994] 2013, p. 71-72) sobre as transformacoes
urbanas ressoa profundamente na realidade da Avenida Brasil. Ele observa que
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[...] a cidade é objeto de um processo incessante de transformacfes que atingem
aquelas areas necessarias a realizagdo das atividades modernas de produgdo e de
circulagdo. Como os recursos disponiveis ou trazidos de fora sdo orientados para
essas transformacgdes, o resto da aglomeracdo ndo recebe cuidados, sendo essa
diferenca de tratamento um dos fatores da crise ambiental.

Este panorama reflete a situacdo na Avenida Brasil, onde as zonas de alta
intensidade, brilhantes e dinamicas, recebem investimentos significativos e sdo o foco do
desenvolvimento urbano, enquanto outros territorios da cidade permanecem marginalizadas e
negligenciadas.

Santos (2013) continua: "[...] 0s novos objetos surgem para atender aos reclamos
precisos da producdo material ou imaterial, criando espacos exclusivos de certas fungdes.” Na
Avenida Brasil, isso se manifesta na forma de regides altamente desenvolvidas para comércio
e servigos, contrastando com areas de baixa intensidade que carecem de infraestrutura e
investimentos. A cidade como um todo, teatro da existéncia de todos os seus moradores,
superpbe-se essa nova cidade moderna, seletiva, cidade técnico-cientifica-informacional,"”
descreve Santos, uma realidade visivel na dualidade da Avenida Brasil, onde a modernizacéao
beneficia apenas certas areas e populacdes.

A citacdo explica como, apesar de serem minoritarias em termos de extensao,
esses territérios modernizados sdo dominantes nos processos econdmicos e politicos. Isso é
claramente evidenciado na Avenida Brasil, onde as zonas de alta intensidade, embora
menores, exercem influéncia significativa sobre a economia e a politica local, muitas vezes a
custa das zonas mais extensas, porém subordinadas e negligenciadas.

Nas zonas de alta intensidade da Avenida Brasil, observa-se uma concentracéo de
comeércio, servigos e entretenimento. Sdo areas onde o capital circula com fluidez, onde ha
uma confluéncia de pessoas e onde a vida urbana manifesta-se em sua maxima expressao.
Estas zonas, muitas vezes, sdo o reflexo das logicas de acumulacdo capitalista, onde o espago
é valorizado e otimizado para maximizar a producdo e 0 consumo.

A tabela anexada (Tabela 1) sobre a distribuicdo de empresas no bairro Jundiai,
localizado em Anépolis, pode ser interpretado como um reflexo microcosmico das tendéncias
observadas nas zonas de alta intensidade da Avenida Brasil. A predominancia de
Microempresas, que compdem 78% do total, seguidas por MEIs (Microempreendedores
Individuais) com 33%, indica uma economia impulsionada principalmente por pequenos
empreendedores e negocios independentes. Este cenario é tipico das areas urbanas onde a
agilidade e a capacidade de adaptacdo das microempresas as tornam fundamentais para a

dinamica econdmica local.
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As Médias e Grandes Empresas, embora menos numerosas, representando 14%, e
as de Pequeno Porte com 8%, desempenham um papel significativo no perfil econdmico do
bairro, muitas vezes agindo como ancoras que atraem outros negocios e servicos. No contexto
da Avenida Brasil, é possivel que essas empresas de maior porte também se concentrem nas
areas de maior visibilidade e acesso, contribuindo para a intensidade econémica dessas zonas

e reforcando as logicas de acumulacdo capitalista mencionadas.

Figura 7: Tabela — Empresas no bairro Jundiai em Anépolis/Go por porte empresarial

Tipo Quantidade Percentual (%)
Micro Empresa 2526 78
MEI 1081 33
Médio/Grande Porte 452 14
Pequeno Porte 250 8

Fonte: Empresa Aqui (2023).

Esta tabela ndo apenas destaca a diversidade do tecido empresarial do bairro
Jundiai, mas também levanta questdes importantes sobre a distribuicdo espacial das atividades
econdmicas e seu impacto na organizacao urbana. Além disso, a presenca dessas empresas em
um bairro que faz parte de uma area de alta intensidade urbana, como a Avenida Brasil,
sinaliza uma tendéncia de descentralizacdo das atividades econémicas, com a proliferacdo de
polos dindmicos de negdcios fora dos tradicionais centros financeiros e comerciais da cidade.

Em suma, a tabela anexada fornece uma base quantitativa para discutir como o
espaco urbano da Avenida Brasil e seu entorno € usado e valorizado economicamente,
evidenciando uma complexa rede de atividades empresariais que sdo fundamentais para
compreender as dindmicas urbanas contemporaneas.

A proliferacdo de microempresas e MEIs no bairro Jundiai, conforme ilustrado
pelo grafico anexado, € um fendmeno que merece atencdo especial ao considerar o potencial
de transformacdo dessas &reas em zonas de alta intensidade. Esses negdcios, frequentemente
caracterizados por sua flexibilidade e inovacdo, tém a capacidade de responder rapidamente as
mudancas do mercado e as demandas dos consumidores. No entanto, é importante refletir se
essa capacidade e realmente compartilhada por todas as empresas desse porte. Nem todas
dispdem dos mesmos recursos tecnoldgicos, financeiros ou humanos para acompanhar o
dinamismo do mercado. Fatores como gestdo ineficaz, falta de acesso a crédito e pouca
capacitacdo podem limitar essa flexibilidade tedrica, afetando o desempenho e a

sustentabilidade de muitas dessas empresas. Assim, 0 impacto dessas empresas na
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densificagdo econdmica e social do tecido urbano pode variar significativamente, dependendo
da estrutura e suporte que elas recebem.

Além disso, a presenca de uma base sélida de pequenos negocios gera um
ecossistema onde o empreendedorismo € estimulado, criando uma cultura de inovacao e
colaboracdo. Isso pode levar a uma sinergia econdémica que transcende a contribuicdo
individual de cada empresa, resultando em um crescimento cumulativo que beneficia toda a
area. Este crescimento pode se traduzir em aumento da circulacdo de pessoas e recursos,
elevando o perfil do bairro Jundiai a uma zona de alta intensidade dentro da malha urbana da
Avenida Brasil.

Entretanto, para que esta transicdo ocorra, é essencial que haja apoio adequado,
tanto do setor publico quanto do privado. Investimentos em infraestrutura, como melhorias no
transporte publico e na conectividade digital, sdo fundamentais para suportar o crescimento
empresarial e facilitar o acesso ao mercado de trabalho e a servicos essenciais. Politicas
publicas voltadas para o desenvolvimento empresarial, como incentivos fiscais e programas
de capacitacdo, também podem desempenhar um papel vital na promoc¢do de um ambiente
propicio ao crescimento e a inovacao.

E crucial considerar o impacto social dessas transformagdes. Enquanto a ascensio
de uma zona de alta intensidade pode trazer beneficios econémicos, é importante garantir que
0 desenvolvimento seja inclusivo e equitativo. Isso inclui a preservacdo da identidade e da
cultura locais, a garantia de habitacdo acessivel e a oferta de oportunidades para todos 0s
segmentos da populacdo. A gentrificacdo, com o deslocamento de residentes de longa data
devido ao aumento dos custos de vida, € um risco que deve ser cuidadosamente gerenciado.

Por outro lado, em sua extensdo, também encontramos as zonas de baixa
intensidade. Estes sdo espacos que, em muitos casos, sdo marcados pela auséncia — auséncia
de investimentos, de infraestrutura adequada e, em alguns casos, de representacdo politica.
Eles refletem as desigualdades inerentes & urbanizacdo moderna, onde certos territorios e
populagdes sdo priorizados em detrimento de outros.

No entanto, a medida que a noite cai, essas mesmas ruas que fervilham sob o sol
tornam-se espectralmente quietas, revelando uma dualidade onde a intensidade econdmica é
substituida por um vazio que ressoa com as questdes de seguranca urbana, falta de atividades

noturnas e uma infraestrutura que ndo sustenta um ciclo econémico de 24 horas.

Figura 8: Tabela — Empresas no bairro Centro em Anapolis/GO por porte Empresarial
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Tipo Quantidade Percentual (%)
Micro Empresa 2299 78
MEI 900 31
Médio/Grande Porte 438 15
Pegueno Porte 196 7

Fonte: Empresa Aqui (2023).

Essa transicdo diaria de alta para baixa intensidade no centro de Anépolis é um
indicador agudo das falhas na integracdo urbana e econémica. A infraestrutura existente e as
politicas publicas parecem falhar em catalisar uma vivacidade continua, resultando em um
espaco que nao capitaliza seu potencial apds o expediente. Este contraste noturno com a
Avenida Brasil, que pode manter um grau de atividade apds o anoitecer, desafia a ideia de que
0 centro é o coracdo indiscutivel da cidade.

O desafio enfrentado pelo centro de Anéapolis é sintomatico de uma abordagem de
desenvolvimento urbano que ndo leva em conta a necessidade de espacos multifuncionais que
possam atender as demandas de uma populagdo urbana apds o horério comercial. A
concentracdo de capital e servigos no centro durante o dia ndo deve ser uma justificativa para
0 descuido noturno. Ao contrario, deve-se procurar entender como 0 espaco urbano pode
servir a uma comunidade 24 horas por dia, 7 dias por semana, para realmente atender as
necessidades de uma populacdo urbana moderna.

A situacdo do centro de Anapolis levanta questdes criticas sobre a distribuicdo
espacial e temporal do desenvolvimento econdmico. A visdo estratégica para o futuro da
cidade deve ir além de uma ldgica binaria de dia e noite, alta e baixa intensidade. Deve-se
buscar uma sinergia entre as varias regides e periodos do dia para que o crescimento
econbmico e o desenvolvimento urbano sejam sustentaveis e inclusivos. Ignorar a dindmica
noturna do centro € ignorar uma parte vital da vida da cidade e das oportunidades que ela
oferece.

Portanto, a necessidade de uma revisdo das politicas de planejamento urbano e
econémico é imperativa. Deve-se olhar além das estatisticas de negdcios diurnos e entender o
tecido econémico e social do centro de Anapolis como um organismo Vvivo que respira 24
horas por dia.

Na esteira dos processos de requalificacdo urbana, os bairros Jundiai e Centro de
Anapolis/GO apresentam um cenario que reflete a alternancia de "iluminar" e "sombrear"

areas especificas. Essas estratégias de iluminacdo e sombreamento, metaforicamente falando,
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servem como instrumentos de manifestacdo do poder e influéncia, ndo somente no sentido
fisico de regeneracdo ou declinio urbano, mas também no contexto da visibilidade e prestigio
social e econémico que determinadas areas recebem em comparacdo com outras.

Essa dinamica temporal de iluminacdo e sombreamento entre os bairros Jundiai e
Centro levanta questdes sobre os agentes hegemonicos e suas influéncias na definicdo dos
espacos urbanos. Por que certas areas mantém sua vitalidade enquanto outras oscilam entre o
vigor e 0 marasmo? Esta pergunta remete ao papel do poder publico e de outros agentes de
influéncia, como o mercado imobiliario e as entidades comerciais, na configuracdo desses
bairros. Se os modelos de desenvolvimento adotados seguem padrdes antigos e questionaveis,
a cidade pode estar fadada a repetir ciclos de desigualdades espaciais e sociais.

Ao tratar da estratificacdo empresarial e da fragmentacao socioespacial, 0s bairros
Jundiai e Centro podem estar exibindo sinais de uma cidade que, embora modernizada em
superficie, ainda lida com a persisténcia de politicas urbanas que ndo atendem as necessidades
de todos os seus cidaddos. Isso pode resultar em é&reas "modernizadas” destinadas a
determinadas atividades econdmicas e sociais, contrastando com zonas "ndo modernizadas” e
"opacas", que permanecem associadas a habitacdo e a atividades menos valorizadas.

A andlise critica dos bairros Jundiai e Centro deve, portanto, ir além da avaliacdo
superficial de suas condigdes econdmicas e sociais atuais. Deve contemplar as implicacdes de
longo prazo das decisbes de planejamento urbano, a interagdo entre diferentes atores
hegeménicos e o impacto de suas a¢bes no tecido urbano. A busca por caminhos viaveis
requer uma reflexdo sobre os modelos de desenvolvimento urbanos adotados, questionando se
eles promovem uma visao inclusiva e integrada do desenvolvimento ou se apenas perpetuam

ciclos de desigualdade e segregacao.

Figura 9: Mapa — Zonas luminosas na Avenida Brasil Central
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A discussdo sobre os bairros Jundiai e Centro em Anapolis/GO, e suas dinamicas

de alta e baixa intensidade, adquire uma nova dimensao ao considerarmos a natureza dual do

territério. Como Haesbaert (2005, p. 6774) tdo perspicazmente aponta:

Desde a origem, o territorio nasce com uma dupla conotacdo, material e simbdlica,
pois etimologicamente aparece tdo proximo de terra-territorium quanto de terreo-
territor (terror, aterrorizar), ou seja, tem a ver com dominagao (juridico-politica) da
terra e com a inspiragdo do terror, do medo — especialmente para aqueles que, com
esta dominacdo, ficam alijados da terra, ou no 'territorium' sdo impedidos de entrar.
Ao mesmo tempo, por extensdo, podemos dizer que, para aqueles que tém o
privilégio de usufrui-lo, o territério inspira a identificacdo (positiva) e a efetiva

‘apropriacdo’.
Essa transformacdo diaria do Centro de Anapolis, de area pulsante a espago

sombreado, é emblematica das contradicdes urbanas que frequentemente enfatizado. A
aparente prosperidade e dinamismo do Centro, durante as horas diurnas, ndo devem ser
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interpretados como sinais de um desenvolvimento urbano equanime ou de uma integragéo
social efetiva. Ao contrério, eles mascaram uma realidade de segregagdo e marginalizacdo que
se manifesta quando as atividades comerciais se encerram.

A andlise aprofundada dessas dinamicas revela que o bairro Jundiai, embora
constantemente "iluminado”, ndo estd imune as forcas de exclusdo e marginalizacdo que
afetam outros territérios urbanos. A constancia da "iluminagdo" ndo garante equidade ou
imunidade contra as dinamicas de poder que moldam o territério. Em vez disso, essa
iluminacdo continua deve ser questionada quanto ao tipo de atividade que sustenta e as
possiveis sombras que projeta sobre popula¢des marginalizadas ou préticas subalternas.

A dominagdo juridico-politica manifesta-se no Jundiai por meio de politicas de
desenvolvimento urbano e de investimentos que privilegiam o comércio, 0s negocios, as
pessoas iluminando essa regido tanto literal quanto metaforicamente.

Portanto, ao refletir sobre a urbanizacdo de Anépolis e as interacdes entre seus
bairros, é crucial reconhecer as implicagbes mais profundas das estratégias de
desenvolvimento territorial. A inclusdo dessa andlise territorial na discusséo sobre Jundiai e
Centro oferece uma compreensdo mais abrangente das dinamicas urbanas e sociais em jogo e
sublinha a necessidade urgente de abordar as desigualdades que a atual configuracdo
territorial apresenta.

Ao percorrer as tramas urbanas de Anapolis, deparamo-nos com as zonas de
opacas, espacos onde o pulsar econdmico e social parece ter se atenuado. Santos (2006)
poderia descrever essas areas como as "geografias do subdesenvolvimento inseridas no seio
da cidade", onde a baixa intensidade ndo € apenas uma questdo de menor fluxo comercial ou
de uma densidade habitacional reduzida, mas também de uma vivéncia urbana que se vé
propivada das benesses da modernidade. Nestes espacos, o ritmo lento poderia ser o resultado
de um processo histérico de planejamento urbano que segregou mais do que integrou, que
esqueceu mais do que promoveu, resultando em uma distribuicao desigual de oportunidades.

Um bairro em Anéapolis, afastado do dinamismo do centro e das luzes da Avenida
Brasil, poderia servir como um estudo de caso para Santos. Ele poderia argumentar que a
baixa intensidade dessas areas é sintomatica de uma politica urbana que perpetua a
desigualdade, onde o investimento publico e privado é canalizado para regides ja saturadas de
atividades, deixando zonas periféericas em um estado de abandono funcional. As
consequéncias, ele diria, vao além da infraestrutura degradada ou da falta de servicos: residem
na propria cidadania dos habitantes, que se veem cada vez mais distantes dos centros de

decisdo e do tecido socioecondmico que compde a urbe contemporanea. O desafio, €
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reconhecer que essas zonas de baixa intensidade sdo parte integrante da cidade e que 0s seus
moradores sdo igualmente merecedores da "plenitude do viver urbano".

A transformacéo urbana e a criacdo de espacos com fungdes especificas se alinha
estreitamente com a observacdo sobre a dualidade entre espacos luminosos e opacos na
Avenida Brasil. Esta dualidade ndo é apenas uma questdo de diferencas fisicas ou estéticas,
mas sim uma representacdo de desigualdades politicas e econémicas profundas, como Santos
sugere. Os espacos luminosos, vibrantes com atividades econémicas e culturais, sao
frequentemente o resultado de decisGes politicas e investimentos econémicos direcionados,
enguanto o0s espacos opacos séo marginalizados e negligenciados.

A perspectiva de Santos (1997) ressalta que, embora 0s espacos de alta
intensidade possa ser minoritarios em extensao, eles sdo dominantes em termos de influéncia
econbmica e politica. Isso leva a questionamentos criticos sobre as dindmicas de poder e as
estruturas de dominagdo na organizacdo do espago urbano. Quem define quais areas seréo
desenvolvidas e quais serdo negligenciadas? Quem se beneficia dessas decisdes e quem fica a
margem? Estas perguntas sdo fundamentais para entender a dinamica entre as zonas de alta e
baixa intensidade na Avenida Brasil.

Os territdrios opacos, por outro lado, poderiam ser entendidos como expressdo do
“atraso”, “excluidos” da racionalidade hegemonica. No entanto, Santos (1994, p. 185) oferece

uma perspectiva alternativa ao afirmar que:

[..] a uma sociedade como a africana 'escapa dessa racionalizacdo, dessa
globalizag@o perversa, e por isso tem uma margem de liberdade maior', na medida
em que ndo ha a presenca de tantos objetos técnicos, permitindo aos locais o
comando dos objetos”. Este entendimento subverte a nocdo tradicional de atraso e
coloca em xeque a associagdo comum de "opaco" com negatividade.

O desenvolvimento e a reconfiguracdo do espaco na Avenida Brasil, portanto, ndo
sdo fendmenos neutros. Eles sdo moldados por decisdes, interesses e lutas que tém
implicagdes profundas para os habitantes da cidade. Seja na forma de politicas de
planejamento urbano, investimentos imobiliarios ou movimentos sociais que buscam
reivindicar e redefinir o espa¢o, a Avenida torna-se um campo de batalha simbdlico e
material. A citacdo de Santos aqui inserida ilumina a discussdo, sugerindo que as &reas
"opacas" podem, de fato, oferecer espacos de maior autonomia e liberdade por estarem menos
sujeitas as pressOes da globalizacdo e da modernizacdo técnica, que muitas vezes Sao

acompanhadas de restrigdes e perda de controle local.
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A heterogeneidade de um territorio reticular como a Avenida Brasil, somos
confrontados com as complexidades e contradicdes do desenvolvimento urbano. Esse
entendimento nos chama a uma postura critica, ndo apenas reconhecendo a coexisténcia de
espacos luminosos e opacos, mas questionando as forcas e decisdes que dao forma a essa
paisagem urbana.

A medida que nos aprofundamos na exploracio da Avenida Brasil, encontramos
um mosaico de realidades que ilustra a tensdo constante entre o desenvolvimento e a
estagnacao, entre o visivel e o invisivel, e entre a inclusdo e a exclusdo. A analise dos espacos
de alta e baixa intensidade oferece apenas um vislumbre do espectro dinamico de interacdes,
conflitos e negociagdes que permeiam a paisagem urbana da Avenida.

O zoneamento da Avenida Brasil, como anteriormente comentado, em termos de
espacos de alta e baixa intensidade, denota as desigualdades entranhadas que definem as
experiéncias urbanas de seus habitantes. No entanto, além desta dicotomia aparente, reside
uma gama de nuances e detalhes que adicionam camadas adicionais de complexidade ao
guadro. A dimensdo sociopolitica desses espacos, muitas vezes obscurecida pela atividade
econémica, emerge como um fator critico que molda a tessitura da Avenida.

Embora as zonas de alta intensidade possam prosperar, elas também podem
perpetuar a segregacdo socioespacial, confinando comunidades marginalizadas a periferia do
progresso. 1sso, por sua vez, limita o0 acesso a oportunidades, recursos e servigos essenciais,
perpetuando ciclos de pobreza e exclusdo. A configuracdo espacial da Avenida Brasil, neste
contexto, atua como um espelho que reflete as assimetrias do desenvolvimento urbano
contemporaneo.

Além disso, as lutas e resisténcias que emanam dos espacos de baixa intensidade
fornecem uma narrativa alternativa. Elas destacam as aspiragOes e reivindicagdes daqueles
que habitam as margens, buscando redefinir sua posi¢do dentro do mosaico urbano. Esses
espacos, longe de serem passivos, tornam-se arenas de acdo coletiva, onde comunidades
marginalizadas articulam suas demandas por reconhecimento, incluséao e justica espacial.

A luz dessas consideracdes, a Avenida Brasil transcende sua mera funcionalidade
infraestrutural para emergir como um campo de disputa simbolico e material. Aqui, as
negociacdes de poder e autoridade sdo continuamente jogadas, refletindo as tensbes mais
amplas que caracterizam a sociedade urbana contemporanea.

Sob esse prisma, a compreensdo dos sistemas técnicos se torna fundamental para
desvendar as camadas historicas que compdem a Avenida Brasil. Como Santos (1996, p.137)

destaca,
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o conhecimento dos sistemas técnicos que marcam cada periodo é essencial para o
entendimento das diversas formas histéricas de estruturacdo, funcionamento e
articulacdo dos territorios, desde os albores da histéria até os dias atuais. Cada
periodo é portador de um sentido, partilhado pelo espaco e pela sociedade,
representativo da forma como a historia realiza as promessas da técnica.

Esta reflexdo é particularmente relevante no contexto da Avenida Brasil, onde a
evolugdo dos sistemas técnicos - desde as primeiras vias de transporte até as complexas
infraestruturas urbanas atuais - reflete a transformacéo continua do espaco e a redefinicao das
relacdes sociais.

A alta intensidade da Avenida Brasil se manifesta em um mosaico de instituicoes
e infraestruturas: 0Orgdos governamentais, centros comerciais, terminais de transporte,
estabelecimentos de salde, educacionais e residenciais de alto padrdo. Estes sdo os lugares
onde o capital circula com vigor, onde a modernidade se apresenta em sua forma mais
brilhante e onde a cidadania parece ser exercida plenamente. No entanto, essa luminosidade
ndo deve ser vista apenas como um sinal de progresso, mas também como um indicativo de
poder, de quem detém o controle sobre 0s recursos e as narrativas urbanas.

Em contrapartida, nas periferias e nas zonas classificadas popularmente como
"perigosas”, encontramos as areas de baixa intensidade. Aqui, a realidade é marcada por
desafios sociais complexos, incluindo altos indices de prostituicdo e a presenca de instituicoes
penais. Estes espacos, frequentemente relegados ao esquecimento e a marginalizacdo, sdo o
produto de uma urbanizacdo seletiva que prioriza determinadas areas em detrimento de outras.
Os bairros periféricos, assim rotulados e percebidos, tornam-se territérios onde a cidadania é
negada ou limitada, onde a participacdo na vida urbana é frequentemente restrita pelo estigma,
pela falta de oportunidades e pelo acesso limitado a servigos essenciais. Estes espacos, vistos
frequentemente como relegados ao esquecimento, sdo, na verdade, produtos de um processo
de urbanizacgéo seletivo, que favorece certas areas enquanto negligéncia outras. Nas palavras
incisivas de Engels (2010, p.70):

Todas as grandes cidades tém um ou varios “bairros de ma fama” onde se concentra
a classe operaria. E certo ser frequente a miséria abrigar-se em vielas escondidas,
embora proximas aos palacios dos ricos; mas, em geral, é-lhe designada uma area a
parte, na qual, longe do olhar das classes mais afortunadas, deve safar-se, bem ou
mal, sozinha. Na Inglaterra, esses “bairros de ma fama” se estruturam mais ou
menos da mesma forma que em todas as cidades: as piores casas na parte mais feia
da cidade; quase sempre, uma longa fila de construcfes de tijolos, de um ou dois
andares, eventualmente com pordes habitados e em geral dispostas de maneira
irregular. Essas pequenas casas de trés ou quatro cdmodos e cozinha chamam-se
cottages e normalmente constituem em toda a Inglaterra, exceto em alguns bairros
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de Londres, a habitacdo da classe operaria. Habitualmente, as ruas ndo séo planas
nem calcadas, sdo sujas, tomadas por detritos vegetais e animais, sem esgotos ou
canais de escoamento, cheias de charcos estagnados e fétidos. A ventilagdo na area é
precéria, dada a estrutura irregular do bairro e, como nesses espagos restritos vivem
muitas pessoas, é facil imaginar a qualidade do ar que se respira nessas zonas
operarias — onde, ademais, quando faz bom tempo, as ruas servem aos varais que,
estendidos de uma casa a outra, s&o usados para secar a roupa.

Esta andlise de Engels, embora enraizada em seu contexto historico, encontra um
eco perturbador na Anapolis contemporanea, onde a segregacao espacial é explicitamente o
resultado de politicas econbmicas e decisdes politicas deliberadas. A Avenida Brasil,
exemplifica claramente a dualidade dessa realidade urbana. La, instituicbes governamentais,
centros comerciais e residéncias de luxo ostentam a fachada da modernidade, como podemos

notar no novo centro administrativo inaugurado em julho de 2024.

Figura 10: Fotografia — Prefeitura Municipal de Anapolis
y e w5 . y ” .

Fonte: Prefeitura de Anapolis, 2024.

No entanto, essa aparente prosperidade oculta de forma significativa as
disparidades e os conflitos vivenciados na regio. A medida que se avanca apenas alguns
metros pela mesma avenida, o cenario muda drasticamente. Do outro lado da rua,
contrastando com o desenvolvimento e os investimentos em infraestrutura da area nobre,
encontram-se locais marginalizados, onde moradores em situagéo de rua buscam abrigo em
prédios abandonados ou espagos publicos desassistidos. Esses locais sdo frequentemente
ignorados pelo poder publico, apesar de estarem inseridos em areas de grande visibilidade. O

contraste entre essas disparidades se torna evidente e expde uma realidade urbana marcada
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por profundas desigualdades. Esse contexto pode ser observado na reportagem do Portal 6,
que destaca uma das ocorréncias que envolvem a populacéo vulneravel na regido, conforme

ilustrado a seguir.

Figura 11: Manchete jornalistica sobre os incéndios nas galerias pluviais da Avenida Goiés

em Anépolis

O que a policia ja descobriu sobre o
incendio nas galerias pluviais da
Avenida Goias, em Anapolis

Investigadores tém pistas do que causou as chamas no local

ﬁ satela Valverdg - 24 daapoato o 2222
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Investigagdes policiais indicam que foi culposo o incéndio
que destruiu a tubulagao da galeria pluvial que cortaa
Avenida Goias, no cruzamento com a Avenida Brasil, na
regiao Central de Anapolis.

Fonte: Portal6, 2022.
A reportagem destaca um incéndio ocorrido nas galerias pluviais da Avenida

Goiéas, proximo a Avenida Brasil, em uma area que serve de abrigo para moradores em
situacdo de rua. O local, descrito na matéria, evidencia as condi¢Ges precérias em que essas
pessoas vivem, utilizando espacos pulblicos para se refugiar. E possivel observar, de maneira
clara, como essas areas, apesar de sua proximidade com regides de alto desenvolvimento
como areas de administracdo publica, que permanecem invisiveis aos olhos do poder publico.
A falta de infraestrutura adequada e de politicas de assisténcia contribui para que espacos

como esse, destinados a outras fungdes urbanas, se transformem em moradias improvisadas.
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Abaixo do viaduto, localizado na avenida Brasil, ao lado do novo centro administrativo,
também é utilizado por voluntéarios intitulado de irmaos invisiveis, para ajuda a essas pessoas

em situacdo vulneravel, como podemos observar na imagem a seguir:

Figura 12: Fotografia — Pessoas em condicdo de vulnerabilidade social atendidas pelo “Irmaos

Invisiveis”

Fonte: Irmédos Invisiveis, 2024.

No entanto, apresentar essa realidade é fundamental para destacar que essas
dindmicas nédo se limitam apenas aos bairros de menor infraestrutura econdémica; ha também
evidéncias de segregacdo em bairros considerados mais desenvolvidos, como o Jundiai, que
faz fronteira com a Avenida Brasil e o proprio Setor Central, como citado nos trechos
anteriores. A segregacgdo ndo se restringe a geografia tradicional dos bairros periféricos, mas
emerge também em espacgos urbanos com maior organizacdo econémica, revelando tensoes

sociais latentes. Conforme pode ser observado na imagem (...), essas desigualdades se
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manifestam em diferentes formas no espago urbano, evidenciando a coexisténcia de

realidades contrastantes dentro do mesmo tecido urbano.

Figura 13: Fotografia — Casa em bairro nobre de Anéapolis é ocupada por moradores em

situacéo de rua

Fonte: Samuel Ledo/ Portal 6 (2023).

A imagem expde uma realidade de exclusdo social no bairro Jundiai,
tradicionalmente conhecido por sua infraestrutura de alto padrdo em Anapolis. A ocupacao de
uma casa por moradores em situacdo de rua, situada ao lado de escolas e uma delegacia,
contrasta com o perfil do bairro. O espac¢o, que, mencionado na reportagem, serve como ponto
de uso e trafico de drogas, evidencia as contradi¢des sociais dentro da cidade, onde areas
nobres convivem com problemas de marginalizacdo. Esse cenario desafia a visdo
convencional de que a segregagdo socioespacial é restrita as periferias, demonstrando que
mesmo 0s bairros mais valorizados enfrentam desafios de exclusdo e falta de amparo social. A
proximidade da Avenida Brasil, com essa realidade ressalta as contradi¢cdes do crescimento
urbano. Apesar de todo o potencial econdmico representado pela avenida, os contrastes
sociais ao seu redor sdo inegaveis.

Nestes espacos periféricos, onde a infraestrutura € muitas vezes negligenciada e as
oportunidades s@o escassas, as promessas da urbanizacdo moderna falham em se materializar.

A coexisténcia dessas zonas de alta e baixa intensidade na Avenida Brasil e suas adjacéncias é
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um lembrete continuo da segregacédo espacial e da exclusdo social que caracterizam muitas de
nossas cidades. Essa dicotomia reflete ndo apenas escolhas urbanisticas, mas também decisdes
politicas e econémicas que moldam a vida urbana. Ela revela as prioridades de uma sociedade
e os valores que ela sustenta, questionando o modelo de desenvolvimento que seguimos e 0s
tipos de cidades que estamos construindo.

Portanto, ao analisar a Avenida Brasil em Anapolis, é crucial reconhecer que a
dindmica entre as zonas de alta e baixa intensidade € mais do que uma questdo de
infraestrutura urbana; é um reflexo das relacdes de poder, das desigualdades socioeconémicas
e das lutas cotidianas pela dignidade e reconhecimento. Essa compreensédo deve ser o ponto de
partida para repensar as politicas de planejamento urbano, visando uma cidade mais inclusiva
e equitativa, onde cada espaco e cada cidaddo possa encontrar seu lugar e seu valor na

complexa trama da vida urbana.

2.3 AS REDES, SUAS ESCALAS E A DIVISAO TERRITORIAL DO TRABALHO: OS
SUJEITOS PRIVILEGIADOS E A PRODUCAO DE REALIDADES MARGINAIS

Na Avenida Brasil, as redes globais e locais revelam uma profunda complexidade
da divis&o territorial do trabalho. Os sujeitos privilegiados, muitas vezes detentores de poder
econdmico e politico, desempenham um papel crucial na modelagem do espago urbano. Eles
influenciam significativamente o desenvolvimento urbano, priorizando areas que servem aos
seus interesses. Essa influéncia se manifesta na alocacdo de recursos, decisbes de
planejamento urbano e na implementacao de projetos de infraestrutura.

A rede urbana, a luz das analises de Corréa (2006), revela uma dinamica
complexa, especialmente ao considerar o contraste presentes no espago urbano. Na Avenida
Brasil é possivel, este contraste pode ser exemplificado pela suntuosidade do condominio
Sunflower e as areas circundantes marcadas pela pobreza e vulnerabilidade social. Neste
contexto, o condominio Sunflower representa a insercdo na economia global e a presenca de
uma elite econébmica. Por outro lado, as éareas vizinhas evidenciam a desigualdade
socioeconbémica aguda, mostrando como a rede urbana ndo apenas conecta, mas também

divide, criando espacos de exclusdo e marginalizacao.

Figura 14: Mapa — Localizagdo do condominio fechado Sun Flower e bairros Polo Centro e
Calixtolandia
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Nas proximidades do condominio de luxo demarcado no mapa acima, observam-
se evidéncias marcantes de desigualdade social. Areas como os bairros Calixtolandia e
Polocentro, conhecidos por abrigarem zonas de prostituicdo, sdo exemplos claros dessa
disparidade. Esses bairros estdo localizados nas imediacdes da Avenida Brasiliense, que faz
fronteira com a Avenida Brasil e com o condominio de luxo Sun Flower. O mosaico de
fotografias a seqguir captura diferentes momentos ao longo da Avenida Brasiliense, ilustrando
a coexisténcia de realidades contrastantes, enquanto a opuléncia do condominio Sun Flower
simboliza uma zona elitizada.

Esse cenario revela as contradigdes do processo de urbanizacdo em Anapolis,
onde espagos de alto padrdo convivem com bolsdes de pobreza/marginalizagéo e atividades
informais & sua volta. A segregacdo socioespacial fica ainda mais evidente quando se
considera a proximidade fisica entre esses contextos tdo diferentes, expondo as limitagdes das

politicas de planejamento urbano e a falta de inclusdo efetiva. Assim, essas regides se tornam
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um microcosmo das desigualdades presentes nas cidades brasileiras, onde o desenvolvimento
econdmico ndo necessariamente implica em equidade social e melhor distribuicdo de

recursos.

Figura 15: Mosaico de fotografias na Avenida Brasiliense, bairro Calixtolandia, em Anépolis-

GO, retratando atividades comerciais informais e a presenca de zonas de prostitui¢éo

Google tarth

Fonte: Google Earth (2011-2023).

Seguindo essa logica, a avenida Brasil reflete de forma nitida as diferengas no
tratamento de suas areas adjacentes. De um lado, temos o condominio de luxo Sun Flower,
cercado por investimentos consistentes em infraestrutura, hotéis, e atividades governamentais,
que reforcam a valorizacdo continua dessa por¢do da avenida. O ciclo de desenvolvimento
dessa area é evidente, com a presenca de novos empreendimentos e uma forte sensacdo de

progresso e seguranca. Deixo abaixo alguns reflexos dessa realidade®.

4 Abordo aqui a realidade de empreendimentos que foram instalados recentemente nas proximidades do
condominio residencial Sun Flower, um condominio de alto padrdo. Localizado em uma area valorizada, o Sun
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Figura 16: Fotografia — Fachada da loja da CAOA, inaugurada em 2023, a 100 metros da

entrada principal do condominio Sun Flower

Fonte: Autoria préopria (2024).

Figura 17: Fotografia — Porta de entrada da agéncia da SANEAGO, inaugurada em 2023,

localizada a aproximadamente 150 metros do condominio Sun Flower

Flower conta com casas a venda por valores superiores a R$ 1,5 milh&o no ano de 2024, e esta situado a uma
distancia de até 500 metros de diversos novos investimentos imobiliarios e comerciais.
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Fonte: Autoria propria (2024).

Figura 18: Fotografia — Fachada do Ibiza Plaza Hotel, localizado a 48 metros do condominio

Sun Flower

’,[lbiza Plaza

Fonte: Autoria propria (2024).
No entanto, ao atravessarmos para o outro lado da avenida, encontramos uma
realidade bastante distinta. O bairro Calixtolandia, que faz fronteira com o condominio Sun
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Flower, apresenta-se marcado por empresas abandonadas e uma cronica falta de
investimentos. Essas areas, muitas vezes percebidas como perigosas pela populacéo local, sdo
negligenciadas pelo poder publico, refletindo um contraste evidente com o desenvolvimento
das areas vizinhas. A Avenida Brasil, nesse contexto, atua como uma fronteira simbolica,
onde os direitos e oportunidades sdo desigualmente distribuidos. Esta disparidade fica
evidente nas imagens capturadas durante o trabalho de campo, que ilustram as condicdes

discrepantes dos dois lados da avenida.

Figura 19: Fotografia — Prédio abandonado, atualmente ocupado por moradores em situacdo
de rua, localizado na Avenida Brasil, na esquina com a rua de acesso ao bairro Calixtolandia,

em frente ao condominio Sun Flower

Fonte: Autoria prépria (2024).

Figura 20: Fotografia — Residéncia de um morador do bairro Calixtolandia, localizada na

Avenida Brasil, em Anapolis
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Fonte: Autoria propria (2024).

Como observado, atualmente, a Avenida Brasil configura-se como um laboratério
vivo de experimentacBes urbanisticas, onde projetos de revitalizacdo buscam imprimir novos
contornos a ideia de inclusdo e sustentabilidade: pelo menos nas dimensdes discursivas. Tais
iniciativas podem soar como um despertar diante da urgéncia de se repensar o urbano sob
lentes que priorizem o equilibrio e a equidade, desafiando as préaticas tradicionais de
planejamento que frequentemente marginalizam o social em favor do estético ou do
economicamente rentavel.

No desvelar das camadas que compdem a Avenida Brasil, nos deparamos com a
continuidade de um processo produtor de desigualdades que esgarcam o tecido urbano de
Anapolis. Neste ponto, é fundamental compreender a Avenida Brasil como um territério onde
a as relacOes assimétricas de poder se manifesta de forma contundente. Os investimentos ali
realizados, longe de serem meramente decisdes técnicas, sao expressdes de uma logica de
poder e dominagdo. As areas beneficiadas por estes investimentos_refletem os interesses e a
influéncia dos grupos dominantes, enquanto as regides negligenciadas denunciam a
marginalizacdo sistematica das camadas menos favorecidas da populagéo.

Nas franjas marginalizadas da Avenida Brasil, a realidade se manifesta com uma
crueza que ndo pode ser ignorada. A infraestrutura deficiente ndo € um produto do acaso, mas

sim o legado de uma politica urbana que se inclina, com persisténcia, para o favorecimento
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das enclaves privilegiados. Estradas em desalinho, a auséncia de saneamento digno e a
caréncia de espacos publicos de qualidade ndo sdo meros lapsos urbanisticos, mas sim
sintomas de um planejamento que segrega®.

A pendria de servigos essenciais — saude, educacgdo, transporte — nas zonas
desatendidas € um espelho das prioridades distorcidas que tém guiado o planejamento urbano.
Esta negligéncia ndo somente perpetua as condi¢bes adversas de vida, mas também estrangula
as potencialidades de progresso e desenvolvimento dos habitantes dessas areas.

Esta dindmica de desenvolvimento desigual ndo somente perpetua a disparidade
existente, mas também obstrui o avango integrado da cidade. Os territorios desassistidos
enfrentam desafios crescentes, marcados pela falta de servicos fundamentais e infraestrutura
deficiente, alimentando um ciclo de pobreza e segregacdo. Enquanto isso, as zonas
privilegiadas florescem, ampliando o fosso entre diferentes segmentos da populacéo urbana.

Ademais, a dominéncia dos interesses privados sobre as deliberacGes publicas
coloca em xeque os proprios fundamentos da democracia e representatividade no
planejamento urbano. A auséncia de uma participacédo justa e transparente na formulacéo das
politicas urbanas semeia desconfianca e descontentamento entre os residentes das zonas

marginalizadas.

3 AS DENSIDADES TECNICAS E A DEMANDA POR UMA REGIONALIZACAO
DA REALIDADE URBANA

A realidade urbana contemporanea é marcada pela intensa presenca de objetos
técnicos e infraestruturas que permeiam os mais diversos espacos, conferindo ao territério
caracteristicas homogéneas em muitos aspectos. Essa homogeneizagdo decorre do avango das
tecnologias e da légica de competitividade que estrutura o sistema técnico global, como

destacado por Santos (1996). Observe a seguir:

Os objetos técnicos atuais se encontram praticamente em todas as latitudes e
longitudes. Dai vem o ar de familia de tantos lugares, sua aparéncia repetitiva. A
universalidade ¢, também, resultado de que o sistema técnico funciona no nivel

S A segregacdo urbana, muitas vezes resultante de decisdes de planejamento intencionais, reflete uma complexa
interacdo entre politicas publicas, interesses privados e dindmicas sociais. O favorecimento de determinadas
areas em detrimento de outras pode ser influenciado por uma variedade de fatores, incluindo, mas ndo se
limitando a, especulacdo imobiliaria, politicas de zoneamento e investimentos em infraestrutura. Este processo
pode levar a exclusdo sistematica de comunidades vulneraveis do acesso a servigos basicos e oportunidades de
desenvolvimento, exacerbando as desigualdades sociais e econdmicas existentes. Ver, por exemplo, Harvey, D.
(2008). "A justica social e a cidade". S&o Paulo: Edicdes Loyola, onde o autor discute como as préaticas de
planejamento urbano podem contribuir para a reproducdo de desigualdades na cidade.
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global. Vida sisttmica e auto-expansdo sdo correlates, ja que as atividades
correspondentes tendem a se difundir largamente, gragas a sua competitividade
(Santos, 2006, p. 142).

Dessa forma, a difusdo dos objetos técnicos nos convida a questionar as
consequéncias desse processo para a organizagdo e estruturacdo das cidades. Embora as
densidades técnicas promovam uma aparente uniformidade nas paisagens urbanas,
disfarcando as desigualdades regionais, a realidade cotidiana de muitos centros urbanos é
marcada por profundas disparidades socioecondmicas. Enquanto algumas areas concentram
equipamentos e infraestruturas de ponta, outras permanecem a margem, sem acesso adequado
a servicos essenciais. Esse fendbmeno gera uma divisdo espacial que reforca as desigualdades,
evidenciando a necessidade de uma regionalizacdo da realidade urbana que leve em
consideracdo as especificidades locais.

A regionalizacéo, nesse sentido, ndo deve ser compreendida como uma estratégia
de planejamento que reconheca as particularidades socioecondmicas, culturais e técnicas de
cada espaco. A universalidade dos objetos técnicos, embora eficiente em sua ldgica de
expansdo, tende a negligenciar as especificidades de cada regido, impondo uma estrutura
homogénea sobre territérios heterogéneos. A consequéncia desse processo € 0 aumento das
disparidades entre areas de alta densidade técnica — geralmente associadas a maior
desenvolvimento econémico — e regides que, embora urbanas, carecem de investimentos e
modernizacao.

Santos (2006) nos alerta para o fato de que essa "vida sistémica e auto expansao"
dos objetos técnicos tem uma correlagdo direta com a competitividade. As regiGes que
conseguem incorporar esses objetos em maior quantidade tornam-se mais competitivas,
atraindo investimentos e desenvolvimento, enquanto outras permanecem excluidas desse
processo, acentuando as desigualdades territoriais. Para que as cidades possam se organizar de
maneira mais equitativa, € essencial que o planejamento urbano considere essas diferencas e
promova uma regionalizacdo da realidade que se aproxime das necessidades reais dos seus
habitantes e de uma organizagdo urbana mais evidente a todo o municipio, a comegar pela

avenida Brasil.

3.1 FLUIDEZ, COMPETITIVIDADE E DENSIDADE TECNICA SELETIVA: AS
DIVERSAS AVENIDAS BRASIL



70

A andlise da Avenida Brasil em Anapolis, através das lentes da fluidez,
competitividade e densidade técnica seletiva, requer uma compreensao aprofundada do fator
tempo e de sua influéncia na evolucdo urbana e nas dinamicas socioeconémicas. O tempo,
neste contexto, ndo é apenas um elemento cronoldgico, mas uma dimensdo que integra e
transforma as relagGes espaciais e as praticas sociais ao longo dos anos.

Historicamente, a Avenida Brasil emergiu como um eixo central de
desenvolvimento, refletindo as mudancas e adaptacdes da cidade de Anapolis. Cada periodo
trouxe consigo um conjunto de desafios e oportunidades, moldando a avenida de maneiras
distintas. No inicio, a avenida serviu principalmente como uma via de ligacéo, facilitando o
transporte de mercadorias e pessoas entre diferentes partes da cidade. Com o passar do tempo,
e com a crescente urbanizacdo, a Avenida Brasil passou a abrigar uma gama diversificada de
atividades comerciais e de servigos, tornando-se um microcosmo das transformacdes

econOmicas e sociais da cidade. Conforme Santos (2000, p. 67):

Vivemos hoje um novo periodo histérico, no qual a técnica, pela primeira vez, é
capaz de homogeneizar o planeta. A técnica transforma o mundo num so territério,
um territorio sem fronteiras, pelo menos em termos de economia e de informagéo.
Em contrapartida, esse mesmo processo cria uma profunda fragmentacdo, pois ao
mesmo tempo em que se constituem grandes sistemas técnicos globais, as diferencas
locais sdo exacerbadas, gerando uma nova forma de exclusdo. A fluidez da
informagdo e do capital ndo é acompanhada pela fluidez das pessoas, e essa
contradicdo marca profundamente o espago contemporaneo.

A fluidez da Avenida Brasil, que originalmente se caracterizava pela facilidade de
movimentacdo, foi progressivamente comprometida pelo aumento do trafego e pela
inadequacdo das infraestruturas viarias. As mudancas no fluxo temporal das atividades
econdmicas, como a concentracdo de horérios de pico, contribuiram para a intensificacdo dos
congestionamentos e para a redugédo da eficiéncia da mobilidade urbana. A competicdo pelo
espaco, intensificada ao longo dos anos, refletiu-se na multiplicacdo de empreendimentos
comerciais que, embora dinamizassem a economia local, também sobrecarregaram a
capacidade da avenida de suportar um fluxo continuo e ordenado de pessoas e veiculos.

A densidade técnica seletiva, como fendmeno espacial e temporal, revela como a
distribuicdo de infraestruturas e recursos variou ao longo dos anos, privilegiando certos
setores em detrimento de outros. As Aareas que receberam maior investimento e
desenvolvimento tecnoldgico passaram a desfrutar de vantagens competitivas significativas,
enquanto outras permaneceram subdesenvolvidas, perpetuando um ciclo de desigualdade

urbana. Este processo seletivo de densificacdo técnica ndo sé reflete as decisbes politicas e
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econdmicas do passado, mas também condiciona as possibilidades de transformac&o futura da
Avenida Brasil.

Conforme argumentado por Cardoso Janior e Lunas (2015), "o uso do conceito da
densidade técnica nos da a capacidade explicativa de englobar os objetos e as dindmicas
produtivas com suas resultantes transformacées nas relagdes sociais e de producao” (Cardoso
Junior; Lunas, 2015, p. 1). Este conceito é fundamental para analisar as mudangas na Avenida
Brasil em Anapolis, onde a distribuicdo de infraestruturas e recursos variou ao longo dos
anos, privilegiando certos setores em detrimento de outros. As areas que receberam maior
investimento e desenvolvimento tecnoldgico passaram a desfrutar de vantagens competitivas
significativas, enquanto outras permaneceram subdesenvolvidas, perpetuando um ciclo de
desigualdade urbana.

A fluidez, como capacidade de circulacdo e mobilidade dentro da avenida, é
essencial para a integracdo urbana e para a eficiéncia na movimentacdo de pessoas e
mercadorias. No entanto, os congestionamentos frequentes e a sinalizagdo inadequada
comprometem essa fluidez, refletindo uma gestdo urbana deficiente que ndo atende as
necessidades da populacdo de maneira eficaz. A competitividade, observada nas intensas
disputas por espacos privilegiados entre diferentes agentes econémicos, exacerba ainda mais
as desigualdades, evidenciando as tensdes inerentes ao desenvolvimento urbano.

No contexto de Anapolis, a Avenida Brasil exemplifica esta dindmica ao
apresentar variacdes significativas em termos de fluidez e competitividade. A fluidez,
conforme descrita por Santos (2006), é um elemento essencial para a circulacdo eficiente de
ideias, produtos e capital, sustentando a competitividade e o desenvolvimento econémico.
Santos argumenta que "a fluidez contemporénea € baseada nas redes técnicas, que sdo um dos
suportes da competitividade. Dai a busca voraz por ainda mais fluidez, levando a procura de
novas técnicas ainda mais eficazes" (Santos, 2006, p. 185). Esta busca incessante por fluidez
reflete-se na Avenida Brasil, onde as regides dotadas de melhor infraestrutura técnica e
tecnologica atraem investimentos e desenvolvem-se mais rapidamente.

A modernizacdo e a apropriacdo do territorio, em Anapolis, sdo processos que
refletem diretamente nas estruturas produtivas e nas relagdes sociais. Segundo Luz (2009),
"neste capitulo sdo caracterizadas as dimensfes econdmica e politica que configuram a
dindmica de (re)producdo do espaco de Anépolis, enquanto cidade média, estabelecendo as
bases que consolidam sua atuacdo na esfera regional” (Luz, 2009, p. 243). Esse processo de

modernizacdo envolve a implementacdo de infraestruturas avancadas e a introdugdo de
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tecnologias que visam otimizar a eficiéncia produtiva, mas também resulta na marginalizacdo
de areas que ndo recebem o mesmo nivel de investimento.

Desta forma Luz (2009), ressalta como a combinacao das dimensdes econémica e
politica molda a reproducdo do espaco urbano em Anapolis. A Avenida Brasil, como parte
dessa dindmica, ilustra as implicacdes da modernizacdo e dos investimentos seletivos, que
favorecem certas areas em detrimento de outras, perpetuando desigualdades e consolidando a
atuacdo da cidade em uma esfera regional. A avenida, enquanto eixo central de
desenvolvimento, serve tanto como um motor de crescimento econdémico quanto como um
simbolo das disparidades estruturais que caracterizam a cidade.

As politicas publicas desempenham um papel crucial na gestao das desigualdades
produzidas. A decisdo sobre onde e como investir em infraestrutura e tecnologia é
influenciada por interesses econdmicos e politicos que muitas vezes favorecem regides ja
desenvolvidas, em detrimento das areas periféricas. Conforme Santos destaca, em sua obra
"Técnica, Espaco, Tempo: Globalizacdo e Meio Técnico-Cientifico Informacional” (1994), "a
fluidez contemporénea é baseada nas redes técnicas, que sdo um dos suportes da
competitividade™ (Santos, 1994, p. 185). Este suporte técnico se concentra principalmente nas
regides que ja possuem uma infraestrutura robusta, criando um ciclo de desenvolvimento que
perpetua e amplia as desigualdades existentes

A urbanizacdo desigual tem implicacdes significativas para a estrutura social e
econbmica de Anéapolis. As areas desenvolvidas atraem uma populacdo de renda elevada e
méo de obra qualificada, enquanto as regides periféricas enfrentam problemas de desemprego,
pobreza e falta de servicos basicos. Essa polarizacdo socioecondmica é exacerbada pelas
politicas publicas que favorecem a concentracdo de investimentos nas areas ja desenvolvidas,
criando um ciclo vicioso de desigualdade.

Para mitigar essas disparidades, é necessario repensar as politicas publicas de
investimento e desenvolvimento urbano. Uma abordagem que busque equilibrar o
desenvolvimento regional, promovendo investimentos em infraestrutura e tecnologia também
nas areas periféricas, pode ajudar a reduzir as desigualdades e promover um crescimento mais
homogéneo. Como Santos sugere, "é preciso que o poder publico intervenha de forma a
corrigir as desigualdades e promover uma distribuicdo mais justa dos beneficios do
desenvolvimento técnico e econdmico” (Santos, 1994, p. 188).

Em suma, a analise das politicas publicas de investimento em Anapolis, a luz das
teorias de Milton Santos sobre fluidez e densidade técnica, revela uma dindmica de

desenvolvimento que perpetua e amplia as desigualdades regionais. A concentracdo de
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recursos em areas especificas cria um ciclo de crescimento que marginaliza as regides
periféricas, reforcando as disparidades socioecondmicas e limitando as oportunidades de

desenvolvimento integral da cidade.

3.2 AS DIVERSAS AVENIDAS BRASIL

A Avenida Brasil, como eixo central do espaco urbano de Anéapolis, como ja
discutido anteriormente, apresenta-se como um microcosmo das transformacdes sociais,
econbmicas e espaciais que caracterizam as cidades contemporaneas. A diversidade de
atividades e servicos ao longo da Avenida Brasil, incluindo comércio, servi¢os de saude,
educacdo e construcdo civil dentre outros, reflete a complexidade das interacdes sociais e
econémicas que moldam o espaco urbano da cidade.

Autores como Janes Socorro da Luz® e Tiago José Duarte Rézio’ forneceram
contribuicdes significativas para a compreensdo desses fendmenos, e suas pesquisas serao
consideradas para aprofundar a analise das transformacdes urbanas em Anapolis. Luz (2009)
contribui com a discussdo sobre a modernizacdo e apropriacdo do territério urbano,
enfatizando como a combinacdo de fatores econémicos e politicos molda a configuracao
espacial das cidades. A Avenida Brasil, enquanto eixo de desenvolvimento, exemplifica as
implicagdes da modernizagéo seletiva e dos investimentos direcionados, que favorecem certas
areas em detrimento de outras, perpetuando desigualdades socioeconémicas.

Neste contexto, Luz (2009) observa que

[...] a cidade de Andpolis é um exemplo emblematico dessa percep¢do, de sua
origem aos dias atuais, se valeu da localizag8o estratégica que possui para se firmar
como centro regional que articula uma parcela significativa do territério goiano. Por
sinal, a leitura sobre o territério que inicia este estudo, valorizou essa abordagem,

6 A tese de Janes Socorro da Luz, intitulada "A (Re)Producdo do Espaco de Anapolis/GO: a trajetéria de uma
cidade média entre duas metropoles, 1970-2000", oferece uma analise detalhada sobre a importancia da diviséo
territorial do trabalho na configuracdo das cidades médias, com um foco especifico na cidade de Anépolis. A
pesquisa de Luz é fundamental para a discussdo sobre a estruturacdo da Avenida Brasil, pois destaca como o0s
processos de modernizagdo, apropriagdo do territorio e a centralidade econdémica moldam a configuragdo
espacial e as dindmicas urbanas de Anapolis. A tese também aborda as transformagfes que influenciam a
caracterizacdo da cidade média e o exercicio do comando regional, fornecendo um contexto abrangente para
entender as implicacBes da modernizacéo seletiva e dos investimentos direcionados na Avenida Brasil.

" Tiago José Duarte Rézio, em sua dissertacdo intitulada "A Tradicdo do Novo: Uma andlise das transformacdes
da Avenida Brasil na cidade de Anapolis (1960-2014)", oferece uma andlise detalhada das transformacdes
urbanas que ocorreram na Avenida Brasil ao longo de mais de cinco décadas. Orientado por Milena d'Ayala
Valva e avaliado por uma banca composta por destacados pesquisadores, incluindo Janes Socorro Luz, Rézio
investiga como as intervencgdes urbanisticas e infraestruturais impactaram a mobilidade e a paisagem urbana de
Anéapolis. Sua obra é de suma importancia para a presente discussao, pois fornece um contexto abrangente sobre
as mudancas estruturais e principalmente funcionais na Avenida Brasil, evidenciando como essas transformacdes
refletem e influenciam a dindmica socioecondmica da cidade.
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considerando como as articulagdes se processam nas diferentes dimensdes,
econdmica, politica e social. Também, desenvolvemos a proposta contida na parte
introdutéria do trabalho para caracterizar a dindmica da divisdo territorial do
trabalho no caso de Andpolis, demonstrando o perfil das atividades terciérias e
secundarias, bem como a emergéncia de novas funcdes, além, da expansdo das
atividades comerciais e de servicos na direcdo norte e ao longo do eixo da Avenida
Brasil Norte-Sul (Luz, 2009, p. 319).

A andlise de Luz (2009) revela como a cidade de Anapolis, através da Avenida
Brasil, utilizou sua localizagdo estratégica para se consolidar como um importante centro
regional. Essa consolidagcdo ndo é apenas resultado de fatores geogréaficos, mas também de
como "as articulagcdes se processam nas diferentes dimensdes, econdmica, politica e social”
(Luz, 2009, p. 319). Assim, a Avenida Brasil facilita a circulacdo e o comércio, como
também, reflete as dindmicas socioeconémicas mais amplas da cidade.

Essa dindmica de modernizacdo e expansdo ndo se limita apenas a infraestrutura
fisica, mas também envolve a relocalizacdo estratégica das empresas. Como Luz (2009)

aponta que:

A relocalizagdo das empresas melhora a acessibilidade que passa a ser um elemento
decisivo na escolha do novo local para fixar a empresa. A empresa situada em uma
posicdo estratégica passa a impor um ritmo mais veloz para as atividades de
distribuicdo, conseguindo conectar o cliente local e os mais distantes com eficiéncia.
Ou seja, as empresas ao articularem os fornecedores e os consumidores projetam a
cidade de Anépolis para regides cada vez mais amplas e distantes (Luz, 2009, p.
263).

Este processo de relocalizacdo e posicionamento estratégico das empresas é
fundamental para processos de regionalizacdo, pois "verifica-se que as empresas atacadistas-
transportadoras modernas de Anapolis possuem um papel significativo no processo de
articulagdo no campo econdmico, tanto interna como externamente, permitindo que se
estabelecam relagdes dindmicas com Goiania e outros centros urbanos™ (Luz, 2009, p. 263).
Assim, a posicdo estratéegica das empresas em Anapolis ndo apenas fortalece o papel
econdmico da cidade, no contexto do estado de Goids, mas também facilita a formacéo de
uma rede regional integrada.

Como destaca Haesbaert (2010),

a "regido", enquanto lécus da producdo da diferenga, e ndo simplesmente no sentido
do "regionalismo reacionario", também pode, dependendo do emaranhado de poder
em que estiver enredada, estimular a constante re-produgdo do novo — ou seja, ela
nem sempre é produzida apenas pelo "regionalismo anacrbnico e reacionario”
hegemonico ai enfatizado, o que pode ser constatado ao reconhecermos a propria
natureza, sempre ambivalente, de sua (re)criacdo simbolica" (Haesbaert, 2010, p.
12).
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Haesbaert (2010) sublinha a importancia de uma abordagem abrangente na
regionalizacdo, considerando as especificidades locais e dinamicas regionais. A integracdo de
politicas de desenvolvimento urbano deve reconhecer e valorizar a capacidade das regides de
inovar e se transformar, indo além de abordagens reacionérias e anacrénicas que perpetuam
desigualdades.

Este enfoque no planejamento urbano ressalta a importancia de uma abordagem
que va além da mera infraestrutura, incorporando a necessidade de uma reestruturacao
profunda das politicas de desenvolvimento. A Avenida Brasil, enquanto eixo de viario, deve
ser um simbolo de progresso, mas também um exemplo de como o planejamento urbano pode
ser utilizado para criar uma cidade que atenda de maneira mais adequada as demandas sociais,
refletindo os principios de uma regionalizagéo territorial.

Portanto, a integracdo de politicas de desenvolvimento urbano com estratégias de
incentivo a relocalizacdo empresarial deve ser realizada com uma visdo que considere 0s
impactos sociais e econdémicos de tais medidas. A criacdo de uma rede regional mais coesa e
integrada dinamicamente ndo pode ser alcancada sem abordar as desigualdades estruturais que
permeiam o espaco urbano. Ao invés de perpetuar um ciclo de desenvolvimento desigual, €
necessario que as intervencdes urbanas sejam planejadas de maneira a redistribuir recursos e

oportunidades. Brenner (2018) enfatiza que

[...] a falha das intervencdes discutidas ndo incide na questdo 'externa’, exclusiva e
antidemocratica do desenho urbano, mas sim na constatagdo de que a visdo de
projeto por si s6 é muito limitada, tanto em termos espaciais como operacionais. Em
termos espaciais, porque corre-se 0 perigo de circunscrever o lugar a ser remodelado
de maneira simpléria demais e, assim, estimular o desenvolvimento restrito desse
urbanismo dentro de um 'bolsdo’ ou 'enclave' cujas atividades, limitadas por essa
realidade, ndo conseguem interferir mais amplamente nos sistemas de uso do solo
baseados no mercado, no investimento e nas remogBes em maiores escalas, em
varios locais e territérios. Em termos operacionais, por sua vez, porque corre-se o
perigo de se idealizar a intervencdo prevista no projeto por meio de uma
epistemologia que se debruca apenas sobre elementos como o consumismo, a
'qualidade de vida' e a provisdo de infraestrutura basica, negligenciando, assim, a
complexidade e a interdependéncia dos processos sociais, econdmicos e politicos
que configuram as dindmicas urbanas contemporéneas” (Brenner, 2018, p. 199).

A proposta de uma nova regionalizacdo da Avenida Brasil visa atender as
demandas sociais. A andlise das intervencbes urbanas existentes, conforme discutido por
Brenner (2018), demonstra a necessidade de ir alem das simples reconfiguracdes espaciais e
operacionais. E crucial que o planejamento urbano leve em consideracdo as complexidades e

interdependéncias dos processos sociais, econdémicos e politicos que moldam as dinamicas
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urbanas. A nova regionalizacdo deve evitar a criacdo de areas isoladas e desiguais,
promovendo, em vez disso, uma redistribuicdo equitativa dos recursos e oportunidades.
Assim, todas as regides da Avenida Brasil podem se desenvolver de forma integrada e coesa,
atendendo melhor as necessidades da populacéo.

A imagem ilustrada por Rezio (2015) ilustra a Avenida Brasil seccionada em duas
partes: Norte e Sul. Essa divisdo € fundamental para a analise das caracteristicas do tecido
urbano e dos elementos da paisagem ao longo da avenida e ao longo da historia. A

segmentacdo abordada pelo autor que se baseou no Plano Diretor de Anapolis de 2006.

Figura 21: Croqui — Avenida Brasil seccionada em duas partes

Fonte: Rézio (2015).

Rézio (2015) faz um dialogo a partir de 1960, onde ele relata:
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A medida que a Avenida Brasil, a partir de 1960, adquiria importancia como eixo
longitudinal norte/sul de circulacdo na escala local, potencializando o processo de
urbanizacdo de Anépolis, paralelamente, a cidade desenvolvia novas centralidades a
leste e a oeste da Avenida, criando assim uma série de conexdes de vias arteriais de
22 categoria, coletoras e locais, que, por sua vez, se conectariam a outras vias, que
convergiriam para diversos trechos da Avenida Brasil (Rézio, 2015, p. 89).

A observacdo de Rézio destaca a importancia estratégica da Avenida Brasil no
processo de urbanizagdo de Anapolis, evidenciando como a infraestrutura viaria pode
influenciar significativamente o desenvolvimento urbano. A partir dessa analise, é possivel
compreender que a Avenida Brasil ndo apenas facilitou a circulacdo norte-sul, mas também
promoveu a criacdo de novas centralidades e a integracdo de diferentes areas da cidade. A
capacidade da avenida de atuar como um eixo de articulagdo longitudinal permitiu uma
distribuicdo mais equilibrada das atividades urbanas, contribuindo para a descentralizagéo do
crescimento e a mitigacdo de problemas associados a urbanizacao desordenada.

Ao focar nas particularidades de cada segmento da Avenida Brasil, é possivel
desenvolver um plano de regionalizacdo que ndo apenas atenda as necessidades imediatas de
infraestrutura, mas que também promova uma integracdo social e econdmica mais eficiente.
Cada eixo identificado na figura possui suas préprias dinamicas e desafios, exigindo solu¢bes
especificas que considerem tanto a melhoria da mobilidade quanto o desenvolvimento de
servicos essenciais. A participacdo ativa da comunidade no planejamento dessas intervencdes
é crucial para garantir que as medidas adotadas sejam eficazes e sustentaveis a longo prazo.

Portanto, a integracdo de politicas de desenvolvimento urbano com estratégias de
incentivo a relocalizacdo empresarial deve ser realizada com uma visdo que considere 0s
impactos sociais e econémicos de tais medidas. A criacdo de uma rede regional mais coesa e
integrada dinamicamente ndo pode ser alcancada sem abordar as desigualdades estruturais que
permeiam o espaco urbano. Ao invés de perpetuar um ciclo de desenvolvimento desigual, é
necessario que as intervencdes urbanas sejam planejadas de maneira a redistribuir recursos e
oportunidades. Como mencionado por Soja (2000, p. 45) “[...] a reestruturacdo espacial
urbana deve envolver tanto a modernizagdo técnica quanto a consideracdo das dinamicas
sociais e econémicas locais, de modo a evitar a reproducéo das desigualdades existentes”.

A implementacdo dessas estratégias na Avenida Brasil pode melhorar a
infraestrutura, e promover uma integracdo eficiente dos diferentes setores da cidade. Essa
integracdo requer um planejamento que leve em conta a distribuicdo equitativa de recursos e a

necessidade de corrigir as desigualdades estruturais existentes.
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Para garantir que todas as areas da cidade se beneficiem, é fundamental que a
nova regionalizacdo da Avenida Brasil incorpore solugdes que atendam as demandas de
mobilidade, promovendo um uso mais racional do espaco urbano. Além disso, é crucial
envolver a comunidade local no processo de planejamento, assegurando que as intervencdes
reflitam as necessidades reais dos moradores e dos diversos atores sociais e econdmicos.

A partir dessa perspectiva, a Avenida Brasil pode servir como um modelo para
futuras intervencGes urbanas em Andapolis e outras cidades médias. A integracdo de politicas
de desenvolvimento urbano com estratégias de incentivo a relocalizacdo empresarial deve ser
realizada com uma viséo que considere 0os impactos sociais e econdémicos de tais medidas. A
criagdo de uma rede regional mais coesa e integrada dinamicamente ndo pode ser alcancada
sem abordar as desigualdades estruturais que permeiam o espaco urbano. Milton Santos
(1996, p. 22) destaca que “os sistemas de objetos condicionam a forma como se dao as agdes
e, de outro lado, o sistema de acGes leva a criacdo de objetos novos ou se realiza sobre objetos
preexistentes. E assim que o espago encontra a sua dinamica e se transforma.

Essa visdo reforca a necessidade de um planejamento urbano que va além da mera
infraestrutura, incorporando a necessidade de uma reestruturacdo profunda das politicas de
desenvolvimento. A Avenida Brasil, enquanto eixo de desenvolvimento, também, um
exemplo de como o planejamento urbano pode ser utilizado para criar uma cidade, refletindo
0s principios de uma regionalizacdo territorial coerente.

Portanto, a regionalizacdo da Avenida Brasil deve ser realizada com uma visao
gue considere os impactos sociais e econémicos de tais medidas. A criacdo de uma rede
regional mais coesa e integrada dinamicamente ndo pode ser alcancada sem abordar as

desigualdades estruturais que permeiam o espago urbano.

3.3 AS TRES AVENIDAS BRASIL E AS NOVAS CENTRALIDADES

A exploragédo da Avenida Brasil em trés — Sul, Central e Norte — em Anapolis
revela-se como uma dissecacdo das forgas estruturantes que configuram o espago urbano,
expondo um processo dindmico e contraditorio de formacgdo de centralidades. Cada segmento,
como introduzido no capitulo anterior, dessas avenidas manifesta as tensdes e 0s paradoxos
inerentes as praticas espaciais contemporaneas, onde as logicas econémicas, sociais e politicas
se entrelacam, produzindo um territorio que ndo é apenas o palco dessas interacfes, mas 0
proprio instrumento de dominacdo e resisténcia. Compreender a distribuicdo das atividades

econbmicas, dos servigos e da infraestrutura ao longo dessas vias significa penetrar nos
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mecanismos que, a0 mesmo tempo, consolidam e desafiam as estruturas de poder e controle
na cidade.

A Avenida Brasil Sul materializa-se como um territorio de especializacao
econbmica, onde a concentracdo de atividades automotivas se cristaliza como um reflexo das
estratégias de acumulacdo capitalista que privilegiam setores especificos em detrimento de
outros. A segmentacdo desse espaco, longe de ser aleatdria, responde a uma logica de
valorizagdo desigual do solo urbano, exacerbando as desigualdades socioespaciais e
reforcando a fragmentacdo da cidade. Tal configuracdo ndo sé revela as forcas do mercado
que determinam a organizacdo espacial, mas também escancara as limitacdes e exclusfes
impostas por um desenvolvimento urbano que serve prioritariamente aos interesses

econémicos dominantes. Conforme ressaltado por Villaga (2005, p. 28):

"E essa ilusio que o Plano Diretor Participativo — querendo ou nio — procura
inculcar na opinido publica. O que raramente aparece é que 0s grupos e classes
sociais tm ndo s6 poderes politico e econdmico muito diferentes, mas também
diferentes métodos de atuacdo, diferentes canais de acesso ao poder e,
principalmente — algo que se procura sempre esconder — diferentes interesses.
Evidentemente, em um pais como o Brasil, com uma abismal diferenca de poder
politico entre as classes sociais, conseguir uma participagdo popular democratica —
que pressuporia um minimo de igualdade — é dificil. Essa é a principal razdo da

'llusdo da Participacdo Popular™.

Podemos notar isso na esfera local, como destacado por Rezio (2015, p. 10):

Gradualmente, a saturacdo da capacidade vidria da Avenida Brasil esta
transformando negativamente sua funcdo de eixo de circulagdo, reduzindo a
eficiéncia ndo s6 da prépria via, mas da paisagem urbana em seu conjunto, dada a
importancia dessa via arterial para o contexto urbano.

A analise da Avenida Brasil Sul revela, de maneira incontestavel, como as
dindmicas de acumulacdo capitalista operam sobre o espaco urbano, conduzindo a uma
valorizagéo seletiva do solo que, por sua vez, aprofunda as desigualdades socioespaciais e
fragmenta a cidade. Nesse contexto, como bem observado por Siqueira (2019), a l6gica dessa
valorizacdo desigual ndo é mera consequéncia acidental, mas sim um mecanismo estruturante
que sustenta e intensifica a segregacdo espacial. As areas que atraem maiores investimentos
tornam-se polos de desenvolvimento, enquanto as zonas que ndo se encaixam nessa logica de
mercado sdo relegadas a marginalizagdo, sendo destituidas de infraestrutura e servicos
basicos. Essa dinamica ndo € isolada, mas permeia toda a extensdo da Avenida Brasil,
evidenciando as forcas hegemoénicas que, através da producdo do espagco, moldam a
configuracdo urbana de Anépolis.
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No coracdo de Anépolis, a Avenida Brasil Central emerge como um verdadeiro no
de poder, onde se entrelacam as dinamicas comerciais, administrativas e politicas,
configurando uma centralidade que transcende a mera confluéncia de fluxos econdmicos.
Enquanto a Avenida Brasil Sul se especializa em atividades que acentuam as disparidades, a
Avenida Brasil Central desempenha um papel decisivo na reproducdo e legitimagdo das
relagbes de poder que estruturam o espaco urbano. Ndo se trata apenas de um ponto de
encontro para atividades econémicas e servicos, mas de um espaco onde se concentram
recursos e infraestruturas que reforcam a hierarquia espacial, consolidando essa porcdo da
avenida como um nucleo vital para a organizacgao socioespacial de Anapolis.

Entretanto, a centralidade da Avenida Brasil Central, longe de promover um
desenvolvimento urbano equilibrado, opera como um mecanismo que perpetua e aprofunda as
desigualdades socioespaciais. Ao concentrar poder, infraestrutura e recursos nas areas
centrais, essa avenida ndo apenas reorganiza a cidade em torno dos interesses de uma elite
econdmica e politica, mas também acentua a marginalizacdo das periferias. Assim, a Avenida
Brasil Central ndo se limita a refletir as dindmicas de poder em Anapolis; ela intensifica as
divisbes socioespaciais, consolidando um modelo de urbanizacdo que, ao privilegiar poucos,
sacrifica as necessidades da maioria.

A Avenida Brasil Norte desponta como um territério marcado por uma crescente
diversidade funcional, onde a expansdo das atividades econdmicas se entrelaga com a
emergéncia de novas func¢des urbanas, como a educacdo e a salde. Essa centralidade vai além
das restricdes das tradicionais dinamicas econdmicas, ela se reinventa como um espaco de
producdo e circulagdo de saberes e servigos, redefinindo os contornos do poder urbano. A
presenca de universidades e hospitais é sintomatica de uma reconfiguracéo das centralidades
urbanas, que agora transcendem as fungfes convencionais de comeércio e administracao,
alcando novas areas de influéncia que questionam as l6gicas espaciais estabelecidas.

Contudo, essa diversificacdo, longe de ser uma manifestacdo inequivoca de
progresso, revela as contradicdes inerentes ao processo de urbanizagdo contemporanea. A
medida que a cidade se expande e se complexifica, as novas centralidades, ao invés de
integrarem a totalidade do espago urbano, muitas vezes intensificam as desigualdades
socioespaciais preexistentes. Conforme a anélise de Santos (2002), essas centralidades, ao
invés de promoverem uma redistribuicdo mais justa dos recursos e servigos, acabam
reforcando os mecanismos de segregacdo, criando enclaves de privilégio cercados por zonas
de exclusdo. Assim, a Avenida Brasil Norte emerge ndo apenas como um simbolo de

modernizacdo, mas também como um reflexo das tensdes e desigualdades que permeiam o
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tecido urbano de Anapolis, reforcando a dualidade entre os espacos de riqueza e aqueles
relegados a marginalizag&o.

Essas observacGes sobre as Avenidas Brasil permitem-nos vislumbrar que o
espaco urbano de Anapolis € uma construcdo incessante, onde as centralidades emergentes
ndo apenas refletem, mas também moldam e contestam as dindmicas socioeconémicas que as
engendram. Cada trecho da avenida funciona como um laboratdrio de experimentacéo urbana,
onde as forcas do mercado, do poder politico e das necessidades sociais se entrecruzam,
produzindo novos modos de organizacdo espacial que, por sua vez, alimentam novas formas

de desigualdade e resisténcia. Como afirma Corréa (1999, p. 42):

O espago é, entdo, um produto social. Nesse sentido, a urbanizagdo configura-se
como um processo de producdo do espaco, em que as forgas sociais, econdmicas e
politicas estdo em permanente interacdo. A cidade ndo é um simples reflexo das
condigdes econdmicas, mas um palco de luta e resisténcia, onde diferentes agentes
sociais disputam o controle sobre o uso do solo urbano e a distribui¢do dos recursos.
Assim, a centralidade urbana deve ser compreendida ndo apenas como um lugar de
concentracdo de atividades, mas como um espago onde se cristalizam as relagcdes de
poder e onde se expressam as contradi¢Oes inerentes & sociedade capitalista.

A complexidade dessas centralidades e a diversidade de atividades nelas
concentradas revelam uma cidade em constante metamorfose, onde o espago urbano ndo é um
simples reflexo passivo das dindmicas econdmicas, mas um ator ativo na configuracdo das
relagdes sociais. As trés Avenidas Brasil, quando analisadas em conjunto, oferecem uma viséo
integrada das forcas que moldam Anapolis, evidenciando como o espago urbano € produzido
e reproduzido através das interacGes entre diferentes agentes, interesses e resisténcias. Nesse
sentido, a avenida transcende seu papel funcional de via de circulacdo, emergindo como um
territorio de disputas onde o futuro da cidade é continuamente negociado e redefinido.

Ao refletirmos sobre as novas centralidades que se consolidam ao longo dessas
trés Avenidas Brasil, torna-se evidente que estamos diante de um processo de reconfiguracao
do espaco urbano de Andpolis, onde as ldgicas tradicionais de organizacdo espacial séo
contestadas e rearticuladas. A avenida, em seus diferentes segmentos, revela-se como um
campo de forgas em constante movimento, onde as centralidades emergentes ndo apenas
reconfiguram a cidade, mas também apontam para novas dire¢cbes no processo de
urbanizagéo, desafiando as velhas estruturas e criando novas formas de organizacgao espacial e
social. No capitulo subsequente, exploraremos como essas centralidades, ao se consolidarem,
redefinem o papel da Avenida Brasil no contexto urbano de Anapolis, oferecendo uma nova

cartografia das forcas que moldam a cidade e seu territorio.
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3.3.1 Avenida Brasil Sul: a concentragéo de atividades automotivas

A Avenida Brasil Sul, ao longo dos dltimos anos, tem se destacado por uma
intensa concentracdo de atividades relacionadas ao setor automotivo, configurando-se como
um corredor especializado nesse tipo de comércio e servicos. Este trecho da avenida apresenta
uma predominancia significativa de estabelecimentos voltados a venda e & manutencgdo de
veiculos automotivos, incluindo grandes concessionarias, oficinas mecanicas especializadas e
lojas de autopecas, que atendem a populacdo local, e a uma clientela proveniente de outras
regides.

Conforme se observa no Mapa... abaixo, essa concentracdo de atividades
automotivas ndo ¢ um fenémeno aleatorio, mas sim o resultado de uma Idgica de valorizacao
do espaco urbano que privilegia determinados setores econémicos em detrimento de outros. A
formacdo dessa centralidade econémica na Avenida Brasil Sul reflete as dindmicas de
mercado que moldam o uso e a ocupacdo do solo urbano em Anépolis. O setor automotivo,
devido a sua capacidade de atrair investimentos e gerar fluxo constante de consumidores,
acaba por dominar essa por¢do da avenida, transformando-a em um polo de referéncia
regional para servigos e comércio automotivo.

Essa concentracdo consolida o trecho como um eixo vital para o comércio
automotivo na cidade, como também redefine a paisagem urbana, estabelecendo padrdes de
desenvolvimento que favorecem a expansdo desse tipo de atividade em detrimento de outras
funcBes urbanas. Além disso, a especializacdo desse espaco contribui para a criacdo de um
ambiente onde a circulacdo de capital e de consumidores se intensifica, reforcando a
centralidade da avenida como um espaco estratégico dentro do tecido urbano de Anéapolis. Por
fim, essa dindmica também influencia a valorizacdo imobilidria ao longo da avenida,
estimulando a instalacdo de novos empreendimentos que complementam e reforcam a

vocagédo automotiva da regiéo.

Figura 22: Mapa — Distribuicdo espacial das atividades automotivas na Avenida Brasil Sul em

Anépolis: vendas, manutencéo e aluguel
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A Avenida Brasil Sul materializa-se como um territério de especializacéo

econdmica, onde a concentracdo de atividades automotivas se cristaliza como um reflexo das

estratégias de acumulacdo capitalista que privilegiam setores especificos em detrimento de

outros. A segmentacdo desse espaco, longe de ser aleatdria, responde a uma logica de

valorizagdo desigual do solo urbano, exacerbando as desigualdades socioespaciais e

reforcando a fragmentacdo da cidade. Tal configuracdo nédo sé revela as forgas do mercado
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que determinam a organizacdo espacial, mas também escancara as limitagcdes e exclusfes
impostas por um desenvolvimento urbano que serve prioritariamente aos interesses

econémicos dominantes. Conforme destacado por Santos (2023, p. 69):

Os empresarios aproveitaram circunstancias supostamente vantajosas para se
estabelecerem, como a localizagdo desejavel e o conhecimento de que ainda havia
mercado para isso. Essas zonas comerciais integradas apresentam diferencas
significativas entre si em termos dos produtos que vendem, do publico a que
atendem e do horario de funcionamento. Mas a partir de um certo ponto, o
mercado fica saturado e s6 sobrevivem aqueles que se adaptaram a ele.

Esse processo de especializacdo econémica contribui para a configuracdo de uma
centralidade urbana que influencia a organizacgéo espacial e as dinamicas socioeconémicas da
cidade. A valorizacdo desse espago se da, em grande parte, pela sua capacidade de atrair
consumidores e investidores, o que gera um ciclo de refor¢o positivo onde 0 sucesso
econémico de alguns setores tende a atrair mais investimentos, consolidando ainda mais a sua

posi¢cdo como um corredor automotivo de grande relevancia.

3.3.2 Avenida Brasil Central: a articulacdo entre comércio e servicos

Na regido central da Avenida Brasil, delineia-se uma centralidade que se
configura pela coexisténcia de um comércio diversificado e uma ampla oferta de servicos,
abrangendo desde a venda, manutencdo e aluguel de veiculos até uma série de atividades
complementares. Este trecho da avenida desvela, pela presenca significativa de atividades
automotivas, um espaco onde as dindmicas econdmicas se entrelacam com as ldgicas de
circulacdo e consumo, transformando-o em um verdadeiro epicentro de fluxos urbanos, como
pode-se observar no mapa a seguir. Contudo, essa centralidade pode ser definida como uma
manifestacdo concreta das relacGes de poder que se materializam no espago urbano, onde a
concentracdo de atividades econdmicas revela uma estrutura de valorizacdo desigual do
territorio.

Essa regido, ao integrar multiplos servicos e funcdes, adquire uma complexidade
que vai além da soma de suas partes. Nota-se, as interagBes comerciais e de servicos que
geram novas formas de apropriagdo e uso do espago, consolidando-o como um lugar de

intensa atividade econdmica e social. Essa centralidade, portanto, funciona como um ponto
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nodal® que articula os diferentes tempos e espacos da cidade, refletindo as contradic@es e as
potencialidades do processo urbano. Ela expressa, em ultima instancia, as lutas sociais que se
desenrolam no tecido urbano, onde o espaco € a0 mesmo tempo produto e condicdo das

praticas sociais e econdmicas que nele se desenvolvem.

Figura 23: Mapa — Distribuicio espacial das atividades automotivas na Avenida Brasil Central

em Anapolis: vendas, manutencéo e aluguel
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Fonte: IBGE, 2023 (Organizagao prorpria).

8 Na perspectiva geogréafica, um "ponto nodal" é entendido como um local central dentro do espaco urbano, onde
se concentram e se articulam fluxos econdmicos, sociais e culturais. Esses pontos desempenham um papel
crucial na organizacdo espacial da cidade, funcionando como eixos de convergéncia que conectam diferentes
areas urbanas. Além disso, sdo locais onde as relacbes de poder e as dindmicas de desenvolvimento se
manifestam de maneira evidente, influenciando a configuracéo e a estrutura do espago urbano (Corréa, 1997).
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A andlise da Avenida Brasil Central, portanto, ndo pode ser restringida a sua
funcdo como polo automotivo, embora essa seja uma de suas caracteristicas mais marcantes.
O papel da avenida vai muito além da concentracdo de atividades ligadas ao comércio de
veiculos. De fato, a Avenida Brasil Central se destaca como o principal eixo administrativo de
Anépolis, onde se concentram os poderes politicos e administrativos do municipio, 0 que
confere a regido uma centralidade multifacetada e altamente estratégica.

Nesta regido, localizam-se a Prefeitura de Anapolis, a Camara dos Vereadores e
importantes 6rgdos de administracdo estadual, como o0s postos de atendimento "Vapt-Vupt".
Esses estabelecimentos ndo apenas centralizam os servi¢os administrativos e burocréticos,
mas também atraem um fluxo constante de pessoas que necessitam acessar €sses Servigos,
gerando uma dinamica particular no uso do espaco urbano.

Essa concentracdo de poderes e servicos administrativos na Avenida Brasil
Central reflete a maneira como as elites politicas e econdmicas do municipio estruturam o
espaco urbano, transformando essa regido em um nucleo de poder que vai além do mero
comércio. A presenca desses Orgaos de administracdo publica reforca a centralidade da
avenida, ao mesmo tempo em que molda a forma como o espa¢co urbano € organizado e
utilizado. Essa organizagdo espacial, por sua vez, influencia diretamente as dinamicas de
desenvolvimento urbano, estabelecendo uma relacdo de interdependéncia entre as atividades
econOmicas € os servicos publicos. Como afirma Milton Santos, “a cidade como espago de
controle e comando, onde a centralizacdo dos servicos e das funcdes administrativas define as
logicas de desenvolvimento urbano” (Santos, 2002, p. 73).

N&o se pode esquecer que essa centralidade administrativa também exerce uma
funcdo simbolica na cidade, representando o coracédo politico de Anéapolis. A concentracdo de
poder na Avenida Brasil Central revela como as decisdes sobre 0 uso do espago urbano séo
tomadas e como os recursos sdo distribuidos, frequentemente favorecendo a area central em
detrimento das periferias. Assim, essa centralidade ndo é apenas geografica, mas tambem
politica e econdmica, definindo os rumos do desenvolvimento urbano e as prioridades do
municipio. Aqui, o espaco urbano funciona como um “nd”, onde se materializam as relagdes
de poder e se exercem as for¢as que moldam a cidade (Santos, 1996, p. 105).

Além disso, essa configuracdo espacial onde o poder politico e 0 econdmico se
entrelacam, como observado na Avenida Brasil Central, revela as dinamicas de poder que
estdo em jogo na cidade. O espagco urbano, portanto, como j& discutido nos capitulos
anteriores, € um campo de disputa e de exercicio de poder, onde se materializam as relaces

sociais e econdmicas que estruturam a vida urbana. Dessa forma, a Avenida Brasil Central
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emerge como um espago onde se concentra e se exerce o poder, configurando-se como um
ponto nodal dentro da cidade, onde se cruzam e se reforcam as dindmicas politicas,

econdmicas e sociais de Anapolis.

3.3.3 Avenida Brasil Norte: expansao e diversificacdo de func¢des urbanas

Partindo para uma analise mais aprofundada da Avenida Brasil Norte, é evidente
que essa regido se destaca pela diversificacdo das funcBes urbanas, como ilustrado pelos
mapas de distribuicdo espacial apresentados abaixo. Enquanto a concentracdo de atividades
automotivas ainda desempenha um papel significativo, a presenca de instituicbes de ensino,
servicos de saude e comércio de materiais de construcdo revela uma expansdo das funcées
urbanas que vai além do setor automotivo tradicional. Esse fendmeno indica que a Avenida
Brasil Norte ndo se limita a ser um corredor automotivo, mas estd em processo de
transformacéo, evoluindo para se tornar uma centralidade multifuncional dentro do tecido
urbano de Anépolis.

A presenca de universidades e hospitais nessa area é especialmente reveladora,
pois sugere que a Avenida Brasil Norte esta se consolidando como um polo educacional e de
servicos. Essa centralidade emergente atrai investimentos, como também reconfigura o espaco
urbano ao introduzir novas dindmicas de fluxo de pessoas e capital, ampliando as
possibilidades de desenvolvimento da regido. Além disso, a diversidade de atividades na
Avenida Brasil Norte reflete um processo de requalificacdo urbana, onde diferentes setores
econdmicos coabitam e se complementam, gerando uma sinergia que impulsiona o
desenvolvimento da regido como um todo. Essa coeséo entre funcgdes diversas contribui para a
criagdo de um ambiente urbano mais equilibrado e resiliente, capaz de suportar as flutuagoes
econdmicas e adaptar-se as novas demandas da sociedade. A reconfiguracdo espacial
observada na Avenida Brasil Norte também sugere uma redistribuicdo das centralidades
dentro de Anépolis, que se reflete na maneira como 0s recursos e servigcos sdo alocados e
acessados pela populagéo.

Entretanto, é crucial reconhecer que a tendéncia atual de se pensar a cidade para
0s carros teve um impacto significativo na forma como a Avenida Brasil Norte e suas

adjacéncias foram desenvolvidas. Como afirma Rezio (2015, p. 97):

A tendéncia atual de se pensar a cidade para os carros, fez com que a obra fosse
considerada prioridade, ignorando a paisagem existente e, sobretudo, a escala
humana. Esse viaduto estd presente para constatacdo. Nele, ndo foram adotados
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como partido o transporte publico, tampouco o pedestre. Mesmo que a Avenida
Brasil seja um importante vetor para o transporte de cargas e para o transporte
publico coletivo, o Viaduto Nelson Mandela ¢ uma obra exclusivamente pensada
para o carro particular. O automével foi e continua sendo o principal partido para o
atual projeto das cidades brasileiras. O Viaduto Nelson Mandela demonstra o poder
dos agentes capitalistas que atuam na producdo do espaco e da forma urbana,
reforcando seu dominio sobre o Estado e a produgéo das leis.

Esse trecho reforga como as decisdes de planejamento urbano podem, muitas
vezes, priorizar o transporte particular em detrimento de outras formas de mobilidade, o que
impacta diretamente a estrutura e a funcionalidade da cidade. Essa transformacédo, portanto,
ndo so fortalece a Avenida Brasil Norte como uma centralidade emergente, mas também
influencia a organizacdo espacial de Anapolis como um todo, demonstrando a capacidade da

cidade de se reinventar e se adaptar as mudancas.

Figura 24: Mapa — Distribuicdo espacial das atividades automotivas na Avenida Brasil Norte

em Anapolis: vendas, manutencéo e aluguel
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Figura 25: Mapa — Distribuicéo espacial de instituicdes de ensino na regido norte da Avenida

Brasil
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Na Avenida Brasil Norte, 0 espaco urbano se revela como uma arena complexa e
multifacetada, onde a coexisténcia de diferentes fun¢bes urbanas delineia uma centralidade
em constante transformacdo. Neste territorio, a logica do capital, traduzida na expansao das
atividades econémicas, encontra-se em interacdo continua com as necessidades sociais,
reconfigurando a estrutura urbana de maneira profunda e significativa.

Ao analisar 0 mapa... que nos oferece uma visdo detalhada da distribuicéo
espacial dos servicos de salde, observamos que a presenca de hospitais e farmécias nao é
mera coincidéncia, mas sim o resultado de uma estratégia deliberada de concentracdo de
servicos essenciais que reorienta o fluxo urbano. Esses servicos de sadde ndo apenas servem a
populacédo local, mas também atraem pessoas de outras regides, reforcando a Avenida Brasil
Norte como um nucleo vital para o bem-estar social e, simultaneamente, como um espaco de

reproducéo das relagdes de poder que regem a cidade.
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Figura 26: Mapa — Distribuicdo espacial de salde na regido norte da Avenida Brasil:

hospitais e farmacias
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O mapa a seguir, que retrata a distribuicdo das atividades

de construcao civil,

revela outra camada dessa centralidade multifuncional. A concentracdo de estabelecimentos

voltados para a infraestrutura urbana, como lojas de materiais de construcdo e madeireiras,

ndo apenas sustenta o desenvolvimento fisico da cidade, mas também indica a convergéncia

de interesses econdmicos que promovem o crescimento espacial ordenado segundo a légica
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do capital. Nesse sentido, a Avenida Brasil Norte emerge ndo apenas como um corredor de

circulacdo econdmica, mas como um ponto nodal de articulacéo entre diferentes setores que

juntos, modelam o futuro urbano de Anépolis.

Figura 27: Mapa — Distribuicdo espacial e especificidades da construgéo civil na regido norte

da Avenida Brasil
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Estas representacdes revelam como a Avenida Brasil Norte, longe de ser apenas
uma via de passagem, se torna um palco onde se travam disputas pelo espaco, refletindo as
tensdes entre as forcas hegemonicas que moldam o capital e as demandas da sociedade por
um espaco urbano mais justo e acessivel.

Dessa forma, a anélise da Avenida Brasil Norte, por meio da leitura critica desses
mapas, nos convida a compreender como as novas centralidades emergem ndo apenas como
respostas as pressdes do mercado, mas também como loci de resisténcia e de negociacao,
onde o espaco urbano é continuamente refeito e redefinido. A cidade, aqui, ndo é um dado
estatico, mas um processo em constante construcdo, onde cada mudanga no tecido urbano
representa uma nova configuracdo de poder e de possibilidades, reafirmando a capacidade da
cidade de se reinventar diante das contradi¢fes impostas pelo capital.

Ao contemplarmos a totalidade da Avenida Brasil, em suas por¢des Sul, Central e
Norte, emerge uma leitura rica e multifacetada das dindmicas espaciais que estruturam o
tecido urbano de Andpolis. Cada trecho da avenida se revela como uma expressdo concreta
das forcas socioeconémicas que atuam sobre o espaco, delineando centralidades que, embora
interconectadas, possuem particularidades que evidenciam as diferentes ldgicas de ocupacao e
organizacéo espacial.

Na Avenida Brasil Sul, a especializacdo em atividades automotivas ndo é uma
simples ocorréncia, mas a materializacdo de uma logica de desenvolvimento que privilegia
determinados setores econdmicos em detrimento de outros. Esse trecho configura-se como um
corredor econémico especifico, onde a forca do capital automotivo molda o espaco urbano,
criando uma centralidade altamente especializada. Contudo, essa especializacdo também
acentua as disparidades socioespaciais, ao direcionar o desenvolvimento e o0s investimentos
para uma area que, embora economicamente robusta, contribui para a fragmentacao do espago
urbano.

Por outro lado, a Avenida Brasil Central se constitui como um espago de
articulacdo entre comércio, servigos e poder politico. A presenca de 6rgaos administrativos e a
diversidade de servicos configuram essa area como o nucleo administrativo de Anépolis, onde
as funcbes politicas e econbmicas se sobrepdem, gerando uma centralidade complexa e
estratégica. Esse trecho da avenida ndo apenas concentra as atividades comerciais, mas
também reforca a centralizacdo do poder, evidenciando a hierarquia espacial que beneficia as
areas centrais em detrimento das periferias. Aqui, a centralidade transcende a mera
funcionalidade econémica, assumindo um papel simbolico e estratégico na organizacdo do

espaco urbano.
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Ja na Avenida Brasil Norte, observamos uma diversificagdo maior das fungdes
urbanas, onde a introducdo de instituicbes de ensino e saude, além do comércio tradicional,
aponta para a formacdo de uma nova centralidade, multifuncional e em expansao. Essa regido
ilustra um movimento de reconfiguracdo espacial, onde as centralidades ndo se limitam as
atividades comerciais e administrativas, mas se expandem para incluir novas fungdes que
ampliam a influéncia e o papel dessa avenida no contexto urbano de Anapolis. A Avenida
Brasil Norte, assim, ndo so diversifica as centralidades existentes, mas também desafia e
reconfigura as logicas espaciais estabelecidas, promovendo um desenvolvimento urbano mais
integrado e multifacetado.

Por fim, a andlise dos diferentes segmentos da Avenida Brasil nos permite
compreender como as centralidades urbanas em Andapolis sdo resultado de processos
complexos de interacdo entre economia, poder e sociedade. Cada trecho da avenida atua como
um microcosmo das forcas que moldam a cidade, refletindo tanto as oportunidades quanto as
contradigdes do processo de urbanizagdo. A Avenida Brasil, em sua totalidade, ndo é apenas
uma via de circulacdo, mas um espaco onde se materializam e se confrontam as diversas
dindmicas que definem o futuro urbano de Anapolis. Assim, a compreensao dessas
centralidades € crucial para decifrar as logicas espaciais que governam a cidade e as
estratégias de planejamento que as sustentam.
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CONSIDERACOES FINAIS

O presente estudo analisou a Avenida Brasil, em Anapolis, como um territorio
urbano dinamico, marcado pela coexisténcia de multiplas redes sociais, econémicas e
politicas que revelam as profundas contradicdes do espago urbano contemporaneo. Guiado
pelos conceitos desenvolvidos por Milton Santos dentre outros tedricos, o estudo destacou a
dialética entre fixos e fluxos, as desigualdades socioespaciais e a seletividade das politicas de
urbanizacgéo que estruturam a avenida.

A Avenida Brasil exemplifica de forma evidente como o0 espago urbano se
configura como produto das intencGes politicas e econdmicas, refletindo a forca do capital no
direcionamento das transformacdes territoriais. Ao longo da pesquisa, observou-se que a
avenida, embora sirva como um importante eixo de circulacdo de bens e pessoas, também
atua como um vetor de segregacdo, onde areas sdo priorizadas ou marginalizadas de acordo
com os interesses predominantes. Assim, o estudo confirmou a hipétese inicial de que a
Avenida Brasil é palco de um processo continuo de regionalizacdo seletiva, que reproduz as
desigualdades espaciais e reforca as assimetrias no acesso aos servigos e a infraestrutura.

Os resultados deste estudo indicam que a Avenida Brasil pode ser dividida em trés
regides principais, cada uma marcada por caracteristicas econémicas, sociais e espaciais
préprias. A regido Sul, com sua forte concentracdo de atividades automotivas, destaca-se
como uma zona de alta competitividade econdmica, enquanto a regido Central articula-se
como um polo comercial e de servigos, responsavel por grande parte das trocas econémicas da
cidade. Por sua vez, a regido Norte, em processo de expansao e diversificacao, revela tanto o
potencial quanto as limitacbes do desenvolvimento urbano em éareas periféricas. Essas
divisOes evidenciam a fragmentacdo da avenida em termos de funcionalidade e uso do solo,
mas também denunciam a auséncia de um planejamento urbano que promova maior
integracdo entre as diferentes partes da cidade.

A dissertacdo também sublinha o impacto das transformacdes tecnologicas e do
meio técnico-cientifico-informacional no processo de urbanizacdo de Anapolis. A Avenida
Brasil é moldada por essas forgas globais, que intensificam o ritmo da urbanizacdo e
demandam uma fluidez crescente para a circulacdo de mercadorias e capital. No entanto, essa
modernizacdo seletiva tem contribuido para o aprofundamento das desigualdades, onde areas
menos favorecidas sofrem com a falta de investimentos e infraestrutura adequada. Nesse

sentido, o estudo reforca a tese de que a urbanizagdo contemporanea, orientada pelas
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demandas do capital, tende a intensificar as disparidades socioespaciais, criando zonas de alta
intensidade econdmica e zonas opacas, negligenciadas pelos gestores publicos.

Com base nas analises realizadas, esta pesquisa sugere que a regionalizagdo
proposta ao longo da dissertacdo pode oferecer uma alternativa para mitigar os efeitos
negativos do processo de urbanizagdo desigual na Avenida Brasil. A divisdo da avenida em
trés regides, cada uma com suas centralidades e funcdes especificas, permite uma leitura mais
precisa das demandas e potencialidades locais. A regionalizacdo, portanto, emerge como uma
ferramenta analitica fundamental para o desenvolvimento de politicas publicas que promovam
maior equilibrio na distribuicdo dos servicos urbanos e na oferta de infraestrutura, garantindo
assim que os beneficios do desenvolvimento sejam mais amplamente compartilhados.

Diante desse cenario, conclui-se que a Avenida Brasil, em Anapolis, representa
uma manifestacdo concreta das contradicdes inerentes ao processo de urbanizacdo
contemporanea. A cidade, se configura como um espaco de mdaltiplas temporalidades e
intencbes, onde as forcas do capital e do poder politico operam de maneira seletiva,
privilegiando determinadas areas em detrimento de outras.

Por fim, este estudo destaca a complexidade das dindmicas espaciais presentes em
Anépolis, onde maltiplos interesses e demandas se entrelagam, moldando o espaco urbano de
maneira desigual. A andlise da Avenida Brasil revela como o territorio urbano reflete as
diversas influéncias politicas, econémicas e sociais que caracterizam a urbanizacdo
contemporanea. Diante disso, a compreensdo dessas dinamicas pode contribuir para reflexdes
mais amplas sobre os desafios enfrentados pelas cidades em constante transformacao, onde as
interacbes entre diferentes grupos e forgas sociais configuram o espaco de formas

imprevisiveis e contraditorias.
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