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RESUMO

O espago urbano estd em constante transformagdo, influenciado pelas dinamicas
econOmicas, sociais e temporais. Em Anépolis, Goids, essa realidade também se
manifesta, especialmente em fun¢do dos investimentos publicos e privados direcionados
a determinados setores da cidade, com destaque para alguns eixos viarios estratégicos,
que sao importantes redes de integracdo. Em certas avenidas, observa-se uma maior oferta
de servicos e comércios, tanto publicos quanto privados, o que contribui para a
valorizacdo dessas areas. Esses locais, ao concentrarem infraestrutura e atividades
econOmicas, tornam-se vetores de desenvolvimento urbano, ou seja, espacos que
impulsionam o crescimento da cidade ao facilitar o acesso a areas de maior valor
econdmico e promover a circulagdo de bens, pessoas e capitais. Alguns desses vetores
podem se tornar zonas luminosas, ao atrair mais capital, geram empregos e apresentam
elevado valor econdmico. Por outro lado, ha avenidas onde os impactos dessas
transformagdes sao menores. Nesses lugares, ha caréncia de investimentos publicos e
privados, o que resulta em problemas na infraestrutura béasica e na oferta limitada de
servicos. S@o dreas menos valorizadas no mercado imobiliario e ocupadas
predominantemente por uma populagdo com menor poder aquisitivo, conhecidas como
zonas opacas. Essa divisdo espacial entre zonas luminosas e opacas gera processos de
segregacao socioespaciais, refletidos na disparidade entre classes sociais presentes nessas
redes urbanas. Essas desigualdades sdo evidentes nas caracteristicas das moradias, na
qualidade dos espagos urbanos e na configuracao da paisagem, reforcando a fragmentacao
e a segregacao socioespacial em Andpolis. Assim, os vetores de desenvolvimento atuam
como motores que dinamizam partes especificas da cidade, ao passo que outras redes de
integragdo permanecem marginalizadas, evidenciando as contradi¢cdes do crescimento
urbano e a necessidade de politicas que promovam maior equilibrio e integracdo
territorial.

Palavras-chave: Eixos Viarios. Vetores de Desenvolvimento. Segregacao.



ABSTRACT

Urban space is constantly changing, influenced by economic, social, and temporal
dynamics. In Andpolis, Goids, this reality is also evident, especially due to public and
private investments directed at certain sectors of the city, particularly some strategic road
arteries, which are important integration networks. On certain avenues, there is a greater
supply of services and businesses, both public and private, which contributes to the
appreciation of these areas. By concentrating infrastructure and economic activities, these
locations become vectors of urban development—spaces that drive the city's growth by
facilitating access to areas of greater economic value and promoting the circulation of
goods, people, and capital. Some of these vectors can become luminous zones, attracting
more capital, generating jobs, and offering high economic value. On the other hand, there
are avenues where the impacts of these transformations are less pronounced. In these
areas, there is a lack of public and private investment, resulting in problems with basic
infrastructure and a limited supply of services. These are areas with lower real estate value
and predominantly occupied by a population with lower purchasing power, known as
opaque zones. This spatial division between luminous and opaque zones generates
processes of socio-spatial segregation, reflected in the disparity between social classes
present in these urban networks. These inequalities are evident in the characteristics of
housing, the quality of urban spaces, and the configuration of the landscape, reinforcing
the fragmentation and socio-spatial segregation in Anapolis. Thus, development vectors
act as engines that energize specific parts of the city, while other integration networks
remain marginalized, highlighting the contradictions of urban growth and the need for
policies that promote greater balance and territorial integration.

Keywords: Road Axes. Development Vectors. Socio-spatial Segregation.
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INTRODUCAO

De acordo com dados do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE,
2022), 87,4% da populagdo brasileira vivia em areas urbanas naquele ano, refletindo um
processo intenso de urbanizag@o consolidado ao longo das ultimas décadas. Esse elevado
indice evidencia nao apenas a concentracdo populacional nas cidades, mas também a
complexidade e a diversidade que marcam a producao e a organizagdo do espaco urbano
no pais.

A urbanizagao acelerada produziu um verdadeiro mosaico de formas, bem como
de padroes de ocupagdo e uso do solo. Esse espaco urbano ¢ marcado por diferencas
expressivas: de um lado, espagos altamente valorizados, dotados de infraestrutura
moderna e amplo acesso a servigos publicos e privados; de outro, areas caracterizadas por
equipamentos e servigos publicos precarios. Essa heterogeneidade espacial constitui uma
das marcas centrais das cidades brasileiras, expressando disparidades socioecondmicas
que geram processos de segregacdo socioespacial e desigualdades no acesso a recursos
fundamentais para a reproducao da vida.

Nesse contexto, a cidade de Andapolis, em Goids, também vivencia intensas
transformagdes demograficas e espaciais, intensificadas a medida que o municipio
alcancga niveis mais elevados de integragdo as redes regionais, nacionais e globais. Desde
sua formagdo, nas ultimas décadas do século XIX, marcada por multiplas influéncias,
Anapolis experimentou crescimento demografico expressivo, favorecido por sua
localizagdo estratégica.

Historicamente, o municipio desempenhou papel central gracas ao seu
posicionamento geografico privilegiado, situado no entroncamento de importantes rotas
de circulagdo regional e nacional. Essa articulagio em rede foi sendo aprimorada
conforme as transformacgdes técnicas, econdmicas e sociais moldaram o territorio
brasileiro. Conforme descreve Santos (1996), tal processo pode ser compreendido em trés
etapas: a primeira — periodo pré-mecanico — caracteriza-se pela integracao local e regional
baseada em técnicas e transportes rudimentares; a segunda — mecanico intermediario —
corresponde a incorporagdo de novas tecnologias, como a ferrovia e, posteriormente, as
rodovias, que ampliaram os fluxos econdmicos e inseriram a cidade em circuitos
nacionais; € a terceira — o periodo técnico-cientifico-informacional — ¢ definida pela

adogdo de tecnologias de comunicagao e logistica avangadas, conectando Andapolis as
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redes produtivas globais e intensificando a circulagdo de mercadorias, capitais e
informacdes.

Nos primeiros anos de sua formacao, viajantes e comerciantes desempenharam
papel decisivo na valorizagao do territorio, consolidando a base para o nicleo urbano de
Santana das Antas. Sua posi¢ao estratégica, entre municipios goianos da época, favoreceu
a integracao regional e impulsionou o crescimento inicial. No inicio do século XX, o
projeto de construcao da ferrovia que ligaria Goias ao Sudeste brasileiro, com passagem
por Anapolis, representou um marco para o desenvolvimento urbano, fortalecendo
conexdes econdmicas e atraindo novos fluxos migratorios.

A constru¢ao de Goiania e Brasilia, entre as décadas de 1930 e 1960, reforgou o
papel estratégico de Anéapolis no Centro-Oeste brasileiro. Posteriormente, a instalagao da
Base Aérea em 1972 e a criagdo do Distrito Agroindustrial de Anéapolis (DAIA) em 1976
consolidaram o municipio como polo militar, logistico e industrial de relevancia nacional
e global. Atualmente, sua localizagdo entre Brasilia e Goidnia, aliada a integracdo com
uma densa malha rodovidria, reafirma sua centralidade como polo logistico e de
circulagdo de pessoas e mercadorias.

Esse processo confirma a l6gica apresentada por Santos (1996), segundo a qual
a integracao territorial esta diretamente vinculada ao avango técnico e a intencionalidade
das conexdes, moldando novas funcionalidades urbanas e reconfigurando o espago. Em
Anapolis, essa dinamica se manifesta tanto na expansdo demografica quanto na
transformagdo dos principais eixos viarios, que concentram densidade técnica e
intensificam os fluxos de pessoas, capitais e mercadorias.

No atual meio técnico-cientifico-informacional, esses eixos viarios se tornam
elementos fundamentais da articulagao em rede, sustentados por infraestruturas modernas
e tecnologias de transporte e comunicacdo que conectam escalas locais, regionais,
nacionais e globais. Além de potencializar a fluidez das interagdes econOmicas, essa
configuracdo redefine o uso e o valor do solo urbano, transformando antigos corredores
comerciais em vetores de desenvolvimento.

Entretanto, a mesma logica que impulsiona a economia e reconfigura o espago
urbano também aprofunda contrastes. A valorizagdo seletiva de determinados eixos e
areas estratégicas, concentrando investimentos publicos e privados, favorece regides mais
integradas as redes produtivas, enquanto outras permanecem a margem. Forma-se, assim,
uma organizacao territorial marcada por fortes heterogeneidades, onde coexistem areas

densamente equipadas e territorios carentes de infraestrutura.
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Essa disparidade evidencia desigualdades socioespaciais: populagdes de menor
renda enfrentam problemas de mobilidade e dificuldades de acesso a servigos essenciais,
acentuando processos de segregacdo. Compreender tais dindmicas implica responder a
questdes fundamentais: as heterogeneidades observadas decorrem de acdes espontaneas
ou de iniciativas planejadas? Quem sdo os agentes responsaveis pela produgdo de espacos
tao distintos? De que modo os deslocamentos de capitais, em suas diversas formas, estao
relacionados a reconfiguragao dos eixos viarios?

Diante dessas indagagdes, este estudo tem como objetivo compreender as
transformagdes seletivas de determinados eixos viarios que se consolidaram como vetores
de desenvolvimento em Anapolis. Busca-se aprofundar o entendimento sobre o processo
de ocupagdo e transformacao urbana do municipio, com enfoque nos eixos vidrios € na
dindmica de circulagdo de pessoas, servigos e capitais. Ressalta-se que a produgdo do
espaco ¢ mediada pela constituicdo de redes, sustentadas em objetos técnicos que, de
forma seletiva, articulam as possibilidades de apropriagdo territorial.

A andlise pretende identificar as transformagdes em eixos especificos e
compreender como se consolidaram como vetores de desenvolvimento. Tal processo
evidencia a produg¢do das zonas luminosas e zonas opacas da cidade (SANTOS,1996). As
primeiras correspondem a dreas mais integradas as redes técnicas e produtivas, com alta
densidade de infraestrutura, circulagao de capitais e inovagao tecnoldgica; as segundas, a
territorios menos favorecidos por investimentos € com menor acesso a equipamentos
urbanos e dinamicas econdmicas. Essa diferenciago articula-se a coexisténcia do tempo
rapido — associado a fluidez, modernizacdo e conectividade — e do tempo lento,
caracterizado por ritmos de transformagao mais reduzidos e limitada integracao as redes.

O estudo estrutura-se em trés capitulos. O primeiro analisa a formagao historica
e espacial de Anapolis, desde o final do século XIX até a atualidade, a partir dos trés
periodos propostos por Santos (1996), destacando marcos como a chegada da ferrovia e
a construcdo de Brasilia. O segundo capitulo aborda o processo de integracao de Anapolis
ao espago global, discutindo a formagdao de eixos viarios estratégicos e articulando
conceitos fundamentais, como vetores de desenvolvimento, tempo rapido e tempo lento,
aplicados ao contexto local. O terceiro capitulo aprofunda a andlise dos impactos
socioespaciais dessas transformagdes, examinando como determinados eixos concentram
investimentos e infraestrutura enquanto outros permanecem a margem, reforcando

desigualdades urbanas e redefinindo as centralidades da cidade.
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A pesquisa adota abordagem qualitativa, de carater descritivo e analitico,
fundamentada no método dialético, que possibilita compreender as transformacgdes
espaciais de Anapolis a partir da interagdo entre processos historicos, técnicos,
econOdmicos e sociais. Tal perspectiva permite revelar ndo apenas a evolugdo histdrica,
mas também a logica de concentracdo de capitais em determinados eixos vidrios,
resultando em sua valorizagao espacial e em ganhos econdmicos seletivos.

A estrutura proposta articula o percurso historico da produgao territorial com a
analise critica do presente, oferecendo uma visao abrangente do papel dos eixos viarios
na configuracdo espacial de Anépolis e contribuindo para a compreensdo das
desigualdades urbanas no municipio. Ao evidenciar como antigos eixos de circulacdo —
das rotas regionais as rodovias federais e a plataforma logistica — estruturaram o
crescimento urbano e redefiniram centralidades economicas e sociais.

Este trabalho busca contribuir para o debate sobre planejamento urbano e
politicas publicas, ressaltando a importancia de iniciativas que contemplem nao apenas a
eficiéncia logistica, mas também a justica social e o direito a cidade. No contexto do
ensino de Geografia, essa discussao assume papel fundamental, pois permite aos
estudantes compreenderem de forma critica as dindmicas territoriais € os processos de
producdo do espago urbano. Ao analisar temas como segregacdo socioespacial,
mobilidade, infraestrutura e sustentabilidade, os alunos desenvolvem a capacidade de
relacionar contetidos tedricos com a realidade vivida em sua cidade, tornando o
aprendizado mais significativo.

Assim, compreender as transformacdes urbanas de Anépolis a partir da andlise
de seus eixos viarios permite ndo apenas interpretar os processos historicos e espaciais
que estruturam o municipio, mas também refletir criticamente sobre as implicagdes
sociais e territoriais do desenvolvimento urbano contemporaneo. A investigagdo busca,
portanto, contribuir para o campo da Geografia Urbana, ao oferecer subsidios teoricos e
empiricos que auxiliem na leitura do espago e na forma¢do de uma consciéncia cidada e
espacial critica. Desse modo, o estudo reafirma a importancia de compreender a cidade
como produto de multiplas temporalidades, agentes e interesses, propondo uma leitura
que valorize a justica socioespacial e o direito a cidade como principios orientadores do

planejamento urbano e da educagdo geografica.
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CAPITULO 1 - ANAPOLIS: TERRITORIO EM TRANSFORMACAO

A cidade de Anapolis, situada no estado de Goias, teve seu processo de formagao
iniciado nas ultimas décadas do século XIX, impulsionado por diversos acontecimentos
e interesses em um periodo marcado por limitagdes técnicas. No inicio do século XX, a
antiga Vila de Santana das Antas foi oficializada como cidade, recebendo o nome de
Anapolis. Desde entdo, multiplos eventos e investimentos ocorreram em seu territorio
devido ao avango técnico progressivo, inserido em um contexto de permanente mudancgas
na relag¢do do capital com os espagos em suas diversas escalas: local, regional e global.

Neste contexto, a presente pesquisa assumiu a rede como elemento conceitual e
metodoldgico, por possibilitar o entendimento das dindmicas territoriais e das interagdes
sociais, econOmicas e politicas em um cenario urbano caracterizado por progressivos
avangos técnicos. O objetivo do primeiro capitulo ¢ apresentar a rede como como
elemento tedrico e instrumento investigativo que possibilita o entendimento das
transformagdes territoriais, nas suas diversas escalas. A pesquisa se pautou em Santos
(1996), que destaca a existéncia de trés periodos de desenvolvimento da rede, que foram
analisados na primeira parte deste capitulo, a fim de entender as mudangas causadas a

partir da amplia¢do da densidade técnica no territorio urbano de Andpolis.

1.1 A influéncia da Rede na Histéria de Anépolis

A palavra “rede” € polissémica, por isso, tanto as ciéncias exatas, bioldgicas como
as humanas utilizam esse vocabulo para definir um aspecto fisico, uma situacao social,
politica ou econdmica. Ela também ¢ empregada para analisar a dinamica de um territorio.
Nas palavras de Santos (1996), quando se estuda um territdrio, a rede deve ser analisada
com um enfoque genético ou um enfoque atual. Para o geodgrafo, ¢ necessario
compreender sua histdria, a idade dos seus objetos e a sua longevidade.

Para pesquisar o territorio de Anapolis no estado de Goias, com base na proposta
de Santos (1996), ¢ indispensavel compreender o processo historico de constituicdo das
redes de circulacdes de pessoas, mercadorias e capitais que se formaram nesse espago
geografico. Segundo Santos (1996) € preciso analisar a importancia dos diversos eixos
articulados de transporte construidos no territério; bem como perceber que a rede pode
ser lida a partir dos fluxos e fixos vinculados a dinamica de circulacdo. Na realidade, €

fundamental identificar a profunda complementaridade presente na relagdo travada entre
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os fixos (rodovias, ferrovias, aeroportos, portos, edificacdes, fabricas etc.) e os fluxos
(movimentos de pessoas, mercadorias, informagdes e capitais que circulam pela rede),
quando o objetivo € o entendimento do funcionamento das redes.

Nesta perspectiva, os fixos representam a dimensao material da realidade reticular
e os fluxos o movimento e a fluidez manifestados, possibilitando a dindmica territorial e
as consequentes metamorfoses espaciais. Esses conceitos sdao fundamentais quando se
analisa a producdo do espago a partir da inser¢do progressiva de proteses tecnicamente
projetadas.

Na presente pesquisa, a historia de Anépolis serd dividida em trés fases, conforme
caracteristicas das redes e a intencionalidade de sua formacdo. Essa metodologia, ¢
baseada em Santos (1996, p. 178). Para ele, “Podemos, grosso modo, admitir, pelo menos,
trés momentos na produ¢do e na vida das redes. Um largo periodo pré-mecanico, um

periodo mecanico intermediario e a fase atual.”

1.1.1 Periodo pré-mecanico da rede

Santos (1996), descreve que no periodo pré-mecanico, as relagcdes dos individuos
com as redes eram relativamente espontineas e limitadas. As trocas comerciais eram
cerceadas pelas dificuldades de produgao e transporte do periodo. Héa relativa
competitividade e os conflitos de interesses eram circunscritos a realidade dessa fase.
Esse momento da historia da cidade de Anapolis esta relacionado com a sua origem, a
partir do pouso de tropeiros, avanga para sua emancipagao politica e termina em 1910,
quando ha o planejamento da construg¢do da estrada ferroviaria em Goias.

E importante destacar que a ocupagdo do territorio goiano tem inicio nas primeiras
décadas do século XVIII, com a descoberta do ouro nessa provincia. A atividade
mineradora atraiu varias pessoas para Goids, formando os primeiros aglomerados
urbanos. Apos 1770, iniciasse o processo de esgotamento do ouro e um declinio nas
atividades econdmicas em Goids. Os habitantes que permaneceram no territdrio passaram
a se dedicar a atividade rural, com a formagdo de fazendas voltadas para a agricultura de
subsisténcia.

A primeira ocupagao do territorio anapolino ¢ resultado desse processo. Algumas
fazendas surgiram no territorio devido as térreas férteis, ao clima agradavel e abundancia
de agua existente. Uma das evidéncias dessa ocupagdo ¢ o relato da viagem de Augusto

de Saint-Hilaire realizada em 1819 no interior de Goias.
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[...] parei na Fazenda das Antas, situada acima do rio do mesmo nome
e um dos afluentes do Corumba. A fazenda era um engenho-de-agticar
que pareceu em péssimo estado de conservagdo, mas o rancho que fazia
parte dela era espacoso e limpo, e foi ai que nos instalamos (Saint-
Hilaire, 1975, p. 102).

Essas fazendas localizavam-se entre as Vilas de Meia Ponte (Pirendpolis),
Corumba, Jaragua, Curralinho (Itaberai), Vila Boa (antiga capital), Campininha
(atualmente Campinas, bairro de Goiania) e Bonfim (Silvania). Em consequéncia da sua
posicao geografia, Andpolis foi incorporada as rotas dos viajantes que se deslocavam pelo
territdrio goiano. A riqueza de agua transformou o lugar em espago de pernoite, pois as
viagens eram longas e cansativas, devido a precariedade das estradas e a utilizagdo de
animais para o transporte de mercadorias.

Esses fluxos de pessoas que trafegavam pelas redes de estradas originarias,
principalmente no corrego das Antas, foram determinantes para o aparecimento de

algumas construgdes no territorio.

[...] E grande massa de aventureiros, escravos, mercadores e
autoridades do fisco, movendo-se de um para o outro lugar, cortava o
futuro territério de Santana das Antas admirando, os campos ricos, o
mato grosso, agua abundante e a exceléncia do clima. Fatos do rude
labor, desencantados, um desbravador aqui, outro além, se deixaram
ficar na bela paragem, seduzidos por atividades agropastoril (Borges,
2011, p. 21).



Figura 1- Mapa: Vilas que circundavam o futuro territério de Anépolis - Século XIX
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Podemos afirmar, com base no que foi exposto, que o inicio da formagao do
nucleo urbano de Anapolis ocorreu de forma relativamente “espontanea”, influenciada
pelo fluxo de mercadorias e pessoas que andavam pelas redes de estradas construidas de
forma rudimentar. Foi essa dindmica que promoveu a construcdo dos primeiros elementos
fixos no territorio: era necessario atender as demandas desses viajantes que circulavam

na regiao.

No primeiro momento, as redes existentes serviam a uma pequena vida
de relagdes. O espectro do consumo era limitado. Exceto para uns
poucos individuos, as sociedades locais tinham suas necessidades
localmente satisfeitas. Os itens trocados eram pouco numerosos ¢ as
trocas pouco frequentes. A competitividade entre grupos territoriais era
praticamente inexistente, em periodos normais. O tempo era vivido
como um tempo lento (Santos, 1996, p, 178).

Como o nivel de planejamento presente nas relacdes comerciais, naquele
momento, era muito baixo, ndo ha muitos registros sobre o periodo entre 1819 (relatos da
viagem de Saint-Hilaire) e 1870 (construcao da capela de Sant’ana). Polonial (2007, p.16)
declara que “E um periodo pouco conhecido pelos pesquisadores e pela populago local,
tanto pela falta de documentagao necessaria para a pesquisa, quanto da auséncia de obras
escritas que pudessem minimizar esse problema.”

Neste contexto, a producdo do espago urbano de Anapolis se deu a partir da
circulagdo de pessoas e mercadorias pelas redes de estradas. A movimentacao de grupos
de viajantes continuava e, geralmente, a noite era marcada por acampamentos as margens
do corrego das Antas. Em uma dessas comitivas havia uma mulher chamada Ana das
Dores de Almeida, que motivada por um fato incerto, fez a promessa de construir uma
capela em homenagem a Sant’ Ana nesse territorio.

Algumas histérias sdo contadas envolvendo o que motivou essa promessa;
contudo, ndo ha como afirmar o realmente ocorreu. O que se sabe ¢ que Gomes de Sousa
Ramos, filho de Ana das Dores, mudou-se para a regido das Antas, em 1870, com o
objetivo de cumprir a promessa da mae. Segundo Borges (2011), ele era natural de

Jaragua.
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Figura 2 - Gomes de Souza Ramos, pioneiro e fundador da cidade de Anapolis.

Fonte: Jornal didrio do municipio Anépolis, 31/07/2021

Foi o filho de Ana das Dores que convenceu os fazendeiros a oferecerem uma
gleba de terras para a constru¢ao da capela em homenagem a Sant’ana. Certamente, o
argumento religioso esteve presente no processo de doacdo, mas o interesse economico
também existia, pois uma capela na regido atrairia um fluxo maior de pessoas, o que
beneficiaria o comércio local. Nas palavras de Polonial (2011, p.21), “era a possibilidade
de incrementar o entreposto comercial local, gerando lucro para os moradores da regido
por meio de suas paragens de tropeiros”

O pedido de autorizagdo da construgdo da capela' foi solicitado em 1870 e
atendido um més depois da sua solicitacdo. A capela, a principio construida de pau-a-
pique, ficou pronta em 1871. Esse fato provocou o aumento da circulagao de pessoas pela
rede de estradas precarias daquele periodo. Mesmo sendo uma construgao modesta, houve
uma intensificacao na circulagao do fluxo de pessoas e capitais pelas redes de estradas, o
que contribuiu para a implantagdo de equipamentos e servi¢os na regido, pois pessoas se
mudaram para o territorio, formando um povoado que vivia da agricultura de subsisténcia

e de um modesto comércio que atendia as demandas dos viajantes € moradores locais.

!'Uma capela é também um né na intrincada e complexa rede de unidades religiosas da Igreja Catélica, que,
naquele periodo, estava vinculada a oferta de servigos e realizacdo de registros publicos.
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A construcdo da capela foi importante para aglutinar mais pessoas no
povoado, pois se em 1871 existiam apenas sete casas, no ano seguinte,
esse numero foi para 20 moradias, com uma populagdo estimada 120
pessoas s6 no povoado, excluida a populagdo rural, que era de
aproximadamente 95% do total dos habitantes da regido. Esse dado
mostra um lento, mas continuo crescimento da populacdo local,
beneficiando o desenvolvimento das atividades econdmicas, tanto as
agrarias (agricultura e pecudria), quantos as urbanas (comércio e
artesanato) (Polonial, 2007, p.18).

O crescimento populacional no entorno da Capela justificou, em 1872, o pedido
da transformacdo do povoado em Freguesia. “...com o apoio do capeldo, que justificava
o ato alegando o grande numero de batizados feitos na Capela, além da presenca de mais
de trés mil “almas” na regido que precisava de atendimento espiritual.” (Polonial, 2007,
p. 18).

O pedido de mudanca também pode ter sido motivado por interesses diversos.
Alves (2014), explica que, na pratica, a criacdo da Freguesia tornava oficial a criacdo de
um ntcleo urbano, mesmo que ainda dependente de uma vila. A capela também passava
a ser considerada uma pardquia, que além de oferecer os servigos religiosos, também
possuia carater civil, com a instalagdo de um Juizado de Paz.

A autorizagdo da mudanga aconteceu um ano depois, em 1873. O vilarejo foi
elevado a categoria de Freguesia com o nome de Santana das Antas. Seus limites s6 foram
definidos em 1889, com as terras que antes pertenciam a Meia Ponte (Pirenodpolis) e

Bonfim (Silvania).

Criada a Freguesia com terras de Meia Ponte (Pirenopolis) e Bonfim
(Silvania), o territorio ficou privilegiado, tanto pelas boas terras para o
cultivo, quanto a abundancia de agua, além da posicao estratégica, pois
ficava na rota da passagem de comerciantes goianos e mineiros
(Polonial, 2007, p. 19).

Neste processo, transformagdes foram sendo, gradativamente, promovidas.
Polonial (2011, p.24) afirma que “A troca de mercadoria também aumentava, surgindo
na Freguesia as primeiras casas de comércio, que ofereciam os mais variados produtos:
géneros alimenticios, armarinhos, calgados, ferragens, chapéus, tecidos e outros produtos
de consumo geral.”

Por consequéncia do crescimento da Freguesia, em 1887, Gomes de Sousa Ramos,
com o apoio dos moradores da regido, organizou e enviou um abaixo-assinado para

Assembleia Provincial com o pedido que a Freguesia se tornasse uma vila. Essa
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denominagao, no periodo imperial, representava uma estrutura juridica e territorial que se
assemelha ao que hoje chamamos de municipio; ou seja, um territério com certa
autonomia politica, o que produziria maior dinamismo para agentes economicos €
politicos locais.

A autorizagao ocorreu em 15 de dezembro do mesmo ano, com o nome de Vila de
Santana das Antas. Apesar de aprovada, a emancipacao sé ocorreu em 10 de marco de
1892. De forma geral, dois motivos explicam a demora de cinco anos para a finalizagao
do processo: em um primeiro plano, a instabilidade na politica brasileira com o fim do
Império e a Proclamagdo da Republica em 1889; outro fator que dificultou esta
relacionado ao fato de Pirenodpolis resistir a perda de um territorio rico, gerador de

impostos através da producdo agricola e comércio.

[...] As autoridades de Pirenopolis implantaram dificuldades politicas,
tentando a todo custo procrastinar ou até mesmo barrar a instalagdo da
Vila de Sant’Ana das Antas. Isso se explica por conta da reducdo
territorial e populacional que a cidade pirenopolina haveria de sofrer,
prejudicando o viés economico (Alves, 2014, p. 45).

Apobs a emancipacgdo da Vila de Santana das Antas, a preocupagao das autoridades
de Pirenopolis era em construir uma rede de integrag@o entre as duas areas urbanas para
que elas nao ficassem isoladas. Algumas cessdes ocorreram na camera pirenopolina
solicitando melhores estradas de rodagem. Como ndo havia verba para a construcao de
uma nova rede de ligacao, foi definido que a estrada existente seria reformada com a ajuda
da populagdo.

Esse acontecimento reforca a posicdo geografica privilegiada da cidade de
Anapolis; bem como sua importancia estratégica para outros nucleos urbano. Além disso,
evidencia a importancia das redes naquele periodo. E importante destacar que, na época,
j& havia preocupag¢do com o planejamento de redes de integracdo, com o objetivo

econdmico; todavia, ndo havia recursos para uma efetiva ampliacao da estrutura viaria.

O municipio de Anapolis com a maior parte de sua area (3/4) na fértil
zona do Mato Grosso Goiano, contava com outro fator favoravel para
motivar o povoamento. Situava-se no projetado percurso da Estrada de
Ferro Goias, que deveria passar por Ipameri, Pires do Rio, Bonfim,
Andpolis, Inhumas, Itaberai Goids, indo até¢ Leopoldina, as margens do
rio Araguaia (Franga, 1975, p. 642).
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Neste contexto, no inicio do século XX, a Vila de Santana das Antas foi elevada
a categoria de cidade com o nome de Anapolis, fato oficializado em 31 de julho de 1907.
Conforme relata Polonial (2011), nas primeiras décadas do século XX, a populagdo ja era
de quase 10 mil habitantes e a economia continuou a crescer. Nesse mesmo periodo, dois
acontecimentos influenciam a historia da cidade: a expansao da producgao agricola para o

interior do Brasil e o planejamento da constru¢do da ferrovia em Goias.

Figura 3 - Linha do Tempo — Periodo pré-mecanico da rede em Anépolis
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1907 ® Elevagio a categoria de
cidade de Anapolis

Projeto de construgio

da ferrovia em Goiis, ® 1910
contemplando o

territério anapolino

Fonte: Elaborado pela autora (2025)

Esse ultimo projeto é o evento que encerra essa primeira fase do desenvolvimento
da rede de Santos (1996), ao mesmo tempo em que se inicia a inser¢ao de Anapolis em
um circuito mais amplo de circulagdo. Esse marco sinaliza a transi¢do para um novo
periodo da rede, no qual os fluxos passam a reconfigurar os espagos urbanos, impondo

uma nova logica sobre as dindmicas locais e tradicionais.

1.1.2 Periodo mecanico intermediario da rede

O projeto de construgdo da ferrovia em Goias, langado em 1910, marca o fim do
periodo pré-mecanico da rede e inaugura a fase do mecanico intermediario na historia de
Anapolis. Santos (1996) explica que esse periodo ¢ caracterizado pela busca de uma
modernizagao do territério; a partir da implementacgao de redes técnicas mais eficientes.

A necessidade de maior produtividade agricola, principalmente do café, para
atender a demanda do mercado internacional, fez com que o governo federal projetasse a
expansdo da ferrovia da regido Sudeste para o interior do Brasil. Este projeto foi
sustentado por propagandas que destacavam a necessidade de modernizagdo do pais,

consolidando as bases para a emergéncia do periodo mecanico intermediario.

O consumo se amplia, mas o faz moderadamente. As modernidades se
localizam de modo discreto. O progresso técnico tem utilizagdo
limitada. O comércio € direta ou indiretamente controlado pelo Estado.
Se a respectiva formagao socioecondmica se estende além dos oceanos,
essa expansao ¢ limitada a alguns fins. [...] (Santos, 96, p. 178).

A amplia¢do da fronteira agricola para outras regides do pais ¢ explicada pela
elevagdo dos pregos das terras do sudeste brasileiro. Conforme evidencia Franca (1974),
essa valorizagdo ocorreu porque a regido estava consolidada como grande produtora de

café, expressiva criadora de gado e territorio privilegiado para a implantagao das
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primeiras industrias. Para os agricultores que buscavam propriedades com valor mais
acessivel, o sul de Goias tornou-se uma boa oportunidade.

A noticia sobre a qualidade das terras de Goids para a agricultura atraiu, apds
1910, diversos imigrantes para a regido de Andpolis. Franca (1974) relata que, em 1912,
imigrantes italianos chegaram no territorio anapolino com o objetivo de produzir café. Os
sirio-libaneses, apds 1913, instalaram casas comerciais no nucleo urbano, enquanto os
japoneses, a partir de 1930, se instalaram na regido com o objetivo de produzir arroz e
café. Também migraram para Andpolis pessoas de outros estados, como Sao Paulo, Minas
Gerais, Bahia, Maranhao e Piaui.

O projeto de construcdo da ferrovia em Goids, passando por Anapolis, foi
determinante para o desenvolvimento da cidade. A necessidade de modernizagao
produtiva que alicercava esse plano, foi muito bem recebida na regido: era a solugdo para
integrar Goids com o sudeste brasileiro, que viabilizaria a amplia¢do das trocas comerciais
e o fim do isolamento geografico do estado. Naquele momento, a modernizagdo produtiva
significava aumentar a eficiéncia e a produtividade da economia brasileira, com vistas ao
estabelecimento de um projeto industrializador, que demandavam, por sua vez, o

desenvolvimento regional.

A lbgica capitalista de acumulagdo, caracterizada pela minimizacao dos
custos e maximizagdo de lucros e apoiada no progresso técnico, suscita
o aumento da escala de produgao assim como a area onde esta se realiza.
Amplia-se também a circulagcdo, e a acessibilidade. Verifica-se a
valorizacao de certas localizagdes em detrimento de outras: mais do que
isso, para cada atividade, nova ou transformada, hé padrdes locacionais
especificos que melhor atendem a 16gica capitalista. [...] (Corréa, 1994,
p. 48).

Na pratica, a constru¢cdo dessa rede ferroviaria aconteceu de forma lenta no
territorio goiano. Somente em 1920, a ferrovia chega a Roncador (antiga vila de Pires do
Rio. Por isso, foi construido uma rodovia de Anapolis até essa estagdo, para facilitar o
escoamento da produgdo anapolina. Para Franca (1975, p. 644), “as condi¢cdes dos meios
e vias de transporte ndo facilitavam a acessibilidade ao mercado, dai a lentiddo com que
se processou a articulagdo da economia agricola goiana com a economia nacional.”

Somente em 1935, a rede ferroviaria chega em Andpolis, integrando a cidade a
regido sudeste. Este fato trouxe euforia para seus moradores e para a economia do
municipio e da regido. Por algumas décadas, Anéapolis foi o ponto final da ferrovia que

integrava a regido a outros o mercado do pais.
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Anapolis foi duplamente beneficiada com a chegada da ferrovia,
primeiramente, pela propria implantacdo da estrada de ferro,
contribuindo para dinamizar a econdmica da regido; segundo porque a
cidade passou a ser ponto terminal dos trilhos, servindo como
entreposto comercial na troca de mercadorias de vasta regido do Estado
de Goids. Os dois fatores conjuntos contribuiram de maneira
significativa para o desenvolvimento econdmico e urbano da cidade
(Polonial, 2011, p. 51).

Figura 4 - Inauguracdo da Estagdo Ferrovidria, Anapolis — 1935
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Fonte: Acervo do Museu Historico “Alderico Borges de Carvalho”

Devido a posi¢ao de entreposto comercial da linha férrea, o municipio anapolino
foi beneficiado com a constru¢do de varias redes de integracdo com outros nucleos
urbanos, com o objetivo de facilitar o escoamento da producao estadual. Franga (1974)
destaca a rodovia para Goidnia (1938) e a rodovia até a Colonia Agricola Nacional de

Goias (1944).

A evolucdo das vias de transporte, ampliando cada vez mais a
circulagdo de bens e pessoas, transformou a cidade de Anapolis em
centro intermediario de comércio, funcionando como grande coletor e
exportador de géneros agropecuarios de extensa area primaria e
redistribuidor de bens manufaturados (Franga, 1974, p. 656).

O planejamento e a consolidagio de uma rede de integragdo nacional,
proporcionada pela ferrovia, ocasionou a construg¢do de sistema de integracdo regional,
colocando Anapolis no centro dessa relagdo. Conforme relata Santos (1996, p. 184), “as

decisdes nacionais interferem sobre os niveis inferiores da sociedade territorial por
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intermédio da configuragdo geografica, vista como um conjunto. Mas somente em cada

lugar ganham real significagdo.”

A chegada dos trilhos, a dinamizacdo da economia com o aumento das
atividades comerciais, os melhoramentos urbanos, tudo isso, fez de
Andpolis um polo atrativo na regido e terminou por criar uma rede de
dependéncia, no setor de servicos, entre dezenas de municipios goianos
¢ o municipio anapolino (Polonial, 2011, p. 49).

Andpolis, cidade que sediava o ponto final da estrada de ferro do interior de
Goias?, influenciou na escolha da localizacdo para a construgio da nova capital do estado
de Goias. O contexto historico para a constru¢do de uma nova capital estadual esta
relacionado as mudangas politicas em escala nacional, promovidas naquele periodo. Em
1930, Gettlio Vargas nomeou o médico Pedro Ludovico Teixeira como interventor do
estado. Foi ele que implementou o planejamento e a construgdo da cidade que abrigaria a
nova sede do governo estadual.

A transferéncia da nova capital era baseada em dois motivos. Um politico, para
reduzir a influéncia das antigas oligarquias que disputavam o controle politico do estado;
o outro foi de ordem econdmica: trazer a capital para o sul do estado, regido em que havia
uma maior dindmica econdmica, devido & movimentacao capital e pessoas pela estrada
de ferro da regido. Conforme Arrais, Oliveira e Arrais (2016), em 1932, comeca o estudo
para a escolha da regido em que seria construida a nova capital e, em 1933, a escolha foi
oficialmente apresenta para a popula¢do. A proximidade com a estrada de ferro foi um
fator importante nessa decisdo, devido a quantidade de material necessario para edificar
a nova capital.

O lugar selecionado para a constru¢cdo da nova capital foi proximo a um nucleo
urbano chamado Campininha de Goias. A justificativa para a escolha dessa regido foi a
topografia apropriada para uma cidade moderna. O lugar, também, ficava na regido
central do estado e proximo ao ponto final da ferrovia, em Anapolis, o que facilitaria a
circulacao de mercadoria e pessoas para a construcao da cidade. Além disso, possibilitaria
a integracdo da futura sede do governo estadual a uma rede estratégica de conexdes

regionais e nacionais, articulando os fluxos econdmicos e sociais por meio da ferrovia.

2 E certo que, em 1933, ano da escolha do lugar no qual a nova capital seria erguida, a ferrovia ainda néo
tinha chegado a Anapolis. Contudo, os trilhos ja se encontravam proximos.



28

O langamento da pedra fundamental, para a construcao da nova capital do estado,
ocorreu em 24 de outubro de 1933. ApoOs o inicio das obras, o fluxo de pessoas e
mercadorias entre Anapolis ¢ Goidnia foi intensificado, por isso, foram sendo
consolidadas rodovias de acesso entre os dois nlicleos urbanos. Em 1947, foi inaugurada
oficialmente a BR 060, principal eixo de acesso entre as duas cidades.

A partir da metade da década de 1950, temos o planejamento e a construgao de
outra importante cidade planejada proximo a Anapolis, a nova capital federal do pais. A
interiorizacdo da capital federal foi defendida desde o final do século XIX e consolidada
por Juscelino Kubitschek, durante o seu governo, entre 1956 e 1960. A construcao de
Brasilia fez parte do seu Plano de Metas para o desenvolvimento do Brasil.

Uma nova capital federal, no Planalto Central brasileiro, tinha como proposito
impulsionar o crescimento econdmico do interior, a partir de uma integragdo econdmica
entre as regides. Novamente, a estrada de ferro, em Andpolis, influenciou na escolha da

localizagdo para esse projeto ousado.

[...] Além de contribuir com a drenagem da produ¢do agropecuaria, a
Estrada de Ferro Goids atendeu aos proposito da urbanizagao, serviu de
aporte logistico para a edificagdo de Goidnia e, mais ainda, para a
edificacdo de Brasilia, eventos que tornavam indispensavel o
acionamento dessa via para transporte (Arrais; Oliveira; Arrais, 2016,
p. 22).

A construcao da nova capital federal fez aumentar a circulagdo de pessoas e
mercadorias pelas redes que integraram o territorio de Anapolis, em diversas escalas. Os
materiais de constru¢des eram transportados pelos trilhos da estrada de ferro, que
chegavam até Andpolis e, de 14, eram embarcados em veiculos automotores e
transportados por rodovias até Brasilia. De acordo com Luz (2001, p. 62). “Durante os
primeiros anos da constru¢do de Brasilia, Anapolis, através de sua rede de servigos e
comércio, funcionava como base de abastecimento e apoio para os trabalhadores, técnicos

e demais pessoas envolvidas no projeto”.
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Figura 5- Mapa de localizagdo de Anapolis e a futura Capital Federal — Década de 1960
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Para que esse transporte ocorresse de uma forma mais rapida e eficiente, foi
preciso investir no melhoramento das rodovias. Arrais, Oliveira e Arrais (2016) destacas
que até 1955 existiam, no estado de Goias, apenas 4 quilometros de rodovias federais
pavimentadas e, por influéncia dessa grande obra, entre 1957-1958, ocorreu a
pavimentacao das rodovias entre Brasilia-Anapolis e, em 1960, foi inaugurado o asfalto
entre Goidnia e Anapolis. Arrais, Oliveira e Arrais (2016, p. 26) reforgam: “Essas duas
obras foram fundamentais no periodo de edificacdo de Brasilia, especialmente por

facilitar o fluxo de mercadorias e passageiros que ocorria entre essas localidades.”

Figura 6 - Linha do Tempo — Periodo mecanico intermediario da rede em Anapolis
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Fonte: Elaborado pela autora (2025)

Esses acontecimentos, bem como os produtos que se territorializaram nesse
processo, marcam a conclusdo do periodo mecanico intermediario descrito por Santos
(1996). Nessa fase, a expansao das infraestruturas de transporte € comunica¢ao promoveu
maior articulagdo territorial, diminuindo as barreiras de tempo e distancia e permitindo a
intensificagdo dos fluxos. No caso de Anapolis, esse momento representou a consolidagao
da cidade como ponto estratégico da rede, preparando o espago para a etapa seguinte,

marcada pela integracdo mais direta com o capital nacional e global.

1.1.3 Periodo atual da rede técnico-cientifico-informacional

A inauguracdo da capital do pais, em 21 de abril de 1960, traz uma nova dindmica
técnica, politica, demografica e economica para Andpolis. A ampliagdo dos fluxos
promoveu a implantagdo de novos fixos — objetos técnicos — em seu territorio, exigindo
um melhor planejamento e investimento em novas redes de integragdo. A partir desse

momento, temos o fim do periodo mecéanico intermediario, identificado por Santos
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(2006). A espontaneidade relativa na criagdo das redes deixa de existir e tudo comega a
ser pensado e realizado com base na integragdo em escalas regional, nacional e mundial.

A cidade de Anapolis, apos a década de 1960, foi inserida no terceiro periodo da
rede, chamada de Atual (técnico-cientifico-informacional). Naquele momento, a cidade
passou a ser, progressivamente, integrada ao sistema econdmico global. Santos (2006, p.
179) escreve que “a nogdao de rede também se aplica a economia mundial e sua

configuragdo ultrapassa as fronteiras nacionais.”

Este periodo técnico-cientifico-informacional, marca um terceiro
momento nessa evolugdo. Os suportes das redes encontram-se, agora,
parcialmente no territorio, nas forcas naturais dominadas pelo homem
(o espectro eletromagnético) e parcialmente nas for¢as recentemente
elaboradas pela inteligéncia e contidas nos objetos técnicos (por
exemplo, o computador ...). Desse modo, quando o fenémeno de rede
se torna absoluto, ¢ abusivamente que ele conserva esse nome. Na
realidade, nem ha mais propriamente redes; seus suportes sdo pontos.
(Santos, 2006, p. 178)

Nessa nova fase, para atender as demandas do capital regional, nacional e
internacional, outras rodovias federais incorporaram o territorio de Andpolis as demandas
nacionais e internacionais, como as rodovias federais BR — 153, BR — 040 ¢ BR — 414.
Em ambito estadual, as GO — 222 ¢ GO — 330, ampliando a rede de circulagdo de

mercadorias, capitais e pessoas.



Figura 7 - Mapa de localizac¢ao das rodovias que circundam Anépolis
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A inser¢do de Anépolis a dindmica mundial foi ampliada em 1972, quando a
cidade recebe outro importante investimento publico, uma unidade da for¢a aérea
brasileira. A implantagdo da Base Aérea de Anapolis, para defender a capital federal,
trouxe investimentos para a cidade e colocou o municipio no mapa estratégico de defesa
nacional. E importante destacar que a Base Aérea é um elemento integrante de uma rede
que objetiva a defesa do territorio nacional, com articulagdes técnicas mundiais.

Outra caracteristica desse terceiro periodo ¢ a mudanga na estrutura modal de
circulagdo de pessoas, mercadorias e capitais, para atender as demandas do capital
internacionalizado. Anapolis exemplifica esta importante transformacdo. Na cidade, a
ferrovia, que trouxe expressivo desenvolvimento local e regional, torna-se um problema;
pois afetava a movimentagdo de automoveis que crescia na cidade. Diante dos
imperativos da industria automotiva, priorizados a partir do governo de JK, em 1976, os
trilhos da estrada de ferro sdo retirados do centro da cidade e a estagdo ferroviaria, na
regido central, passa a ser utilizada para outras finalidades. Nessa fase, o transporte

rodoviario € valorizado e o ferroviario entra em declinio.

Os motivos que levam a implantacdo das rodovias foram variados como
também foram as inovagdes trazidas por elas. O primeiro deles, como
foi destacado anteriormente, foi a transicdo de dependéncia do capital
inglés para o norte-americano. Os governantes dependentes do capital
externo justificavam as rodovias pelo fato de serem de construgdo mais
rapida e de menor custo de implantacdo, além do mais, depois da crise
de 1929 a industria automobilistica assumiu a lideran¢a na economia
dos paises ricos (...) (Cunha, 2009, p. 43).

Figura 8 - Convite para a festa da retirada dos trilhos da cidade de Anapolis (GO)
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Fonte: Acervo do Museu Historico “Alderico Borges de Carvalho”
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Essas mudancas nas redes de circulacdes aconteceram para atender a necessidade
de aumentar e facilitar a movimentagao de pessoas e capitais entre as regides; bem como,
para criar um novo mercado consumidor nacional, com a instalacdo de varias

multinacionais do seguimento de transporte automotivo no territdrio brasileiro.

Se comparamos as redes do passado com as atuais, a grande distingdo
entre elas € a respectiva parcela de espontaneidade na elaboragdo
respectiva. Quanto mais avanga a civilizagdo material, mais se impoe o
carater deliberado na constitui¢ao de redes. Com os recentes progressos
da ciéncia e da tecnologia e com as novas possibilidades abertas a
informag¢do, a montagem das redes supde uma antevisao das fungdes
que poderdo exercer e isso tanto inclui a sua forma material, como as
suas regras de gestao (Santos, 2006, p. 179).

Reforgando esse periodo, onde as a¢des tinham como objetivo uma integracao
com a economia mundial, em 1976, foi implantado na cidade, o Distrito Agroindustrial
de Anépolis (DAIA)?, com o objetivo de criar uma rede de produgio e distribui¢do de
produtos agricolas e industrias. Conforme argumenta Santos (2006), “é assim que se cria
o que Bakis (1990, p. 18) chama de "espago da transag@o", por¢do do espago total cujo
conteudo técnico permite comunicagdes permanentes, precisas e rapidas entre os

principais atores da cena mundial.”

Anapolis — que desde o inicio de sua histdria ja tinha forte vocacao
comercial — acabou sendo estrategicamente escolhida para abrigar um
polo industrial, sobretudo, por sua localizacdo, entre duas capitais
(Goiania e Brasilia); por estar no centro do Pais e ser servida por trés
rodovias federais — BRs 153, 060 e 414 — facilitando o escoamento da
produgdo de Norte a Sul do Pais (Jornal Contexto, 29/07/2023).

Podemos afirmar que essa rede de circulagdo, construida no territério anapolino,
no decorrer de sua formacao territorial, demandou a instalacdo de fixos em todos os trés
periodos da rede. O que mudou, ao longo do tempo, € a intencionalidade de cada momento
devido ao dominio das técnicas. Todo esse processo de formagao territorial consolidou a
cidade de Anapolis no contexto economia mundial.

Atualmente, existem varias induUstrias nacionais e estrangeiras instaladas no

espago urbano de Anapolis. Essas empresas utilizam as redes de rodovias, aerovias ¢ a

3 Um né em uma rede de Distritos Industriais.
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ferrovias* para transportar matéria-prima, maquinas e equipamentos, utilizados na
producao de outras mercadorias que serdo novamente transportados por esses eixos de
circulagdo para abastecer o mercado regional, nacional e internacional. Os sistemas em
rede estdo interligados para atender as necessidades do tempo presente. A rede de

telecomunicagdo implementada foi fundamental para o processo de integracao territorial.

Figura 9 - Linha do Tempo — Periodo atual da rede técnico-cientifico-informacional em
Anépolis
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Fonte: Elaborado pela autora (2025)

Por fim, os fluxos que circularam em Anépolis ao longo dos trés periodos, o pré-
mecanico, o mecanico intermediario ¢ a fase atual, revelam relagdes de dependéncia

estruturadas em rede, que redefiniram a historia territorial da cidade. Esses processos

4 A rede ferroviaria retornou a agende nacional na primeira década do século XXI quando a Valec
Engenharia, Construcdo e Ferrovias S.A ¢ transformada em uma empresa publica, vinculada ao Ministério
dos transportes.
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transformaram profundamente o cotidiano de seus moradores e redesenharam o territdrio

em escalas cada vez mais amplas de articulagao.

1.2 Eixos viarios e o processo genético e atual das redes

A investigacao sobre os trés periodos de desenvolvimento em rede da cidade de
Anapolis — o pré-mecanico, o mecanico intermediario e o atual — orienta a defini¢ao de
critérios que fundamentam a presente empreitada cientifica. Nesse sentido, a delimitacdo
de pardmetros analiticos claros torna-se essencial para assegurar a consisténcia e a
qualidade dos resultados obtidos.

Nesta etapa da pesquisa, a referéncia teorica, metodoldgica e conceitual continua
firmada em Santos (1996), que ressalta a importancia de estudar o processo genético dos
eixos vidrios de um territorio, isto €, as transformagdes que ocorreram nesses espagos ao
longo do tempo e os impactos dessas mudangas na rede urbana. Nesta perspectiva, ¢
possivel analisar como o espago urbano de Anapolis foi apropriado de maneira desigual,
privilegiando determinados espacos em detrimento de outros. O presente topico relaciona
os elementos teoricos e factuais com o aprimoramento das respostas oferecias as
demandas dos agentes politicos e econdmicos que participaram ativamente da producao

do territorio anapolino.

[...] As redes sao formadas por troncos, instalados em diversos
momentos, diferentemente datados, muitos dos quais ja ndo estdo
presentes na configuragdo atual e cuja substitui¢@o no territorio também
se deu em momentos diversos. Mas essa sucessdo ndo ¢ aleatoria. Cada
movimento se opera na data adequada, isto ¢, quando o movimento
social exige uma mudanga morfoldgica e técnica. [...] (Santos, 1996, p.
177).

O crescimento urbano de Anépolis, no curso da histéria, foi impulsionado por
diferentes agentes e distintos interesses em cada etapa de sua formacdo. A configuracio
atual da cidade, incluindo a valorizacao diferenciada de suas regides, ¢ produto desse
processo historico de desenvolvimento, bem como da intencionalidade que animou e
anima as metamorfoses territorializadas. Lefebvre (2008, p.52) afirma que “A cidade tem
uma historia; ela € a obra de uma historia, isto €, de pessoas e de grupos bem determinados

que realizam essa obra nas condi¢des historicas.”
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Essa abordagem historica ¢ fundamental para que se compreenda as caracteristicas
atuais do espaco urbano de Anapolis, permitindo-nos analisar os motivos da valorizagdo
de alguns eixos viarios e a depreciag¢do de outros; bem como avaliar porque a densidade
técnica se tornou mais concentrada em alguns espacos urbanos. Isso, por sua vez, nos
levara a entender as repercussoes dessa dindmica sobre a segregacao urbana na cidade.
Santos (1996, p. 177) ¢é enfatico ao afirmar “A reconstrucdo dessa historia €, pois,
complexa, mas igualmente ela ¢ fundamental, se queremos entender como uma totalidade
a evolu¢do de um lugar.”

As caracteristicas atuais de Anapolis, a formacao dos elementos que constituem
as redes dos bairros com diferentes paisagens e perfis socioecondmicos, 0s €iXos viarios
distintos, a concentragao de investimentos publicos e privados em determinadas avenidas,
sdo resultados do processo historico da formagao urbana. Por essa razdo, ¢ fundamental
considerar os agentes sociais que desempenharam e continuam desempenhando papéis-
chave nesse desenvolvimento; bem como entender seus interesses diversos, que criam e
recriam as dimensoes das relagdes territorializada ao longo do tempo, sempre entendendo

que hé intengdes nas agdes promovidas.

A complexidade da agdo dos agentes sociais inclui praticas que levam
a um constante processo de reorganizagdo espacial que se faz via
incorporagdo de novas areas ao espago urbano, densificacdo do uso do
solo, deterioragdo de certas areas, renovacdo urbana, relocacao
diferenciada da infraestrutura e mudanga, coercitiva ou ndo, do
contetido social e econdmico de determinadas areas da cidade. E preciso
considerar, entretanto que, a cada transformacdo do espago urbano, este
se mantém simultaneamente fragmentado e articulado, reflexo e
condicionante social, ainda que as formas espaciais ¢ suas fungdes
tenham mudado. A desigualdade socioespacial também nao desaparece:
o equilibrio social da organizagdo espacial ndo passa de um discurso
tecnocratico, impregnado de ideologia (Corréa, 1994, p. 11).

O processo de diferenciagdo na intensidade dos fluxos, bem como nas estruturas
dos fixos presentes nas avenidas do espaco urbano de Andpolis, ¢ facilmente perceptivel.
Alguns eixos viarios, por exemplo, concentram equipamentos, mercadorias € servicos
voltados para uma classe social de maior renda, o que se reflete na melhor infraestrutura
dessas vias, impulsionada pela presenga de capital mais expressivo. A analise do processo
de formacao dessas vias apresenta explicacdes sobre as razdes que levaram a criagdo de

espacos geograficos marcados pela desigualdade e especializagdes produtivas.
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[...] O estudo genético de uma rede é forgosamente diacronico. As redes
sao formadas por tragos, instalados em diversos momentos,
diferentemente datados, muitos dos quais ja ndo estdo presentes na
configuragdo atual e cuja substitui¢do no territorio também se deu em
momentos diversos (Santos, 1996, p. 177).

Portanto, ¢ essencial analisar a historia da territorializacdo da cidade a partir de
uma perspectiva reticular, a fim de compreender a desigualdade presente em alguns eixos
viarios na atualidade. O enfoque genético sobre a formacgdo de determinados bairros e
setores da cidade; bem como de suas avenidas, ¢ imprescindivel para entender os
diferentes niveis de investimento publico e privado nesses €ixos viarios, assim como a
disparidade da densidade técnica nesses espagos de circulagao.

As diferentes etapas da relagdo entre a sociedade e a natureza ¢ explicada pela
dependéncia humana dos elementos naturais; assim como pelo aprimoramento das
técnicas desenvolvidas pela ciéncia no curso da historia. De acordo com Santos (1996), o
meio natural estd se tornando cada vez mais artificial devido ao avango das técnicas
informacionais desenvolvidas pela ciéncia. O meio geografico ¢ intenso e
progressivamente influenciado pela dinamica produtiva.

Conforme descrito anteriormente, a ocupacao inicial desse territorio ocorreu
devido ao interesse nos elementos naturais encontrados na regido, como o clima
agradavel, o solo fértil e, principalmente, a abundancia de 4dgua. O surgimento das
primeiras fazendas e, posteriormente, a formagdo de uma éarea de descanso para os
viajantes que transitavam pela regido consolidaram uma rede de circulagdo, que foram

diretamente influenciadas pelos recursos naturais que existiam nesse territorio.

Quando tudo era meio natural, o homem escolhia da natureza aquelas
suas partes ou aspectos considerados fundamentais ao exercicio da vida,
valorizando, diferentemente, segundo os lugares e as culturas, essas
condi¢des naturais que constituiam a base material da existéncia do
grupo (Santos, 1996, p. 157).

Nesse primeiro momento, a relacdo entre o homem e a natureza era caracterizada
por impactos ambientais minimos, quando comparados com a realidade atual. As
intervengdes dos viajantes que circulavam pelo territério eram minimas, ja os fazendeiros

que viviam na regido, causaram algumas mudangas, mas sem grande impacto devido as
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limitagdes técnicas disponiveis na época. Santos (1996, p 157) diz “Esse meio natural
generalizado era utilizado pelo homem sem grandes transformacdes. As técnicas € o
trabalho se casavam com a natureza, com a qual se relacionavam sem outra mediagao.”

As modificagdes do meio natural para o meio técnico ndo aconteceram de forma
aleatdria, sempre houve um propdsito dos agentes envolvidos. Como anteriormente
destacado, os primeiros anos de formac¢ao povoado de Santana das Antas evidenciam que
a sua territorializagdo foi pautada por intencionalidades centradas na ampliacdo da
circulagdo de pessoas e capitais presentes na regido desde o século XVIIIL. A relagdo do
homem com a natureza foi sendo progressivamente intensificada, os interesses comerciais
aumentam gradativamente, estabelecendo a necessidade de implementacdo de novas
técnicas para alcancar os objetivos estabelecidos.

No final do século XIX, durante o periodo pré-mecanico, quando foi construida
da capela, o movimento de pessoas pelo territorio aumentou, influenciando na
transformagao do espago geografico local. Luz (2009, p. 177) afirma que "[...] em meados
do século XIX, em torno das paradas ou pousos, as margens de rios e corregos, surgiram
edificagdes comerciais e moradias que, depois, transformaram-se em povoados e cidades,
como Anéapolis".

Essa necessidade de mudanga no territorio, para atender as demandas do periodo,
a partir da implementagao novos conhecimentos, provocou transformagdes que, mais
tarde, redundardo na producgdo de uma realidade qualificada por Santos (1996) como meio
técnico. Santos (1996, p. 158) “[...] utilizando novos materiais e transgredindo a distancia,
o homem comega a fabricar um tempo novo, no trabalho, no intercdmbio, no lar. Os
tempos sociais tendem a se superpor e contrapor aos tempos naturais.”

Caminhando em direcdo das acdes politicas, a capela de Santana das Antas foi
erguida proéxima as modestas edificagdes que ja existiam no territorio para atender as
necessidades das pessoas que circulavam pela regido. Franca (1974, p. 647) descreveu a
localizagdo da capela, “Sobre o primeiro terrago a margem esquerda do corrego das Antas,

a oeste, cerca de 100 metros abaixo da superficie do planalto do territério municipal.”
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Figura 10 - Croqui - Vila de Santana das Antas em 1904 com os principais acessos € a

projecao do Largo de Santana

= COrrego das Antas

Fonte: Luz (2009, p. 179)

Apos a construcao da capela, o povoado foi elevado a categoria de Freguesia e
depois para a condi¢do de Vila de Santana das Antas. Essas mudangas na classifica¢do do
espago urbano, naquele periodo, evidenciam a influéncia das agdes humanas sobre um
territdrio, pois a edificagdo do centro religioso aumentou o fluxo de pessoas, promoveu a
acomodagao de novos moradores e o aumento de edificagdes na regido. A partir das agdes
empreendidas, o local tornou-se um centro comercial, criando uma rede de comércio para
atender as demandas locais e regionais. O emprego das inovagdes técnicas daquele

momento intensifica o cotidiano da sociedade local.

[...] a construc¢do da capela respondeu as expectativas dos fazendeiros,
contribuindo duplamente com o futuro do municipio. Primeiro, porque,
o povoado foi, gradativamente, confirmando sua func¢do de entreposto
comercial, visto que, se firmava como ponto de parada das comitivas
que realizavam o comércio na regido. Segundo, porque o crescimento
populacional se fez continuo e fomentou o desenvolvimento da
agropecuaria de subsisténcia, que mais tarde se tornaria comercial, além
de desenvolver o artesanato e comércio local, outras atividades que se
tornariam bastante representativas da futura cidade (Cunha, 2009, p.
54).
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Prosseguindo com a andlise genética da histéria anapolina, a alteragdo da
denominacdo de Vila de Santana das Antas para a cidade de Anapolis, em 1907, ndo
ocasionou mudangas significativas para o espaco geografico local. No entanto, em 1910,
o langamento do projeto de construcao da estrada de ferro, que integraria Goids ao sudeste
do Brasil, promoveu diversas transformagdes para o territdrio anapolino.

A linha férrea e a sua estacdo foram inauguradas, no municipio, em 1935. Esse
acontecimento trouxe um avango para a economia local, que agora estava incluida a uma
rede de integragdo econdmica regional € nacional no pais: o meio técnico passou a mediar

as relacdes nesse periodo. De acordo com Santos (1996, p. 159)

[...] Assim, as motivagdes de uso dos sistemas técnicos sdo
crescentemente estranhas as logicas locais e, mesmo, nacionais; e a
importancia da troca na sobrevivéncia do grupo também cresce. Como
0 éxito, nesse processo de comércio, depende, em grande parte, da
presenca de sistemas técnicos eficazes, estes acabam por ser cada vez
mais presentes. A razdo do comércio, e ndo a razao da natureza, € que
preside a sua instalacdo. Em outras palavras, sua presenca torna-se
crescentemente indiferente as condigdes preexistentes. [...]

Figura 11 - Estacdo Ferroviaria de Anapolis — 1935

Fonte: Acervo do Museu Historico “Alderico Borges de Carvalho”

A estagdo ferroviaria, local de grande movimentacdo de pessoas e mercadorias,

foi construida a noroeste da Igreja Santana, um pouco distante do centro comercial
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daquele periodo. Como o fluxo se tornou intenso nesse espaco, foram levantados, nas

proximidades da estacdo, varios comércios atacadistas e varejistas, 0 que ocasionou o

deslocamento do centro comercial, antes nas proximidades da Igreja de Santana, agora

proximo ao terminal ferroviario.

O sitio urbano que inicialmente era restrito ao primeiro terraco do
ribeirdo Antas atinge o segundo terrago, fazendo recuar a zona rural.
Nesse momento, ja é possivel perceber certa orientagdo quanto a
organizacdo do espaco intraurbano anapolino a partir das atividades
econdmicas e de suas principais saidas (Cunha, 2009, p. 61).

Outra mudanca que a ferrovia provocou na cidade foi um grande crescimento

demografico. Varios migrantes se instalaram na regido em busca de novas oportunidades

de ganho. Esse aumento populacional provocou uma expansdo do espago urbano para

abrigar os novos comerciantes e prestadores de servigos.

[...] poucas cidades do Estado de Goias, [que] certamente, foram tdo
influenciadas e beneficiadas pela estrada de ferro como Anapolis. Com
pouco mais de trés mil habitantes urbanos no inicio dos anos vinte, em
pouco tempo se tornou a maior ¢ mais importante cidade do interior do
Estado, com uma atividade econ6mica diversificada, com destaque para
a intensa atividade agroindustrial e comércio influente que
proporcionou um fluxo de capital tdo elevado favorecendo a criacdo de
dois bancos por parte de investidores locais. Tudo isso em pouco mais
de duas décadas ap6s a chegada da ferrovia (Polonial, 2000, p. 8).

Figura 12 - Tabela — Crescimento da populagdo do municipio: 1900 — 1935

Periodos Incremento do % Crescimento % %
Incremento das
cresc. Natural Real Imigragdes
1900 - 1920 3.300 47,5 9.741 1544 6.441 52.5
1921 - 1935 7.560 52,8 17340 108,1 9,780 51,2

Fonte: Franga (1974, p. 643)

Cunha (2009, p. 67) descreve que “A construcao de Goiania fez de Anapolis um

centro de abastecimento para atender tanto as obras quanto o consumo da populagdo.

Condic¢do que permitiu a Anapolis significativo crescimento.” Pouco depois, a construgao

da nova capital federal tornou-se outro marco significativo de mudancas no espaco

geografico anapolino.
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Neste contexto, a densidade técnica, na regido sob a influéncia de Anapolis, ¢
ampliada. A conjungdo estabelecida entre a técnica e a ciéncia — produtora dos novos
sistemas de informacdo — intensificaram os fluxos em redes de circulacdo
intencionalmente estabelecidas, alcangando novos territérios. Esses novos elementos
indicam a transi¢do para o periodo que ¢ qualificado como meio técnico-cientifico-
informacional, conforme descrito por Santos (1996, p. 159) “Essa unido entre técnica e
ciéncia vai dar-se sob a égide do mercado. E o mercado, gragas exatamente a ciéncia e a
técnica, torna-se um mercado global.”

A integracao da cidade de Anépolis a uma rede progressivamente ampliada se deu
a partir do avanco da densidade técnica em seu espago urbano. Esse conceito foi proposto
por Santos (1996) e refere-se a concentragdo de infraestrutura e recursos tecnologicos,
que permitem uma maior integracdo e funcionalidade do espago nas dindmicas
econdmicas e sociais globais. A densidade técnica varia nos diferentes territorios,
determinando o grau de inser¢do nas redes de producao e circulagio global.

No territorio de Anapolis, essa densidade técnica foi sendo construida ao longo de
sua formagao, sendo intensificada nas ultimas décadas, com o aumento do investimento
de capital publico e privado em infraestruturas. Santos (1996, p. 166) descreve que “sem
minimizar a importancia das condig¢des naturais, sdo as condi¢des artificialmente criadas
que sobressaem, enquanto expressao dos processos técnicos e dos suportes geograficos
da informagdo.”

Na infraestrutura de transporte, a cidade se consolidou como um importante
entroncamento rodovidrio. A localiza¢ao originalmente privilegiada, foi consolidada por
importantes rodovias federais e estaduais, como a BR-060 e BR-153, que conectam
Anapolis a Brasilia, Goiania e a outras regides estratégicas do pais. Essa rede de
circulagdo refor¢a o papel da cidade como centro logistico, que viabiliza o escoamento

de produtos para o mercado regional, nacional e internacional.

Os lugares se especializam, em fungdo de suas virtualidades naturais,
de sua realidade técnica, de suas vantagens de ordem social. Isso
responde a exigéncia de maior seguranca e rentabilidade para capitais
obrigados a uma competitividade sempre crescente. Isso conduz a uma
marcante heterogeneidade entre as unidades territoriais (Z. Mlinar,
1990, p. 58), com uma divisdo do trabalho mais profunda e, também,
uma vida de relagdes mais intensa. (Santos 1996, p. 167)
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Atualmente, a antiga ferrovia foi incorporada ao projeto da Ferrovia Norte-Sul,
que visa reduzir os custos logisticos e fomentar o desenvolvimento das regides centrais
do pais. Esse importante sistema de transporte se estende por mais de 4.000 km, ligando
as regides Norte, Centro-Oeste e Sudeste do Brasil, com o trecho inicial, em Agailandia
(Maranhao), e terminando em Estrela D'Oeste (Sao Paulo), que integram o transporte de

cargas, potencializando a intermodalidade e facilitando a logistica de longo alcance.

Figura 13 - Mapa — Rede ferroviaria que integra Anépolis a outras regides do Brasil
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A Base Aérea de Anapolis, inaugurada em 1972, ¢ outro exemplo de
empreendimento que aumentou a densidade técnica. Instalada com objetivo de defesa
aérea de Brasilia, a nova capital federal. Ela coloca a cidade em uma posi¢ao estratégica
no setor de defesa nacional, proporcionando infraestrutura para operagdes militares e
contribuindo para a integracdo de Anapolis nas redes nacionais de seguranga e defesa.

Criado em 1976, o Distrito Agroindustrial de Anapolis (DAIA) ¢ um exemplo
marcante de alta densidade técnica. Ele concentra uma série de industrias de grande porte,

especialmente dos setores farmacéutico, de alimentos e de quimicos. A presenca de
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industrias tecnicamente avangadas e bem conectadas com o mercado global contribui para
o desenvolvimento econdmico local e refor¢a a importancia de Anépolis como um polo

industrial regional.

Figura 14 - Presidente Ernesto Geisel na inauguragdo do DAIA em 1976

Fonte: Jornal da Federagdo das Industrias do Estado de Goids — 1976.

A expansao de redes de comunicacao, como internet de alta velocidade, telefonia
e sistemas de informacao empresarial, fez parte do processo de ampliagdao da densidade
técnica na cidade. Esses sistemas permitem que as empresas, em Andpolis, estejam
conectadas em tempo real com o restante do mundo, favorecendo o comércio, a producao
e a circula¢dao de conhecimento.

A presenga de institui¢des de ensino superior e técnico em Andpolis, como
universidades e centros de ensino, também faz parte dessa densidade técnica. Essas
instituicdes fomentam o desenvolvimento de novos saberes cientificos e a capacitacao
técnica da populagao local, preparando mao de obra qualificada para atuar nos setores
industriais e tecnoldgicos da cidade.

O elevando nivel de densidade técnica ndo apenas transforma a cidade em um polo
de desenvolvimento regional, mas também modifica a relagdo entre sociedade e natureza,
como descrito por Santos (1996). Essa transformagdo inclui a constru¢do de novas

paisagens urbanas, a intensificagao do uso do solo para atividades industriais e logisticas,
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e a criacdo de uma rede de fluxos de mercadorias, capitais e informagdes, consolidando a

cidade como um né importante no espaco geografico global.

O fato de que as transformagdes se ddo a0 mesmo tempo, nas vias e
meios de transportes e comunicagdes, na estrutura produtiva, nos
habitos de consumo, na forma de intercambio, nas relagdes de trabalho,
na monetarizagdo, nas formas de controle etc., tem efeitos cumulativos
e acelerados sobre todos os processos de mudanga, a0 mesmo tempo
em que os desequilibrios instalados sdo mais profundos (Santos, 1996,
p. 168).

A integracdo de Anapolis a uma rede mundial traz diversas consequéncias para
sua configuracgdo intraurbana. A escolha dos locais para maior concentragao de capital e
instalacdo de infraestruturas criam zonas distintas na cidade. O processo de formagao
socioespacial, descrito até aqui, evidencia a intencionalidade do capital em se estabelecer

em regides do territdrio anapolino com maior potencial de ganhos.

O territorio € a arena da oposi¢ao entre o — mercado - que singulariza -
com as técnicas da producdo, a organizagdo da producdo, a "geografia
da producdo" e a sociedade civil - que generaliza - e desse modo
envolve, sem distingdo, todas as pessoas. Com a presente democracia
de Mercado, o territorio e suporte de redes que transportam as
verticalidades, isto é, regras e normas egoisticas e utilitarias (do ponto
de vista dos atores hegemonicos), enquanto as horizontalidades levam
em conta a totalidade dos atores e das agdes (Santos, 1996, p. 175).

Esse processo de expansdao do capital, focado na maximizagdo dos ganhos
financeiros, resulta na consolidacdo de espacos urbanos segregados e desiguais nas
cidades. A prioriza¢@o de areas com maior potencial de valorizagdo econdmica faz com
que certos setores da cidade recebam investimentos substanciais em infraestrutura,
servicos e comércio, enquanto outras areas ficam marginalizadas, carentes de servigos e
obras publicas e privadas. Essa disparidade acentua as desigualdades socioeconomicas,

reforgando a segregacao residencial e urbana.

E no capitalismo, contudo, que a segregagdo residencial torna-se mais
complexa, a medida que se amplia o processo de estruturagdo das
classes sociais e seu fracionamento. Novos modelos espaciais de
segregacdo aparecem impulsionados pelos diferentes agentes da
organizacdo espacial urbana: proprietarios fundiarios, incorporado res
imobilidrios, industriais, articulados em maior ou menor grau aos
bancos, ¢ o Estado (Corréa, 1994, p. 74).
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A andlise da formacao e transformacao da cidade de Anépolis, através do processo
genético e da relacdo do homem com o meio natural, permite compreender as alteracdes
que moldaram seu espago urbano atual. Ao considerar o papel crucial das infraestruturas
e das a¢des humanas no desenvolvimento territorial, fica evidente como os objetivos
econdmicos e os interesses de diferentes atores sociais definiram e redefiniram o territdrio
ao longo de sua histéria. Correa (2006, p. 64) descreve que as grandes corporagdes criam,
desse modo, ndo apenas uma organizagdo espacial propria, como inserem-se em uma
prévia, alterando-a parcial ou totalmente, de acordo com seus interesses.

Os elementos naturais, que atrairam o homem, em seu primeiro momento de
ocupacgdo, atualmente estd encoberto por um conjunto de redes que evidenciam a
expressiva densidade técnica, resultante de investimentos e intencionalidades de seus
protagonistas. A cidade, como produto histdrico e social, continua a ser moldada pelas
escolhas de seus agentes, cujas agdes refletem os interesses de integracdo a uma rede
global que interage diretamente com o territorio urbano. Toda essa dindmica, acentuou as
disparidades socioecondmicas entre diferentes regides urbanas, promovendo

consequéncias que precisam ser investigadas.

CAPITULO 2 - ANAPOLIS E AS NOVAS RELACOES DE PRODUCAO EM
ESCALA MUNDIAL

Ao pesquisar a histdoria de Anépolis, contemplando o processo genético e a relagao
entre a sociedade e o meio natural, fica evidente que a cidade foi moldada por processos
que, de diversas formas, articularam demandas locais, regionais, nacionais e globais.
Neste sentido, uma contextualizagdo historica solicita que destaquemos a criagdo da
capela, a implantagdo da linha férrea, a construcao da capital estadual — Goidnia —, e a
edificacdo da capital federal — Brasilia —, a implantacdo do DAIA e o processo de
internacionalizagdo das industrias instaladas, dentre outros acontecimentos.

O espago geografico anapolino que, durante o século XIX, serviu como ponto de
descanso para os tropeiros que percorriam as precarias redes de estradas, transformou-se,
na atualidade, em um territério integrado a economia global, com diversas redes com
conexdes mundiais. A posi¢do geografica privilegiada da cidade de Andpolis, uma
caracteristica fundamental para o inicio de sua histéria de formacao, consolidou-se
durante o processo de desenvolvimento do espago urbano, tornando-se um territério

importante para uma rede de circulagdo de pessoas, bens e capitais. Este processo de



49

consolidacdo foi articulado por agentes que alteraram as relagdes de producdo e
materializaram as redes técnicas imprescindiveis para a marcha o movimento de

compressdo espago-temporal (Harvey, 1992). E que veremos a seguir.

2.1 Anépolis e as redes técnicas no contexto do novo arranjo produtivo global

No curso das transformagdes aqui mencionadas, observamos a expansao
demografica e urbana de Anapolis; bem como sua integragdo com diversas redes
mundializadas. Santos (1996) evidencia que o periodo técnico-cientifico-informacional ¢
caracterizado, entre outros fatores, pelo fato de o espago local estar completamente
integrado as dinamicas globais.

O capital transformou a cidade e afetou o cotidiano das pessoas que habitam esse
territorio: essas transformacgdes sdo vistas, também, no discurso territorializado do
processo de modernizagdo. Para Santos (1996, p. 179), “esse discurso € a linguagem das
normas ¢ das ordens que atores longinquos fazem repercutir instantaneamente e
imperativamente sobre outros lugares distantes. Tais redes sdo os mais eficazes
transmissores do processo de globalizacdo a que assistimos.”

Neste ponto, ¢ fundamental destacar que um dos principais objetivos desta parte
da pesquisa ¢ entender os efeitos da terceira fase do desenvolvimento em rede — que
Santos (1996) denomina de periodo técnico-cientifico-informacional — sobre a dindmica
intraurbana da cidade de Anépolis, compreendendo as alteragdes do territorio anapolino,
a partir da circulagdo dos fluxos internacionais, possibilitada pela instalacdo de
infraestrutura no territorio anapolino, em especial sobre alguns eixos viarios da cidade.

Desde a construcao de Brasilia, a capital federal, nas proximidades do territério
anapolino, uma série de investimentos incluiram a cidade em uma rede de relagdes
marcadas por expressivo dinamismo, foram elas: a instalacdo da Base Aérea, em 1972; a
criacdo do Distrito Agroindustrial, em 1976; a consolidacdo de importantes rodovias e a
implementa¢ao do Porto Seco, em 1999; e o aeroporto de cargas, ainda em processo de
reestruturacdo para inauguragdo. Esses investimentos publicos inseriram a cidade de
Anépolis no cenario nacional e internacional, criando as condi¢des necessarias para a
captacdo de mais recursos para 0 municipio.

O investimento de capital internacional em Anapolis, intensificou-se no final do
século XX, justamente quando as ideias neoliberais se consolidaram em varios paises.

Para compreender esse processo no municipio anapolino, ¢ fundamental analisar as
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mudangas no contexto politico e econdmico que ocorreram no mundo e no Brasil, e que,
por sua vez, criaram as condi¢des necessarias para integrar Anapolis em diversas redes
articuladas mundialmente.

As ideias neoliberais estdo vinculadas a uma corrente de pensamentos economicos
e politicos que ganharam forca, no mundo, a partir do final dos anos 1970 e inicio dos
anos 1980; especialmente com as politicas implementadas por lideres como Margaret
Thatcher, no Reino Unido, e Ronald Reagan, nos Estados Unidos. Sua origem intelectual
¢ atribuida a Friedrich Hayek, um austriaco naturalizado inglés (1899-1992). Sua obra,
“O Caminho da Servidao”, escrita em 1944, ¢ apontada como precursora das ideias
neoliberais. Mas foi o economista e professor norte-americano Milton Friedman (1912—
2006) que, ja na década de 1970, durante a crise econdmica mundial, propagou as ideias
neoliberais pelo mundo, utilizando uma linguagem de mais facil de entendimento.

Os dois tedricos defensores do neoliberalismo, Friedrich Hayek e Milton
Friedman, defenderam que a intervengao do Estado na economia deveria ser minima,
privilegiando o livre mercado como mecanismo de autorregulagao eficiente. A base dessa
perspectiva estava na defesa da liberdade individual, da propriedade privada e da
desregulamentacdo econdmica. O neoliberalismo se contrapde ao modelo de Estado de
bem-estar social, propondo que o mercado, e ndo o Estado, deve ser o principal regulador
das atividades economicas.

A situacdo de critica da economica global, nos anos 1970, criou o cendrio perfeito
para a ascensdo das ideias neoliberais defendidas por Hayek e Friedman. Essa crise
mundial foi marcada pela alta inflagdo combina com as estagnagdes economicas de
muitos paises. Tudo isso foi provocado por uma combinac¢do de fatores econdmicos,
sociais e politicos, evidenciando o esgotamento do modelo fordista de produgdo em massa
¢ as limitagdes das intervengdes estatais na economia nacional. A desaceleragdo das
economias dos Estados Unidos e da Europa aprofundaram as dificuldades do periodo.
Todos esses problemas foram agravados pela crise do petroleo, que intensificou os
desafios econdmicos globais naquele momento.

Para enfrentar esse declinio econdmico, foram incorporadas as ideias de Hayek e
Friedman, pois era necessdrio o desenvolvimento de novas formas de produgdo,
organizagdo e atuagdo do capitalismo. Com isso, a participa¢do do Estado na economia
passou a ser severamente criticada, as empresas adotaram novas tecnologias, muitas delas
desenvolvidas apos a Segunda Guerra Mundial, para terem livre circulagdo pelo mundo,

com uma dindmica de produ¢do automatizada, conforme a demanda do mercado.
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David Harvey, geografo britdnico radicado nos Estados Unidos, em seu livro “A
condi¢do pos-moderna” (1992), descreve essa nova fase como "acumulagdo flexivel",
caracterizada por estratégias mais dindmicas e diversificadas de producdo. As
caracteristicas marcantes dessa acumulagdo flexivel ¢ a capacidade de adaptacdo das
industrias e do capital, agora fragmentadas e terceirizadas pelo mundo. Esse conceito foi
produzido por Harvey (1992) para representar a flexibilizagdo no processo produtivo
como resposta a crise do fordismo ocorrida na década de 1970. O modelo flexivel de
acumulacdo ¢ marcado por rotinas de langamento de novos produtos e pela obsolescéncia
programada, para potencializar o ciclo do consumismo. E importante destacar, ainda, que
as relacdes de trabalho foram reestruturadas para diminuir os direitos trabalhistas e
aumentar o lucro do empresario. O mundo se torna um mercado integrado, onde o
capitalismo opera e investe em diversos lugares, reestruturando suas caracteristicas
tradicionais.

Harvey (1992) segue demonstrando que a acumulagdo flexivel ocasionou varias
transformagdes em escala mundial. Dentre todas as mudangas promovidas por essa
dindmica do sistema capitalista, apds 1970, a percep¢do humana sobre as distancias
fisicas entre os lugares € o que mais foi alterada, uma vez que os avangos tecnoldgicos
diminuiram as barreiras geograficas, fazendo com que as distancias entre os lugares se
tornassem cada vez rapidamente superadas.

Essa reconfiguragdo da nocdo do espago e¢ do tempo, através das novas
tecnologias, tornaram os lugares distantes acessiveis para a ocupacdo e exploragdo, as
barreiras fisicas e de tempo sdo relativamente superadas e o mundo ¢ convertido em um
cenario aberto para a atuacao do capitalismo contemporaneo. Isso é o que Harvey (1992)
chama de “compreensao espago-tempo”. Segundo Harvey (1992, p. 219), “Uso a palavra
compreensdo por haver fortes indicios de que a histéria do capitalismo tem se
caracterizado pela aceleracdo do ritmo da vida, a0 mesmo tempo, em que venceu as
barreiras espaciais em tal grau que por vezes o mundo parece encolher sobre nos.”

A nova atuacao do capitalismo, apds 1970, ¢ mediada por elementos tedricos e
conceituas pautados no que Milton Santos qualifica de periodo técnico-cientifico-
informacional e por David Harvey chama de compreensdo espago-tempo. Para os dois
autores, o avanco das tecnologias alcanca os espagos distintos do planeta e os agentes
capitalistas podem atuar livremente devido a redugdo das barreiras do Estado, com a
privatizagdes de empresas estatais, desregulamentacao das leis trabalhistas, ambientais e

fiscais. Também, a abertura econdmica dos paises ao capital estrangeiro e o livre acesso
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para as multinacionais atuarem no seu territorio, conforme seus interesses econdmicos,
sdo os elementos essenciais para o desenvolvimento do neoliberalismo e para formagao
do mundo globalizado.

No Brasil, as ideias neoliberais ganham for¢a no final da década de 1980, também
pelo contexto de crise econdmica: inflagdo muito elevada e necessidade de ajustes
estruturais. O governo de Fernando Collor de Mello, que assumiu a presidéncia em 1990,
foi um dos primeiros a implementar um conjunto de reformas alinhadas ao neoliberalismo
no Brasil. Essas reformas incluiram todas as caracteristicas do sistema descrito
anteriormente, como a abertura comercial, a reducdo de barreiras alfandegarias, a
privatizagdo de empresas estatais e a desregulamentagdo da economia. Collor buscou
modernizar o pais e integra-lo a economia global, mas seu governo foi marcado por crises
politicas que culminaram em seu impeachment em 1992.

O sucessor de Collor, Itamar Franco, manteve parte das reformas econOmicas
neoliberais, mas o grande marco do neoliberalismo no Brasil ocorreu durante os dois
mandatos de Fernando Henrique Cardoso (1995-2002). Ele ficou conhecido pela
implementagao do Plano Real, que estabilizou a economia e controlou a inflagdo; mas seu
governo apresentou varias medidas neoliberais, como as privatizacdes de setores
estratégicos como telecomunicagdes, energia e mineracao.

Para a expansdao das agdes neoliberais no Brasil, a privatizacdo do setor de
telecomunicagdes foi fundamental para a integragdo do pais ao mundo globalizado. Antes
da privatizagao, o setor de telecomunicagdes no Brasil era controlado pelo Estado, através
do Sistema Telebrds. Naquele momento, a limitada capacidade de expansdo e
modernizagao do sistema, impedia a sociedade e as empresas de atuarem de forma mais
dindmica e em tempo real, o que prejudicava a competitividade e o desenvolvimento
econdmico do pais no cenario mundial. Com a venda da Estatal de comunicagdo, ao
mercado privado, os empecilhos foram reduzidos. Santos (1996, p. 163) refor¢a essa
dindmica descrevendo que “agora, os atores hegemonicos, armados com uma informagao
adequada, servem-se de todas as redes e se utilizam de todos os territorios. Eles preferem
o espaco reticular, mas sua influéncia alcanca também os espacos banais mais
escondidos.”

A venda do Sistema Telebras de telecomunicagdo ocorreu em 1998. Ela foi
comprada por diversas empresas estrangeira que investiram na expansao acelerada da
rede de telefonia fixa e movel, na instalagdo de novas tecnologias, como a internet banda

larga, e a introducao de novas modalidades de servigos. Esse investimento, na melhoria e
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expansdo da comunicacdo nacional, foi fundamental para integrar o Brasil ao mundo
globalizado. Segundo a observacao de Santos (1996, p.161) “Quanto mais ‘tecnicamente’
contemporaneos sao os objetos, mas eles se subordinam as l6gicas globais. Agora, torna-
se mais nitida a associa¢do entre objetos modernos e atores hegemonicos. Na realidade,
ambos sdo os responsaveis principais no atual processo de globalizacdo.”

Apos as acdes neoliberais implantas no Brasil, a partir 1980, como a abertura de
mercado, a livre circulagdo de mercadorias, viabilizadas pela redu¢do das barreiras
alfandegarias, foi estabelecido o ambiente perfeito para o mundo global, ou melhor, a
globalizacdo. Esse termo refere-se ao processo de intensificagdo das relagdes economicas,
culturais, politicas e tecnoldgicas entre os paises, resultando em uma maior
interdependéncia e integragao global. Ela envolve a circulagcdo de bens, servigos, capitais,
pessoas, ideias e informagdo de maneira mais rapida e facil do que em qualquer outro
periodo da historia.

Diante dessas agdes neoliberalistas no mundo e no Brasil, a cidade de Anapolis
também foi sendo incorporada a essa dindmica socioeconomica. As mudancgas na politica
brasileira, a criagdo de uma melhor e maior comunicacio do pais com outros lugares do
planeta, permitiram que a cidade fosse integrada aos interesses internacionais. Varios
investimentos estrangeiros foram aplicados no municipio, devido aos beneficios que a
cidade oferece e que sdo fundamentais para reproduzir o capital a partir das propostas

neoliberais.

O fato de que as transformacdes se ddo ao mesmo tempo, nas vias e
meios de transportes e comunicagdes, na estrutura produtiva, nos
habitos de consumo, na forma de intercimbio, nas relagcdes de trabalho,
na monetarizagdo, nas formas de controle etc., tem efeitos cumulativos
e acelerados sobre todos os processos de mudanga, a0 mesmo tempo
em que os desequilibrios instalados sdo mais profundos. Mesmo se as
novas relagdes apenas alcancam parcelas reduzidas da economia e do
territorio e incidem de forma incompleta sobre a sociedade, tém ja
bastante forc¢a para induzir transforma¢des fundamentais ao conjunto.
Fenémenos como as disparidades espaciais de tipo mercantil e a
macrocefalia ganham novas dimensdes (Santos, 1996, p. 168).

As condi¢des que tornam Andpolis um territorio de interesse para o capital
internacional podem ser explicadas por sua localizagdo geografica privilegiada,
favorecida pela presenca de diversas rodovias que circundam a cidade, conectando-a a
todas as outras regides do pais. A cidade ¢ também ¢ beneficiada pelo projeto de

constru¢do da Ferrovia Norte-Sul, uma rede ferroviaria que conecta a Ferrovia Centro-
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Atlantico (FCA), j& presente na cidade anapolina, integrando-a aos portos maritimos de
Santos, na regido Sudeste, e a Estrada de Ferro dos Carajas (EFC), que se estende pelo

Norte e Nordeste até o porto de Sao Luis, no Maranhao.

Figura 15 - Mapa — Diversas redes de integram Andpolis ao Brasil e ao mundo
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Fonte: IBGE (2022) — Elaboragao: Thallys Orestes Sousa Filho (2025)

O projeto e a construgdo dessa importante infraestrutura de transporte ferroviario,
a Ferrovia Norte-Sul, tém como objetivo integrar as regides brasileiras para melhorar e
aumentar a rede de circulacdo de mercadorias. A instalagao dessa rede de circulacdo no
municipio anapolino, reafirma a posi¢do geografica privilegiada da cidade, aumentado o
seu papel logistico no pais e atraindo novos interesses € investimentos. Esta realidade
facilita o entendimento da instalacio de um Porto Seco em Anapolis: trata-se de um
terminal alfandegério, que reduz os custos operacionais e logisticos das empresas que
operam na regido, tornando a cidade um ponto estratégico para o comércio exterior.

Todas essas vantagens para a circulagao de mercadorias e capitais pelo territorio
anapolino despertaram o interesse de empresas estrangeiras em se estabelecerem em seu
territorio nas ultimas décadas, com destaque para diversas industrias do ramo

farmacéutico, que se instalaram no Distrito Agroindustrial de Andpolis. As acdes
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neoliberais e a globalizacdo facilitaram o intercambio de tecnologias e de investimentos
estrangeiros no municipio, transformando a cidade em um centro estratégico para a
produgdo e distribuicdo de medicamentos. Santos (1996, p. 161) argumenta que “o
processo de especializacdo, criando areas separadas onde a produgdo de certos produtos
¢ mais vantajosa, aumenta a necessidade de intercadmbio, que agora se vai dar em espagos
mais vastos, fendmeno que Marx intitulou "ampliagdo da area"”.

Outra empresa de grande relevancia instalada no Distrito Agroindustrial de
Anapolis ¢ a CAOA, fundada, em 2007. A empresa ¢ responsavel pela montagem de
veiculos de marcas como Hyundai, que pertence ao Hyundai Motor Group, um dos
maiores conglomerados empresariais da Coreia do Sul. Em 2017, a CAOA adquiriu 50%
das operagdes da montadora chinesa Chery no Brasil, formando uma empresa de capital
misto, parte brasileiro e parte chinés. Essa parceria permitiu a CAOA expandir sua
capacidade produtiva e entrar diretamente na fabricagdo de veiculos da marca Chery no

pais, consolidando sua atuagdo no mercado automotivo nacional e internacional.

Figura 16 - Reportagem sobre os investimentos da CAOA em Anépolis

Caoa duplicara capacidade da fabrica de
Anapolis em 2025

Fonte: Jornal Autodata, 23/08/2024

A integracdo de Andpolis como um polo industrial e logistico global provocou
mudangas significativas no espago urbano e nas relagdes sociais travadas no interior da
cidade. A conexdo do municipio com o mercado global resultou na reorganizagdo de areas

tradicionais da cidade. A partir de expressivos investimentos, a maior circulagido de bens
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e capitais por seu territorio demandou uma continuidade no processo de reestruturagdes.
Neste contexto, os principais eixos viarios, por onde essa movimentacdo intensificada
ocorre, passaram a materializar as praticas neoliberais implementadas no contexto da

globalizacdo, em escalas intraurbanas.

Os espacos assim requalificados atendem sobretudo aos interesses dos
atores hegemonicos da economia, da cultura e da politica e sdo
incorporados plenamente as novas correntes mundiais. O meio técnico-
cientifico-informacional ¢ a cara geografica da globalizagdo (Santos
1996, p. 160).

A integracdo da cidade anapolina a uma rede global repercutiu no comportamento
de seus moradores, que passaram a conviver com novas relagdes, bens e servigos,
alterando seus padrdoes de consumo e suas representacdes sociais e culturais. Essa
mudanca de comportamento impulsionou a instalagdo de negocios e a oferta de novos
produtos e servigos para atender as necessidades sistematicamente renovadas de parte da
populagdo, provocando transformagdes em alguns setores e avenidas da cidade, que
foram reestruturados por essa dinamica de integragdo com uma rede internacional. Corréa
(1994) destaca que por ser um produto social, o espaco urbano ¢ mutavel. Apresentando
transformagdes complexas, com ritmos e naturezas diferenciadas.

Essa realidade ¢ evidenciada pela presenca de diversas redes de fast food, lojas de
departamento, supermercados e outros comércios de marcas internacionais que se
estabeleceram no territorio intraurbano de Andpolis. Para alcancar mais consumidores,
muitos desses negdcios se instalaram nas avenidas de maior circulagdo de pessoas e
capitais, modificando significativamente suas paisagens; bem como as dindmicas
econdmicas e sociais. Corréa (1994) argumenta que os espagos urbanos sao utilizados por
diferentes interesses, formando novas configuragdes que nao sdo autonomas, elas estao
vinculadas aos processos sociais.

A escolha dos eixos vidrios que serdo alvo da logica de valorizagdo do capital esta
vinculada a interesses especificos, o que gera a formagao de territorios urbanos distintos.
Enquanto alguns territorios recebem mais atencao do capital publico e privado, formando
um territorio privilegiado, outros preservam suas caracteristicas tradicionais. Dessa
forma, o mundo globalizado ndo transforma a cidade de forma homogénea, pois os
agentes capitalistas concentram seus investimentos em locais estratégicos, onde as

oportunidades de lucro sdo vantajosas.
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O espago urbano capitalista — fragmentado, articulado, reflexo,
condicionante social, cheio de simbolos e campo de lutas — é um
produto social, resultado de agdes acumuladas através do tempo, e
engendradas por agentes que produzem e consomem o espago. S0
agentes sociais concretos, ¢ ndo um mercado invisivel ou processos
aleatorios atuando sobre um espago abstrato. (Corréa, 1994, p.11).

Portanto, as ideias neoliberais e a globalizacdo nao apenas reconfiguraram as
relagdes econdmicas da cidade. Elas provocaram uma reestruturagdo fisica e social em
seu territorio; com a valorizagdo de alguns setores em detrimento de outros. Isso modifica
profundamente o cotidiano da populagdo que convive com a segregacdo residencial,
criada por intencionalidades especificas de ganho de capital, provocando diversos
desafios sociais e culturais, uma vez que os anapolinos tiveram que se ajustar a um ritmo
de vida fragmentado, convivendo em meio a novas e complexas relagdes em diferentes

€Spagos urbanos.

2.2 O processo de transformagdes de eixos viarios em vetores de desenvolvimento

De acordo com o censo de 2022, do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica
(IBGE, 2022), 87,4% da populagdo do Brasil reside em areas urbanas. Esse dado reflete
um processo intenso e multifacetario de mudancgas sociais, econdmicas, politicas e
culturais ocorridas no Brasil, especialmente nas ultimas décadas do século XX.

A insercdo progressiva do pais no mundo globalizado incentivou o processo de
industrializagcdo e urbanizagdo produzido a partir de politicas publicas que induziram a
instalacao de diversas multinacionais no territorio nacional, contribuindo para o aumento
do éxodo rural, o que, por sua vez, ocasionou a concentragdo populacional nas cidades e
o fortalecimento da urbanizacdo como caracteristica predominante da sociedade
brasileira.

A principio, as cidades do Sudeste se destacaram como os principais polos de
atracdo populacional, indicando que o processo de urbanizaciao no Brasil ocorria devido
a concentragdo industrias, comércio e servigos nessa regido. Contudo, no final do século
XX, o pais viveu um processo de desconcentragdo industrial e demografica, impulsionado
pelos interesses dos agentes capitalistas em outras regides brasileiras. Esse movimento
promoveu o crescimento das cidades do interior, reestruturando a dinamica urbana

brasileira.
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Nessa perspectiva, trata-se de um processo que se desenvolve em
sintonia com os interesses capitalista de expansdo das areas produtivas
que coadunam, também, com a politica de integragdo nacional
priorizada na década de 1970, objetivando o desenvolvimento de
atividades agricolas e expansdo de exploragdes mineral, a0 mesmo
tempo em que estabelecia as bases que resultaram na modernizagdo
conservadora do pais|...] (Luz, 2009, p. 73).

A desconcentracdo industrial brasileira impactou diversas cidades do interior do
pais, que passaram a receber maior atenc¢do dos agentes financeiros por meio de diversos
investimentos publicos e privados. Essa dindmica capitalista impactou a cidade de
Anapolis, nas ultimas décadas, teve um significativo incremento da densidade técnica
instalada em seu territorio. Nesse contexto, ¢ importante compreender como a integragcao
da cidade anapolina ao mundo globalizado atraiu um expressivo fluxo migratorio para o
municipio, aumentando consideravelmente sua populagao e impactando na transformacao
do seu espago geografico.

A populagdao de Andpolis, que, em 1960, era de 83.848 habitantes, alcangou o
quantitativo de 415.847 moradores em 2024, segundo o IBGE. Ao longo desses 64 anos,
o numero de habitantes cresceu quase cinco vezes. Essa intensa dinamica demografica
impulsionou uma expressiva ocupagdo do espago urbano anapolino, provocando a
reestruturacao de bairros tradicionais da cidade, que foram profundamente impactados
pela expansdo demografica e urbana; bem como uma significativa expansao de seu espago

urbano.

Figura 17 - Tabela - Crescimento populacional percentual da populagao de Anapolis

desde 1950
Periodo Populacao Inicial | Populac¢io Final Cl:;illr:letr;to Pgrrce::::]nae;n(toz)
1960 — 1970 83.848 118.000 34.152 40,7%
1970 — 1980 118.000 180.000 62.000 52,5%
1980 — 1991 180.000 250.000 70.000 38,9%
1991 — 2000 250.000 300.000 50.000 20,0%
2000 — 2010 300.000 350.000 50.000 16,7%
2010 — 2024 350.000 415.847 65.847 18,81%

Fonte: Elaborado pela autora (2025).

Esses dados sdo importantes e precisam ser considerados em nosso estudo, pois,
com o aumento populacional, houve a necessidade de construcao de novas moradias e

produgdo de novos bairros. Essa expansao urbana estabelece a obrigagao de investimentos
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em infraestrutura e a expansdo de servigos publicos. As novas realidades urbanas,
produzidas ao longo do tempo, exigem a reestruturagao de espagos urbanos tradicionais
das cidades, com maiores impactos sobre os eixos viarios intraurbanos, que viabilizam a

mobilidade de pessoas e capitais no territorio anapolino.

[..] A organizagdo espacial acumula formas herdadas do passado. Elas
tiveram uma génese vinculada a outros propdsitos € permaneceram no
presente, porque puderam ser adaptadas as necessidades atuais, que ndo
mudaram substancialmente ao longo do tempo. As formas espaciais
herdadas do passado e presentes na organizacdo atual apresentam uma
funcionalidade efetiva em termos econdmicos ou um valor simbolico
que justifica a sua permanéncia (Corréa, 1994, p. 71).

O aumento populacional registrado em Anapolis ocasionou uma pressao sobre 0s
eixos vidrios tradicionais da cidade, exigindo que as vias de circulagdo fossem
reestruturadas para atender as necessidades dessa crescente dindmica de pessoas e
capitais. Algumas avenidas, devido a necessidade de maior viabilidade urbana ou a maior
concentracdo de capital ao longo de sua extensdo, sofreram um intenso processo de
metamorfose. Ja outros eixos viarios, por nio estarem tao integrados a essa rede de fluxos,
sofreram alteragOes mais discretas.

Conforme o exposto, para avaliar as exigéncias do capital, no decorrer das
metamorfoses produzidas no territério anapolino, em especial sobre alguns eixos vidrios
da cidade, ¢ importante destacar a relevancia atribuida ao aumento da circulagdo de
mercadorias, capital e pessoas no processo de reproducdo do capital, sobretudo nas
ultimas décadas, com a progressiva integragdo da cidade a rede global de producdo e

consumo.

No processo global de producdo, a circulagdo prevalece sobre a
producdo propriamente dita, os fluxos se tornam mais importantes ainda
para a explicagdo de uma determinada situagdo. O proprio padrao
geografico é definido pela circulagdo, ja que esta, mais numerosa, mais
densa, mais extensa, detétm o comando das mudangas de valor no
espaco (Santos, 1996, p. 181).

As transformagdes dos eixos viarios da cidade de Andpolis constituem o objeto
central desta pesquisa, pois tais estruturas configuram-se como elementos estratégicos na
organizagdo espacial, funcionando como os principais corredores de circulacdo de
pessoas, mercadorias e capitais. A dindmica demografica, associada a crescente

integracdo econdmica das cidades no contexto regional, nacional e global, incide
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diretamente sobre essas avenidas, modificando ndo apenas sua morfologia, mas também
suas funcoes e relevancia no sistema urbano.

Esses eixos viarios assumem o papel de testemunhos materiais das
reconfiguragdes do espaco urbano, revelando, por meio de suas transformacdes, os
processos socioespaciais que moldam a cidade através dindmica capitalista, formando
diversas redes com caracteristicas distintas. Para analisar os impactos das mudangas que
ocorreram nos eixos viarios de Andpolis, € essencial compreender o processo genético de
formacdo dessas vias e avaliar sua funcionalidade econdémica no periodo técnico-
cientifico-informacional da rede, ou seja, eles foram convertidos em vetores de

desenvolvimento’.

Como o trabalho social e a sua divisdo ddo-se em um determinado tipo
de sociedade com certo nivel de desenvolvimento das forgas produtivas
e um modo dominante de suas relagdes, a organizacdo espacial
resultante refletird estas caracteristicas basicas da sociedade. Refletira
o desenvolvimento das forcas produtivas e as relagoes de producado. E
como estas ultimas vao traduzir-se em classes sociais e seus conflitos,
a organizacao espacial as espelhara (Corréa, 2006, p. 67).

Essa abordagem consiste em comparar as caracteristicas originais de
determinados eixos viarios com sua configuracdo atual, a fim de compreender como a
expansao populacional e os investimentos em infraestrutura, moldaram e justificaram o
seu processo de reestruturacdo. Além disso, € preciso investigar como alguns eixos viarios
foram ressignificados pelo capital, tornando-se vefores de desenvolvimento, enquanto
outros, ficaram as margens desse processo.

O processo de gestdo do territdrio engendrado pelos agentes capitalistas € pautado
por uma seletividade intencionalmente elaborada. Estes agentes estruturam redes com o
objetivo de dinamizar as relagdes de produgao, circulagdo e consumo por eles controladas.
Para tanto, os fixos que integram as redes sdo implantados de acordo com as
caracteristicas dos fluxos de capital, pessoas e mercadorias que transitam por esses
lugares, bem como com o objetivo de atrair novos investimentos e consumidores.

Desta forma, € possivel pensar que na estrutura das redes, alguns eixos viarios sao
potencializados e convertidos em vefores de desenvolvimento; a partir da musculatura

inserida nestes eixos, que passam a desempenhar papeis estratégicos em territorios

3 Estes vetores expressam a organizagio do territério regional em corredores de produgio e escoamento de
mercadorias. Eles possibilitam fluidez territorial, refletindo dindmicas de reconcentragdo economica.
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especificos, como presenciamos em Andpolis, uma cidade que nas ultimas décadas
passou a receber diversos investimentos e ampliacdo de densidade técnica.

Também ¢ necessario compreender que os €ixos Viarios que se converteram em
vetores de desenvolvimento apresentam diferentes escalas de atuagao, determinadas pelo
alcance territorial de sua influéncia. Algumas avenidas da cidade exercem um papel
primordial na integragao local, articulando bairros e facilitando os fluxos cotidianos de
pessoas e mercadorias dentro do municipio. Outros eixos viarios se tornaram vetores de
desenvolvimento regional, pois sdo redes estratégicas de integracdo regional, ao conectar
a cidade a centros urbanos proéximos. Por fim, existem avenidas cuja a importancia esta
relacionada com uma escala nacional ou mesmo global, inserindo-as em redes logisticas
e econdmicas de maior amplitude, o que potencializa sua capacidade de atrair
investimentos e reconfigurar o espago urbano.

Essa logica seletiva e hierarquizada evidencia que o desenvolvimento territorial,
promovido pelo capital, ndo ¢ homogéneo nem espontineo, mas dirigido por interesses
especificos que moldam o territério urbano conforme as exigéncias da acumulacao e
circulagdo de capital. Em Anapolis, observa-se como determinados eixos vidrios foram
fortalecidos e integrados a circuitos logisticos e produtivos amplos, transformando-os em
verdadeiros corredores de valorizagdo. Estes, certamente, podem ser classificados como
vetores de desenvolvimento.

Essa realidade do periodo atual da rede forma centralidades urbanas caracterizadas
pela concentracdo de fixos e fluxos, e estabelecem hierarquias territoriais, nas quais
determinados pontos assumem papel de destaque no sistema urbano. Esses pontos
configuram-se como nods e linhas dinamicas da rede, capazes de articular diferentes
escalas de circulagdo e de impulsionar processos econdmicos € sociais que repercutem
em todo o territdrio da cidade.

Essa dindmica revela ndo apenas a materialidade da expansdo capitalista, mas
também suas consequéncias para a sociedade que vivem e convivem nesse territorio. As
realidades distintas dos eixos viarios e a transformacdo de alguns em vetores de
desenvolvimento tendem a aprofundar desigualdades e assimetrias na organizagdo
intraurbana. Pesquisar o espago urbano anapolino, portanto, exige a compreensdo das
forgas que o estruturam e dos projetos que o atravessam, revelando como o territorio é

permanentemente disputado, apropriado e ressignificado pelo capital.
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2.3 Eixos viarios, vetores de desenvolvimento e metamorfoses espaciais em Anapolis

Nas dinamicas urbanas do periodo técnico-cientifico-informacional, os eixos
viarios, que antes tinham somente a fungdo de integragao local entre diferentes pontos da
cidade, passaram a desempenhar um papel estratégico na estruturagdo espacial e na
orientagdo do crescimento urbano. Nesse sentido, compreender a transformacao de
determinadas avenidas em vetores de desenvolvimento exige uma analise da forma como
a alocagdo seletiva de capital, publico e privado, reposicionaram esses espagos dentro de
escalas mais amplas, podendo ser local, regional, nacional e até global, atribuindo a elas
fung¢des e relevancias diferenciadas no sistema urbano.

Ao abordar as transformacdes de eixos viarios em vetores de desenvolvimento, é
importante compreender que essa alteracao conceitual é produzida a partir da alocagdo de
investimentos sobre essas avenidas, integrando esses locais a importantes redes de
circulacao nas mais diversas escalas. Como resultado, essas vias de circulagao passam a
receber maiores investimentos em infraestrutura, para viabilizar as atividades econdmicas
neles instaladas, o que acaba atraindo novos capitais ¢ ampliando o dinamismo na
economia local e regional. Nesta perspectiva, um eixo viario pode assumir a condigdo de
vetor de desenvolvimento, pois passa a direcionar novos investimentos realizados a partir

de sua area de influéncia.

A determinagdo dos Vetores de Desenvolvimento Regional reconhece
uma nova formagao de organizagdo do territorio regional estreitamente
relacionada a formacdo de corredores de producdo e escoamento de
mercadorias. [...] Assim, a aparente fragmentacdo da cadeia produtiva
e da urbanizagdo, na verdade respondem por uma nova concentragao,
desta vez ndo mais vinculada a um ponto territorial especifico, mas sim
a vetores lineares regionais que reunem simultaneamente as melhores
condigdes para a produtividade e fluidez territorial, correspondendo a
dinamicas de reconcentragdo econdmica prenunciadas nas ultimas
décadas do século XX (Proenga. 2020, p. 7).

Para compreender as transformacoes dos eixos viarios e seu papel como vetores
de desenvolvimento, ¢ fundamental conhecer a trajetoria historica de algumas dessas
avenidas. Embora a historia de Anapolis ja tenha sido abordada anteriormente nesta
pesquisa, € necessario destacar pontos especificos do processo de producdo de seu espago
urbano, com o intuito de melhor compreender o processo genético de determinados eixos

viarios e suas transformagdes no periodo atual da rede de anapolina de circulacao.
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Conforme ja relatado nessa pesquisa, no final do século XIX, a ocupagdo
territorial de Anapolis concentrava-se a oeste do Corrego das Antas, nas proximidades da
igreja de Santana, espago de maior circulacao de pessoas e desenvolvimento do comércio
local. Com a inauguracdo da linha férrea em 1935, houve uma alteracdo dessa
configuracdo territorial, uma vez que a estagado ferroviaria foi construida a noroeste desse
primeiro centro da cidade, desencadeando um deslocamento de investimento para o
entorno dessa instalagao.

Além dessa modificagao urbana, a chegada da ferrovia em Anépolis provocou um
aumento na circulagdo de pessoas e capitais; bem como a fixacdo de novos moradores no
territdrio, o que ocasionou a expansao da area urbana e a atragdo novos investimentos.
Nesse contexto, as edificagdes presentes na cidade passaram por reformas para atender as
necessidades dos novos moradores e da maior presenga de capital nessa fase de

crescimento.

Para receber a Estrada de Ferro, a cidade experimentou mudangas
significativas na sua fisionomia urbana, com a reforma de antigos
prédios publicos ou privados, residenciais ou comerciais, além de novas
construgdes (Polonial, 2011, p. 53).

Estas expansoes urbanas foram planejadas e executadas por agentes produtores do
espaco urbano, que se instalaram no municipio e que perceberam a necessidade de criar
outras areas de moradia e, também, de aperfeicoar as instalagdes comerciais e a ofertas
de servigos. Houve ¢ evidente a redefinicdo das caracteristicas economicas, fisicas,
culturais e sociais do municipio. A abertura de novos eixos para a composi¢ao de uma
nova rede de integracdo, sempre foi um imperativo para o crescimento economico local

e regional.

O fato é que a cidade sempre contou com fatores externos, que se
somaram ao espirito bairrista de seu povo, para dar saltos no
desenvolvimento cultural, econdmico e social. A atuag¢do de lideres
politicos, religiosos, empresarios, trabalhadores e classistas foi decisiva
para a transforma-la na metrépole de hoje (Batista, 2010, p. 15).

Compreendidos os fatores relacionados ao crescimento demografico e a
necessidade de ocupacdo de novos espagos, o objetivo, dessa parte do estudo, ¢ a
descri¢ao do processo genético de alguns eixos viarios durante o processo de integracao

de Andpolis as diversas redes sistematicamente reconfiguradas. Nesta etapa da pesquisa,
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sera apresentada uma analise pautada em um ordenamento cronoldgico referenciado.
Desta forma, fatores histéricos, econdOmicos € sociais, que repercutiram na constitui¢ao
dessas redes, serdo destacados, para que se compreenda as transformagodes desses eixos

viarios em vetores de desenvolvimento.

2.3.1 Avenida Pedro Ludovico — Setor Sudoeste de Anapolis

A producdo deste importante eixo viario anapolino localizado na regido Sudoeste
de Anapolis, provavelmente foi iniciada na década de 1930, por influéncia da edificagao
na nova capital do estado, a cidade de Goiania. Na atualidade, a regido sob a influéncia
direta dessa avenida abrange bairros, como o Parque das Nagdes, Vila Sao Joaquim,
Parque das Primaveras, Jardim Calixto, Paraiso, dentre outros. Nesse territério, o
principal eixo viario de circulagdo ¢ a avenida Pedro Ludovico, que possui mais de nove
quilémetros de extensao.

O adensamento populacional da regido Sudoeste de Andpolis, ao longo das
ultimas décadas, resultou da gradual transi¢cdo entre o urbano e o rural, processo que deu
origem a diversos bairros dindmicos, onde o cotidiano ¢ marcado pela diversidade social
e pelas multiplas formas de apropriacdo do espaco. Essa densificagdo imprime desafios e
significados ao principal eixo viario desse setor, a avenida Pedro Ludovico, que, por um
lado, simboliza a expansao da cidade; por outro, evidencia as tensdes entre o crescimento
acelerado e a necessidade de garantir infraestrutura adequada, espagos de lazer e

qualidade de vida para a populagdo que habita esse territorio urbano.



Figura 18 — Mapa de localizacdo da Avenida Pedro Ludovico, em Anépolis
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Uma das marcas da Avenida Pedro Ludovico ¢ a escassez de informagdes sobre

sua formagdo, seja em arquivos publicos, jornais ou mesmo em estudos cientificos.
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Diversas fontes de pesquisa foram consultadas, incluindo o acervo do Museu da Cidade
de Anapolis. Foram realizadas visitas em orgaos da prefeitura da cidade, que também nao
possuem documentos oficiais que tratam do processo de formagao da avenida.

A caréncia de registros historicos ¢é, por si sO, uma evidéncia significativa,
indicando que o processo genético desse eixo viario anapolino ndo despertou a aten¢ao
dos personagens que viviam na cidade. Os motivos desse desinteresse podem ser
diversos, desde a predominancia de uma ocupagao marcada por uma populacao da baixa
renda, que ndo era o foco central das preocupacdes oficiais; bem como a falta de
instituigdes comprometidas com a preservacdo da memdria coletiva da cidade, em uma
perspectiva que contemplasse a totalidade dos sujeitos produtores de sua historia
territorializada.

As informagdes disponiveis sobre a avenida Pedro Ludovico provém de noticias
veiculadas pelo Jornal O Andpolis, fundado em 1935, sendo um dos mais antigos do
estado de Goias. No jornal existem matérias relacionadas a alguns acontecimentos
envolvendo esse eixo viario e que nos ajudam a deduzir um pouco da sua historia.
Também encontramos alguns relatos descritos sobre essa regido na obra de Batista (2010).
Essas sao fontes de informagao encontradas que descrevem a formagao genética da regido
sudoeste da cidade.

A primeira meng¢ao a Avenida Pedro Ludovico, encontrada no jornal O Anapolis,
edicdo n® 3071, data do inicio da década de 1940. A matéria relata que o caminho que
ligava Andpolis a nova capital do estado, Goiania, até¢ entdo de dificil acesso, estava
passando por uma renovagao significativa. O projeto incluia a desapropriagao de terrenos
e melhorias na infraestrutura, ampliando a largura da via para 24 metros ao longo de
aproximadamente 1 km. Além disso, a estrada foi oficialmente transformada em avenida
e recebeu o nome de Pedro Ludovico.

Na época em que a matéria foi publicada, o Estado de Goids estava sob a
administracao do interventor Pedro Ludovico Teixeira, indicado ao cargo pelo presidente
da Republica, Getulio Vargas. Como mencionado anteriormente, Pedro Ludovico foi o
responsavel pela constru¢do de Goiania e pela transferéncia da capital goiana. Esse eixo
viario surgiu, em Anapolis, durante as obras da constru¢do da nova capital, devido a
circulacdo de pessoas e mercadorias que chegavam na estacao ferroviaria anapolina, com
destino a nova capital do estado. A avenida, batizada com o nome do fundador de Goiania,

evidencia esse vinculo entre o eixo viario com a capital estadual.
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O jornal também informa que, em 1946, devido a acontecimentos nacionais, como
a deposi¢ao de Getllio Vargas da presidéncia e de Pedro Ludovico Teixeira do governo
de Goias, varias avenidas da cidade tiveram seus nomes alterados. Entre elas, a Avenida
Pedro Ludovico, que passou a ser chamada de Avenida 24 de Outubro, data de
inauguragdo de Goidnia. Altera-se o nome do fundador de Goidnia, mas continua o
vinculo com a cidade, fato que reafirma o significado dessa avenida como uma importante
rede de circulagdo com a capital estadual.

Em 1951, o jornal traz a noticia, de forma sucinta, de que esse eixo vidrio voltou
a ser chamado de Avenida Pedro Ludovico. Provavelmente, devido ao retorno do
homenageado ao governo do estado, pelo voto popular, em 1950. J4 em 1956, a matéria
¢ sobre o projeto de asfaltamento da avenida, autorizado pelo governador do estado. Em
1961, foi noticiado que a avenida ganharia uma linha de 6nibus e, em 1966, o jornal

menciona a ampliagdo das areas asfaltadas.

Figura 19 - Matérias sobre a Avenida Pedro Ludovico no Jornal O Andpolis na década

de 1960

Fonte: Acervo do Museu Historico “Alderico Borges de Carvalho”
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No livro de Batista (2010), ha algumas mencdes sobre a regido. Entre elas, ha a
descrigao da construgdo de edificios no inicio da Avenida Pedro Ludovico, como o do
SESC/SENAC e do 6rgao de fornecimento de dgua localizado em frente ao edificio.
Outro relato destaca ¢ a intensa movimentagao noturna da cidade devido a instalagdo de
varias boates nessa area. Sobre o eixo viario principal dessa regido, a avenida Pedro
Ludovico, Batista (2010, p. 150) descreve, "Era uma via intensamente movimentada por

ser a saida para Goiania e Neropolis e ainda sediar a zona de meretricio."

2.3.2 Avenida Sao Francisco e Santos Drumont — Setor Leste de Anapolis

No inicio da década de 1940, um grupo de empresarios locais, reunidos na
Sociedade Imobiliaria Anapolina, langou a venda de lotes de um bairro planejado na
cidade, o Jundiai, localizado na regido sudeste do centro comercial, do outro lado do
corrego das Antas. Conforme relata Cunha (2009), o crescimento da cidade nessa direcao
estd relacionado a especulagdo imobiliaria, que impulsionou a expansdo urbana para a

margem direita do corrego.

Figura 20 - Planta do Bairro Jundiai (1953)

Fonte: Acervo do Museu Historico “Alderico Borges de Carvalho”.
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O bairro de Jundiai recebeu atengdo de agentes publicos e privados. O objetivo
era integra-lo ao centro da cidade e destacar as caracteristicas de progresso que o novo
bairro deveria apresentar. Para alcangar esses objetivos, foram contratados profissionais

especializados para planejar e implantar as obras de abertura de ruas e avenidas.

A convite dos empresarios foi, entdo, realizado o projeto do bairro por
um engenheiro e urbanista vindo de Sao Paulo, Dr. Jodo Alves Toledo,
que propds a conexdo do bairro ao centro da cidade através das avenidas
Goids, Bardo de Cotegipe e Bardo do Rio Branco deixando ainda varios
espagos reservados ao uso coletivo, como pragas e aberturas no interior
de quadras [...] (Cabral, 2020, p. 38).

No planejamento do bairro Jundiai, constava que as ruas e avenidas seriam largas
e que comportariam duas ou trés fileiras de carros, com varios espagos arborizados e de
lazer para satisfazer das demandas dos segmentos emergentes. Contudo, de acordo com
Cabral (2020), o desenvolvimento do bairro foi lendo, mas prevaleceram essas
caracteristicas de bairro privilegiado pelos agentes publicos e privados, recebendo, na
década de 1950, edificacdes residenciais, comerciais, educacionais e hospitalares.

Nas décadas posteriores, o bairro passou por varias mudangas e alguns problemas
se destacaram na regido, como a falta de esgoto, de iluminacdo publica e manutencdo
urbana. A Santa Casa de Misericordia, construida no bairro em 1946, também foi motivo
de reclamagado pelo nimero de pessoas de baixa renda que circulava pela regiao.

Apesar dos problemas de infraestrutura, o Jundiai continuou a ser visto como um
bairro privilegiado. Conforme relata Cabral (2020, p. 43), “apesar desta notavel
precariedade da infraestrutura urbana, o bairro era enaltecido com uma imagem superior,
enobrecida em detrimento do préprio centro e arredores, comecando a ser construida a
ideia de que o Jundiai seria uma nova centralidade® para Anapolis”

Em seu processo de consolidacdo, como “drea moderna”, esse espaco urbano
recebeu varios investimentos publicos que atrairam investimento privado. Em uma de
suas importantes avenidas, a Santos Dumont, foi construida a Santa Casa de Misericordia,
obra que influenciou a instalagdo de varios comércios relacionados a area de saude na
regido. Também, na mesma década, foi instalada uma unidade do Servico Social do

Comércio, o SESC. Ja o capital privado transformou consideravelmente este eixo viario.

® Para Sposito (2001), o conceito de centralidade representa espagos marcados por atividades, fluxos e
relagdes que influenciam seu entorno. A centralidade expressa uma realidade dinamica e relacional,
marcada pela atuacdo de diversos agentes. Sposito ressalta que a centralidade ndo ¢ uma qualidade inata,
mas produto da inser¢do intencional de redes e sistemas de maneira estratégica.
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Ao longo da avenida Santos Dumont, foram instalados comércios especializados, escolas,

bancos e outros servigos voltados para uma populagdo com maior renda.

Figura 21 - Mapa de localizagdo das Avenidas Santos Dumont e Sdo Francisco, em

Anépolis
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Também, no mesmo bairro, a Avenida Sdo Francisco se consolidou como
importante eixo viario de circulagdo de pessoas, mercadorias e capital. Foram instalados
comércios de alto padrio, restaurantes e servigos ligados ao entretenimento. Além disso,
esse eixo viario € o principal acesso a outras vias de circulagdo do bairro, com intenso
movimento pela oferta de produtos e servigos qualificados.

Nas ultimas décadas, também foram instalados servigos publicos, como a Policia
Federal, a Delegacia da Receita Federal e a Camara Municipal de Anapolis. Por fim, em
2010, foi construido, pelo poder publico municipal, o Parque Ipiranga, que se tornou um
importante cartdo postal da cidade, induzindo valorizacao dessa regiao e trazendo novos

investimentos privados para seu entorno.

2.3.3 Avenida Brasil — Setor Norte e Sul de Anapolis

Considerando o enfoque genético que orienta a investigagdo aqui destacada, ¢
importante mencionar uma acdo implementada pelo Governo Federal que impactou
fortemente o territorio de Anapolis na década de 1940. Trata-se do Projeto nacional
denominado "Marcha para o Oeste", que, entre outras iniciativas, langou um Programa: a
Colonia Agricola Nacional. O objetivo do Programa era doar terras a familias de baixa
renda com vocagao agricola. Estava em curso um projeto de redefinicdo da estrutura
produtiva em ambito nacional, que requeria medidas para viabilizar um processo de
urbanizacao.

Em Goids, a drea escolhida para a implantagdo desse Programa estava localizada
na regido do Vale do Sdo Patricio, localizada ao norte da cidade de Anapolis. Castilho
(2012, p. 120) destaca que a area escolhida “Ficava muito distante de Goidnia, mas
proximo de Andpolis.” Nesse periodo, Goidnia tinha uma populagdo de 48.166 habitantes
e Anapolis possuia cerca de 39.148 habitantes.

A implantagdo da Colonia Agricola Nacional de Goias (CANG), conforme
escreve Castilho (2012), atraiu muitos migrantes para a regido, devido ao solo fértil e o
apoio do governo estadual e federal. Nesse periodo, a estrada de ferro era o principal meio
de transporte e de ligacdo do estado goiano com a regido sudeste do Brasil. Para facilitar
a circulagdo de pessoas e de mercadorias, que chegavam na cidade anapolina com destino
a regido da Colonia Agricola, o governo construiu a rodovia Transbrasiliana, BR-014. A

movimentagdo por essa rede de circulagdo foi intensa durante esse periodo.
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A implantacdo da Estrada de Ferro Goias até a cidade de Anapolis, as
politicas de Estado, a abertura de estradas e a chegada de um grande
nimero de camponeses e colonos, provocaram significativo
crescimento econdmico regional baseado na produgdo agricola. Este
processo caracterizou a regido como um importante fronteira agricola
de Goias. Estamos nos referindo a um periodo em que a CANG se
destacava na produgdo agricola estadual: as décadas de 1940 e 1950
(Castilho, 2012, p.125).

Esse programa federal, apoiado pelo governo estadual, teve como desdobramento
a alteracdo do territorio de Anépolis, pois a rodovia BR-014 foi construida a nordeste no
nucleo urbano, ocasionando um deslocamento de pessoas para ocupar a regiao; por isso,
novos eixos de circulagdo foram abertos para facilitar o acesso a essa importante rede de
circulagdo, que promoveu um aumento na densidade técnica no periodo mecéanico
intermediario.

Na década 1960, por influéncia da construgdao de Brasilia, a rodovia BR-014 foi
incorporada ao nucleo urbano anapolino, com o nome de avenida Brasil. Rézio (2015)
explica que com a construgdo da capital federal, uma nova rodovia foi construida, a BR-
060, partindo de Brasilia para o norte do Brasil.

A nova rodovia foi instalada margeando a cidade anapolina mais a Leste ¢ a antiga
rodovia, BR-014, ficou parcialmente abandonada. Por isso, ela se tornou um eixo viario
intraurbano de Anapolis. Rézio (2015, p. 45) descreve: “Em 24 de janeiro de 1963, a Lei
379, sancionada pelo prefeito Jonas Ferreira Alves Duarte, nomeia o trecho

compreendido entre a Avenida Goias e o Bairro Jardim Gongalves como Avenida Brasil.”



Figura 22 - Mapa de localizacdo da Avenida Brasil, em Anapolis
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A implantagdo do Distrito Agroindustrial de Anapolis (DAIA), em 1976, na regiao

Sul de Anépolis, trouxe uma nova valorizagdo para essa avenida, que se tornou um
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corredor econdmico vital, com estabelecimentos comerciais diversos, bancos e
restaurantes, concessionarias, com vistas ao atendimento de demandas locais e regionais.
Sua importancia econdmica ¢ refletida na continua modernizagdo e manuten¢do da via

para suportar o fluxo intenso de veiculos e pessoas.

2.3.4 Avenida Fernando Costa — Setor Norte de Anapolis

J& a ocupagdo da regido norte da cidade e a formagdo da Vila Jaiara, na década de
1940, ocorreu sob a influéncia de investimentos de capital privado nesse territorio. Essa
ocupacdo esta ligada ao projeto de constru¢cdo de uma industria téxtil na regido norte da
cidade. A ocupacao desse espago urbano foi delineada pelo engenheiro agronomo Luiz
Caiado de Godoy, que nomeou o bairro com o nome de Jaiara, em homenagem aos seus
filhos, Jairo e Yara.

O processo de construgdo da fabrica e do novo bairro foi iniciado em 1943 e,
conforme descrito por Castro (2011), o novo bairro comegou a ser povoado em 1946. A
ocupacao dessa localidade estd relacionada ao aumento da circulagdo de pessoas e

mercadorias entre Anapolis e a Colonia Agricola Nacional de Goias (CANG).

Figura 23 - Avenida Fernando Costa e a antiga fabrica de tecidos a oeste - 1951

Fonte: Acervo do Museu Historico “Alderico Borges de Carvalho”.
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Inaugurada em 1946, a instalagdo da Vicunha Téxtil (Companhia Goiana de
Fiacao e Tecelagem de Algodao), a primeira industria téxtil do estado de Goias, segundo
Castro (2011), proporcionou uma expressiva oferta de trabalho aos moradores da cidade.
Conforme relata Castro (2011), em 1948 foram ofertados 650 empregos diretos. Devido
a distancia da fabrica em relacdo ao centro da cidade, foi construida, proximo a fébrica,
uma vila para os trabalhadores desse estabelecimento, pratica comum naquele momento.

O eixo vidrio principal da Vila Jaiara foi batizado de Avenida Fernando Costa,
uma homenagem ao prefeito de Pirassununga—SP, que foi Ministério da Agricultura
durante o governo do presidente Getulio Vargas. A fabrica foi construida do lado oeste
dessa avenida e, do lado leste, os lotes foram vendidos para pessoas com objetivos
diversos de ocupacao. Castro (2011), ressalta ainda, que, em 1958, a fabrica foi vendida
para um grupo de chineses que, alguns anos depois, enfrentou uma crise economica,
causando sua faléncia em 1975.

A Vicunha Industrias Reunidas S/A adquiriu a fabrica em 1978, funcionando até
1988, quando finalizou suas atividades industriais. Apds esse acontecimento, conforme
descreve Castro (2011), diversos trabalhadores empregaram o dinheiro que receberam
com seus direitos trabalhistas, na abertura de pequenos comércios nos principais €ixos
viarios do bairro, reorganizando a base econdmica da regido.

Com essa reestruturagao, a cidade passou a se expandir, também, em direcao a
essa regido, impulsionando a abertura de dois importantes eixos viarios: a Avenida
Tiradentes e a Avenida Presidente Kennedy. Ambas convergem no inicio da Avenida
Fernando Costa, formando uma rede de grande circulagcdo nessa area da cidade. Essa
infraestrutura também favoreceu o surgimento de novos bairros, marcados por uma
intensa ocupagao populacional. Segundo o jornal “Diario do Municipio”, em 2024, a
regido passou a ser chamada, informalmente, de “Grande Jaiara”, sendo formada por
varios bairros interligados, com uma populagao estimada entre 120 a 150 mil habitantes.

A Avenida Fernando Costa, principal eixo vidrio de acesso para esse setor, passou
por grandes transformagdes. A antiga fabrica de tecidos foi reestruturada com
investimento privado e, na atualidade, abriga uma faculdade, um supermercado, um

shopping popular, algumas lojas e uma clinica médica.



Figura 24- Mapa de localizagdo da Avenida Fernando Costa, em Anapolis
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Pelo expressivo niimero de pessoas que moram na regido e circulam por essa

avenida, diversos investimentos privados ocorreram no comércio local, resultando na
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instalagdo de agéncias bancarias, supermercados e varias lojas de distintos segmentos ao
longo de sua extensdo. A valorizagdo desse eixo viario, devido a intensa circulagdo de
capital, mercadoria e pessoas, transformou consideravelmente a localidade, tornando a

regido norte de Anapolis um espago urbano dindmico.

Figura 25 - Transformagdes da Avenida Fernando Costa

Fonte: Jornal Midia 1 Comﬁnicagﬁo (2024)

Concluida a narrativa sobre a formagao genética de alguns eixos viarios da cidade
de Andpolis, ¢ possivel compreender que o crescimento intraurbano da cidade foi
marcado por diversos agentes e fatores. Em alguns casos, esse processo esteve ligado a
interesses particulares, alimentados pela oportunidade de ganhos com a expansao urbana.
Em outros, o processo foi induzido por fatores externos ao municipio, vinculados a

interesses estaduais, nacionais e globais, que delinearam a expansao urbana de Anépolis.

2.4 Anélise dos eixos viarios e a formagao do tempo répido e o tempo lento

Compreendida a formagao genética de alguns dos principais eixos viarios de
Anapolis, bem como as transformagdes ocorridas nessas redes de circulagdo ao longo das
ultimas décadas, torna-se evidente que o investimento de capital nesses eixos ndo se da
de forma homogénea e espontanea. Conforme analisado anteriormente, alguns setores e

avenidas da cidade de Anapolis receberam maior aten¢do do capital publico e privado,
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criando realidades distintas, onde a densidade técnica ¢ mais expressiva em comparagao
com outros territorios urbanos.

A transformacdo dos eixos viarios ¢ um elemento central na valorizagdo seletiva
dos espacos urbanos. Lefebvre (2008) ressalta que o espago urbano ¢ uma producdo
social, resultante da dindmica capitalista, onde a infraestrutura de mobilidade desempenha
um papel determinante na hierarquizagao territorial. Os investimentos nesses eixos de
circulacdo atraem capital e promovem a metamorfose desses lugares, gerando novas
centralidades e deslocando populagdes de menor poder aquisitivo para areas
marginalizadas da cidade.

As personalidades especificas dos eixos vidrios contribuem para a criacdo de
territorios com diferentes niveis de acessibilidade, refor¢cando a desigualdade no direito a
cidade. Santos (1996) adverte que o meio técnico-cientifico-informacional intensifica a
fragmentagdo urbana, pois o acesso desigual a infraestrutura perpetua uma divisdo entre
aqueles que podem usufruir do tempo rapido e aqueles que sao relegados ao tempo lento.

Essa dinamica do capital cria espacos urbanos distintos, pois o investimento
nesses meios de transporte € comunicacdo sdo heterogéneos. Por isso, os lugares com
expressiva densidade técnica sdo marcados por um tempo rapido, por estarem
efetivamente inseridos nessa rede global. Em contrapartida, dreas ndo contempladas por
esses investimentos, com menor densidade técnica, permanecem em um tempo lento, pois
estdo a margem da dindmica global de fluxos e desenvolvimento (Santos, 1996). Isso
reforca a desigualdade socioespacial, pois a modernizagdo ocorrera de forma seletiva,

afetando certas regides em detrimento de outras.

A diferenciacdo do espaco urbano em termos residenciais tem, como ja
se viu, o papel de viabilizar a reproducgdo das diferentes classes e suas
fracdes. Ela ¢ percebida no trajeto para o trabalho, nos locais de
residéncia e de trabalho, nas viagens de compra, visitas e lazer, e nas
informagdes provenientes da enorme profusdo dos meios de
comunicacdo. A consciéncia das diferenciacdes socioespaciais faz com
que cada um destes espagos residenciais seja também de reivindicagoes,
especificas ao grupo social que ali reside. Reivindicagdes que dizem
respeito as condi¢des de reproducido de cada grupo social (Corréa, 2004,
p-82).

A criagdo de espagos urbanos segregados pela disparidade de investimentos ¢
percebida de diversas formas. Podemos destacar uma realidade comum no espago urbano,

caracterizada pela alocagdo concentrada equipamentos e servicos qualificados em areas
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especificas, destinadas a populagao de alta renda, que vivéncia o tempo rapido. Por outro
lado, areas carentes de servigos urbanos e infraestrutura basica sao ocupadas por pessoas

de baixa renda, inseridas no tempo lento.

[...] A sociedade urbana, conjunto de atos que se desenrolam no tempo,
privilegiando um espaco (sitio, lugar) e por ele privilegiados, altamente
significantes e significados, tem uma légica diferente da légica do
mercado. E um outro mundo. O mundo se baseia no valor de uso. Nao
se pode evitar o conflito. (Lefebvre, 2008, p.89)

O conceito de tempo rapido e tempo lento, apresentado por Santos (1996), destaca
como a globalizagdo e o desenvolvimento tecnoldgico aprofundam as desigualdades no
espaco habitado pelo homem. Para o autor, o tempo rdpido sdo os espagos integrados a
economia global, que concentram infraestruturas modernas, investimentos e tecnologias
avangadas.

No tempo atual da rede, os agentes detentores do capital, tendem a investir em
areas que oferecem maior potencial de valorizagdo e retorno financeiro. Nesse sentido, €
criado uma rede com instrumentos estratégicos para atrair mais recursos, como melhores
sistemas de circulagdo e informacao. Essa dindmica do capital ¢ intensa, predominando o
tempo rapido sobre esses espacos urbanos como maior concentragdo de capital para que
os lucros sejam velozmente capitados. Aqueles territérios que nao apresentam
atratividade econdmica intensa acabam sendo marginalizados por esse processo,
permanecendo a margem da modernizagao e da infraestrutura urbana, consequentemente,
a rede de circulagao € mais limitada e simples, assim, prevalece o tempo lento.

Diante desta realidade, ¢ importante investigar as repercussoes desta seletividade
de investimento na formacao de redes caracterizadas por uma elevada densidade técnica
na cidade de Andpolis. A partir desta rede, de sua producdo historicamente
territorializada, podemos compreender o processo de producao de realidades urbanas
marcadas por heterogeneidades, em que se fazem presentes tempos rdpidos e tempos

lentos.

CAPITULO 3 - AS REDES E OS PROCESSOS INTEGRADOR E SEGREGADOR

Compreendidos os processos relacionados a transformagao do territorio urbano —
influenciada pela maior ou menor densidade técnica —, torna-se possivel analisar os

diferentes ritmos (tempos rapidos e lentos) desse processo, assim como a dindmica entre
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zonas opacas € luminosas. Considerando que o objetivo da pesquisa ¢ analisar a
transformagao urbana a partir da constituicado de redes técnicas, com énfase em eixos
viarios convertidos em vetores de desenvolvimento, optamos por aprofundar a
investigacdo em dois eixos viarios estratégicos. A partir desse procedimento torna-se
possivel verificar como o processo segregador se manifesta no territorio em andlise; bem
como verificar a ocorréncia da gentrificagao, processo que acontece quando um espago
urbano simples e de menor valor passa a receber investimentos de capital, resultando em
melhorias e valorizacdo, especialmente nas avenidas centrais analisadas neste capitulo da
dissertacao.

Nesse capitulo da pesquisa analisamos o processo de integragdo e segregacao
socioespacial promovidas pelas transformagdes que ocorreram, no periodo técnico-
cientifico-informacional da rede, sobre dois eixos viarios especificos. A segregacio ¢ um
fenomeno diretamente associado a expansdo do capitalismo sobre o espago urbano. A
concentracdo de investimentos em determinadas vias de circulacio modifica
significativamente as dindmicas de fixos e fluxos, promovendo processos de
gentrificacdo. Esse fendmeno contribui para a reproducdo de eixos viarios caracterizados
pelas repercussdes contraditorias: enquanto uma via ¢ consolidada como integrante de
uma importante rede de integracdo mundial, outra permanece a margem desse processo,
reforgando padroes de segregagao socioespacial.

Essa abordagem permite uma andlise critica dos impactos da disparidade nos
investimentos publicos e privados sobre esses eixos de circulagdo urbana em Anapolis. O
estudo viabiliza a compreensdo da génese das desigualdades espaciais e da forma como
diferentes grupos sociais produzem e reproduzem relagdes em territorios marcados por
processos de apropriacdo seletivos do espago urbano anapolino. Dessa maneira, a
pesquisa evidencia os agentes responsaveis por essa dindmica, suas intengdes e a
correlacdo entre o investimento de capital e a segregacao socioespacial, destacando seus

reflexos na estrutura territorial anapolina.

3.1 Anadlise dos vetores de desenvolvimento para consolidagdo ou formagdo de zonas

opacas ¢ zonas luminosas

O municipio de Anépolis, conforme os dados do Instituto Brasileiro de Geografia

e Estatistica (IBGE), ocupa uma area urbana de 103,35 Km?. Dentro desse perimetro
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urbano, existe uma complexa rede de vidria que constitui um importante sistema de
integracdo e articulagdo de fluxos de bens, capitais e pessoas: sdo eixos viarios distintos
que atendem as demandas do capital, contribuindo para a criagdo de espagos urbanos
heterogéneos, com dinamicas proprias, que influenciam na distribuicao da populagdo no
territorio urbano.

Diante das diversas possibilidades de escolha de eixos viarios, concentramos
nossas atencoes em duas avenidas especificas. A justificativa para a escolha desses dois
eixos viarios/vetores de desenvolvimento estd centrada na semelhanga de seu processo
genético e, também, na significativa diferengca de densidade técnica atualmente
encontrada nas duas avenidas. Os eixos viarios escolhidos sdo: a avenida Brasil, com 14
quilémetros de extensao, no sentido norte e sul do municipio e a avenida Pedro Ludovico,
com 9 quilémetros de extensdo, no sentido centro para a regido sudoeste da cidade.

Uma questdo importante deve ser aqui destaca, a formacdo genética da avenida
Brasil e da avenida Pedro Ludovico esta diretamente relacionada ao desenvolvimento
econdmico de Goias e de Andpolis. As duas avenidas tém sua estruturaciao associada a
construcdo da linha férrea em territorio anapolino. Conforme abordado anteriormente, o
ponto final da rede ferroviaria foi, por quase duas décadas’, o municipio de Anapolis.
Este fato repercutiu na transformac¢do da cidade ao longo da constru¢ido da nova capital
estadual, Goiania, e, posteriormente, da capital federal, Brasilia. A movimentacdo de
pessoas, capitais e mercadorias entre Anapolis e essas duas capitais afetou a estruturacao
desses dois eixos de circulagdo, que, posteriormente, foram integrados ao espaco
intraurbano da cidade.

A Avenida Brasil tem sua origem na década de 1940, quando foi implantada a
rodovia BR-014, que integrava Anapolis ao norte goiano. Com a constru¢do de Brasilia,
na segunda metade da década de 1950, essa estrada foi substituida pela BR-060. Com
isso, esse eixo viario foi incorporado ao espago intraurbano da cidade, recebendo o seu
nome atual. Ao longo do tempo, com o adensamento populacional e a expansdo urbana,
esse eixo viario foi sendo progressivamente transformado, tornando-se um importante
vetor de desenvolvimento de escala global, com intenso fluxo de pessoas, mercadorias e

capitais, incentivando consideravelmente as instalagdes de fixos ao longo da via.

7 A Estacdo Ferroviaria em Andpolis é inaugurada em 1935 e, somente em 1950 a Estagdo Ferrovidria é
inaugura em Goiania, depois de um longo periodo de paralizacao das obras em Leopoldo de Bulhdes,
ainda nas proximidades de Anapolis.
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Ja a avenida Pedro Ludovico tem sua formacdo relacionada a construcao de
Goiania. Nao ha registros oficiais sobre a origem dessa via, somente alguns relatos que
indicam que era o principal eixo viario de acesso a nova capital do estado, edificada na
transicdo de 1930 para 1940. Posteriormente, com a expansdo urbana de Anapolis, essa
via de circulacdo foi integrada ao espago urbano da cidade, tornando-se uma avenida
articula com diversos bairros, consolidando-se como vetor de desenvolvimento local.

Essas duas avenidas também conectam o municipio anapolino a varias rodovias
que circundam o municipio. A Avenida Brasil se integra com a BR-153, que, por sua vez,
se conecta a BR-060, formando uma articulagao de transporte de cargas e passageiros que
integram uma grande rede de circulagdo regional e nacional. J4 a Avenida Pedro Ludovico
¢ uma via de acesso as rodovias GO-330, GO-222 e, também, a BR-153, consolidando
sua relevancia na malha viaria que liga Anapolis a outras cidades e estados brasileiros.

Tendo como base a historia anapolina, analisada a partir dos trés momentos
destacados ao longo da pesquisa fundamentada em Santos (1996), podemos afirmar que
as duas avenidas tém a sua formagdo genética iniciada no periodo mecanico
intermediario, em um momento no qual as intengdes dos agentes politicos € economicos
encontravam mais limitagdes técnicas quando comparadas ao periodo atual, qualificado
como técnico-cientifico-informacional.

Apesar de apresentarem uma origem marcada por certa proximidade, como
contextualizado acima, ao longo do tempo elas avenidas passaram a expressar
disparidades no que se refere ao capital investido. Lefebvre (2008) destaca que a cidade
¢ produto de praticas sociais e relacdes de poder, onde a distribuicdo desigual da
infraestrutura reforca as diferencas socioecondmicas entre as populagdes.

As caracteristicas dos fluxos que circulam por essas duas avenidas e o padrdo
construtivo dos fixos instalados ao longo desses eixos vidrios sdo muito distintos, devido
a presenca do volume de capital materializado nesses dois vetores de desenvolvimento.
Esse fato evidencia uma valorizacdo desigual desses dois territorios urbanos, o que
ocasiona a formagdo de uma segregacdo socioespacial. Mais uma vez recorremos a
Lefebvre (2008), que ensina que a vida urbana pressupde encontros, confrontos das
diferencas, conhecimentos e reconhecimentos reciprocos (inclusive no confronto
ideologico e politico) dos modos de viver, dos padrdes que coexistem nas cidades.

Como argumenta Harvey (1992), a infraestrutura urbana ¢ um componente
importante do capital fixo das cidades, sendo moldada por interesses econdomicos e

politicos, que determinam a quem e como os beneficios do desenvolvimento urbano serdo
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distribuidos. Uma pesquisa centrada nas transformacdes das avenidas Brasil e Pedro
Ludovico ndo pode ser pauta apenas na descri¢gao dos elementos fisicos, € necessario,
também, compreender como a maior concentragdo de investimentos publicos e privados
sobre uma delas, criou um espaco urbano com maior presenca de densidade técnica,
enquanto a outra ¢ marcada por uma entrada modesta de capital em seu territorio, o que
influencia na formacao de redes de circulacdes marcadas por segregacdes de diferentes
matizes, promovendo a formagdo de espagos intraurbanos classificados como espacos

luminosos e espagos opacos.

Chamamos de espacos luminosos aqueles que mais acumulam
densidade técnica e informacionais, ficando assim mais aptos a atrair
atividades com maior conteudo em capital, tecnologia e organizagao.
Por oposicao, os subespacos onde tais caracteristicas estdo ausentes
seriam os espacos opacos. Estre esses extremos havera toda uma gama
de situagdes. Os espacos luminosos, pela sua consisténcia técnica e
politica, seriam os mais suscetiveis de participar de regularidades e de
uma logica obediente aos interesses das maiores empresas (Santos;
Silveira, 2001, p. 264)

Assim, os espacos luminosos estao associados as por¢oes do territdrio urbano com
grande presenca de investimento publico e privado, ou seja, areas onde se concentram os
fixos e fluxos de maior expressdo de capital, informagdo e tecnologia. Sdo zonas do
territorio que apresentam mais densidade técnica em fun¢ao das demandas do capital
global, dotadas de infraestrutura moderna, servigos especializados e equipamentos
urbanos de alto padrao.

J& 0 espago opaco, em contraposicao, refere-se ao espago urbano pouco integradas
aos fluxos globais, onde a presenga de objetos técnicos modernos ¢ limitada ou
subordinada a fung¢des menos valorizadas na légica da acumulagdo capitalista. Sao
por¢cdes do territorio caracterizadas por baixa densidade técnica, precariedade da
infraestrutura, auséncia de investimentos significativos e, muitas vezes, segregacao
urbana caracterizada por estados flagrantes de vulnerabilidade social.

A desigualdade entre esses dois importantes eixos viarios de Anapolis € notavel.
Nas ultimas décadas, a Avenida Brasil tem sido objeto de significativos investimentos
publicos e privados. Apos os anos de 1970, ao longo do trajeto dessa avenida, foram
instalados importantes equipamentos publicos, como a sede da Prefeitura Municipal, o
Foérum da cidade, o Estadio Jonas Duarte, o Ginasio Internacional “Newton de Faria”, o
Hospital Estadual de Urgéncias de Anépolis (HEANA), o quartel do 4° Batalhdo da

Policia Militar e o Terminal Rodoviario da cidade.
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Figura 26 - Prefeitura de Anépolis e Ginasio Internacional, na Avenida Brasil

- g ~

Fonte: Prefeitura de Anapolis (2025)

Figura 27 - Hospital de Urgéncias, na Avenida Brasil

Fonte: Portal 6 Anapolis (2024)

Juntamente com os expressivos investimentos publicos, para a construg¢do desses
importantes 6rgdos, esse eixo viario também passou a receber grande ateng¢do dos
investimentos privados. Em 2002, foi construido, na regido sul da avenida, o primeiro
condominio horizontal de alto padrdao da cidade, condominio Sunflower. Possivelmente
em decorréncia desse processo de valorizagdo imobilidria; em 2004, essa mesma regido

passou por uma revitalizacdo urbana, que incluiu a implantagdo de ciclovias e uma
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requalificacdo paisagistica dos canteiros centrais, alterando sua funcdo estética e sua

importancia como um eixo vidrio dindmico na cidade.

Figura 28 - Ciclovia e canteiro lateral, na Avenida Brasil

o

Fonte: Elmo Engenharia (2020)

As transformacgdes da avenida Brasil, promovidas pela concentragdo de capital
privado, continuaram com intensa rapidez e volume de investimento. Em 2008, foi
inaugurado o maior shopping center de Anapolis na regido central, as margens desse eixo
viario, e, em 2017, essa via passou a abrigar o maior hospital privado do municipio,
localizado em sua por¢do Norte. A presenca desses empreendimentos evidencia a

apropriagao desse espaco urbano, configurando um espago luminoso que é continuamente
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transformado pelas dindmicas do poder publico e privado, produzindo uma rede de

integragao voltada para a populagdo de maior renda.

O espago seria um conjunto de objetos e de relagdes que se realizam
sobre estes objetos; ndo entre estes especificamente, mas para as quais
eles servem de intermedidrios. Os objetos ajudam a concretizar uma
série de relagdes. O espago ¢ resultado da acdo dos homens sobre o
proprio espago, intermediados pelos objetos, naturais e artificiais
(Santos, 1988, p. 25).

A instalagdo de diversos equipamentos publicos e empreendimento particulares
de grande porte, ao longo da Avenida Brasil, provocou a valorizagdo de todo o seu eixo
viario, que continuou a atrair grandes investimentos ao longo da sua via. Na por¢ao regido
Norte, dessa avenida, foram implantados dois condominios horizontais de alto padrdo, o
Condominio Belas Artes, em 2013, e o Condominio Grand Trianon, em 2017, o acesso
principal para esses dois empreendimentos € por meio da avenida Brasil. A intensificacao
desse adensamento urbano de alto padriao e da presenga de uma circulacao de pessoas e
capitais mais expressiva, nessa regido da avenida, provavelmente motivaram a
implantagdo de um parque linear na avenida Brasil Norte, em 2022. Um investimento
publico estimado em R$ 2 milhdes, visando a qualificacdo ambiental e paisagistica, além

de uma area de lazer para a populacao local.

Figura 30 - Inicio do Parque Linear da Avenida Brasil Norte
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Com o intuito de melhorar a mobilidade urbana nessa avenida, em 2014, foi
inaugurado o viaduto Nelson Mandela, no cruzamento com a Avenida Fayad Hanna, com
um custo de R$ 14,5 milhdes. Em 2017, foram entregues dois viadutos integrados,
conectando a Avenida Brasil as avenidas Bardao do Rio Branco e Goias. Por fim, em 2018,
foi concluida a obra do viaduto sobre a Rua Amazilio Lino. O conjunto dessas
intervengdes totalizou um investimento publico de aproximadamente R$ 74 milhdes,
refor¢cando o carater estratégico da Avenida Brasil no processo de modernizagao urbana

da cidade.

Figura 31 - Viadutos integrados, conectando as avenidas Goids e Bardo do Rio Branco

a Avenida Brasil

Fonte: Jornal de Goias (2018)
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Consolidada como uma importante rede de integragao da cidade, a Avenida Brasil
passou a representar, também, um territério marcado pela forte presenca do capital
internacional. Nesse eixo viario, estdo instaladas concessionarias de veiculos de marcas
globais como a Chevrolet, BYD, Ford, Honda, Hyundai, Jeep, Mercedes-Benz,
Mitsubishi, Nissan, Renault, Peugeot e Volkswagen. Também ¢é nesse vefor de
desenvolvimento que se localiza a unica unidade da rede global de fast food do

McDonald's presente na cidade e uma rede de supermercado internacional, o Carrefour.

Figura 33 — Concessionarias de veiculos de marcas internacionais na Avenida Brasil

Fonte: Acervo proprio (2025)
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Figura 34 - Maior shopping center da cidade de Anépolis e supermercado Carrefour na
avenida Brasil

ST . 7 S
Fonte: Acervo proprio (2025)
A instalacdo de uma expressiva densidade técnica, a presenca de mercadorias e
servigos internacionais e a conectividade com os fluxos logisticos nacionais e mundial
inseriram essa avenida naquilo que Santos e Silveira (2001) denominam de espago
luminoso, um espaco altamente valorizado, marcado por investimentos intensos em
infraestrutura e por uma articulagdo direta com a economia globalizada: um vetor de

desenvolvimento inserido em relacdes globais.

Figura 35 - Zona Luminosa, predominio do tempo rdapido
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Fonte: Acervo proprio (2025)

Quanto a Avenida Pedro Ludovico, principal eixo de acesso a regido Sudoeste de
Anépolis, observa-se que esse territdrio passou por uma intensa ocupac¢ao nas ultimas
décadas, com a implantacdo de diversos bairros voltados a populagdo de baixa e média
renda. Essa expansdo acelerou significativamente a circulagao de pessoas, bens e capitais,
consolidando a avenida como um vetor importante de desenvolvimento local. No entanto,
apesar de sua relevancia funcional, ao longo de sua extensdo ndo se evidencia a presenca
expressiva de investimentos publicos ou privados. Além disso, a densidade técnica do
local permanece reduzida, com baixa articulagdo com outras escalas territoriais e

economicas da cidade.
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A presenca de investimento publico ao longo desse eixo ¢ limitada, com poucas
instituigdes estatais construidas e as que existem apresentam caracteristicas que pouco
contribuem para a atracdo de investimentos na regido. Sdo elas: uma unidade
administrativa e de atendimento da Saneago, o Cemitério Parque, o Instituto Médico
Legal e o Instituto Federal de Goids. Embora relevantes pelos servicos urbanos que
oferecem, esses 0rgaos exercem pouca influéncia na dinamizagdo econdmica da regiao e,

isoladamente, ndo despertam o interesse do capital privado nesse espaco urbano.

Figura 36- Unidade administrativa e de atendimento da Saneago na Avenida Pedro
Ludovico

Fonte: Acervo proprio 2025)

Figura 37- Cemitério Parque. Acesso principal pela Avenida Pedro Ludovico

oAl
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Fonte: Acervo proprio (2025)

Figura 39 - Instituto Federal de Goids na Avenida Pedro Ludovico
K g il

Fonte: Acervo proprio (2025)

Além da falta de investimento publico, a Avenida Pedro Ludovico também nao
atraiu um expressivo capital privado. Ao longo da via predomina comércio voltado para
atender as necessidades basicas da populagdo residente em seu entorno. A baixa presenca
de equipamentos publicos indutores de fluxo e a auséncia de grandes empreendimentos
privados limitam a atratividade para a regido, resultando em uma rede composta, por
pequenos estabelecimentos comerciais e de servigos. Nela prevalece uma ocupagdo
fragmentada, marcada por vazios urbanos, loteamentos populares e, paradoxalmente, a
permanéncia de usos rurais, como a presen¢ga de uma fazenda inserida no perimetro

urbano consolidado.
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Figura 40 - Fazenda as margens Avenida Pedro Ludovico

Fonte: Acervo proprio (2025)

Quanto a estrutura viaria, a Avenida Pedro Ludovico apresenta uma série de
irregularidades em seu tragado. No trecho inicial, localizado na regido central da cidade,
a avenida ¢ composta por uma via duplicada, porém sem canteiro central: ao longo de
aproximadamente dois quildmetros. Em seguida, transforma-se em uma pista Gnica, com
fluxo nos dois sentidos, por cerca de trés 3 quilometros. A partir desse ponto até seu

término, na BR-060, a via volta a ser duplicada, desta vez, com canteiro central.

_ Figura 41 - Inicio da z\Avenida Pedro Ludovico — Pista duplicada e sem canteiro
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Fonte: Acervo proprio (2025)
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Figura 42 - Trecho central da Avenida Pedro Ludovico — Pista simples nos dois
sentidos

Fonte: Acervo proprio (2025)

Figura 43 - Trecho final da Avenida Pedro Ludovico — Pista dupla com canteiro

74

Fonte: Acervo proprio (2025)

Essa configuracao irregular evidencia uma concepgao genérica sem planejamento
e desarticulada, refletindo a auséncia de planejamento continuo ¢ o desinteresse em
reestruturar adequadamente esse importante eixo vidrio. Esse vetor de desenvolvimento
local, apesar do seu fluxo expressivo, ndo recebeu do poder publico investimentos para
melhorar sua fluidez, seguranca e integracdo com o entorno urbano, resultando em uma
infraestrutura deficiente, que compromete a mobilidade, a qualidade de vida da populagao
e o pleno aproveitamento do seu potencial socioecondmico.

A falta de estrutura da Avenida Pedro Ludovico, somada ao intenso fluxo de

pessoas e mercadorias que circulam por esse eixo vidrio, geram transtornos a mobilidade
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urbana. Consolidando a regido com o fempo lento, marcado por uma urbaniza¢do
fragmentada e pela baixa presenga de acdes estruturantes por parte do poder publico.
Prevalece a auséncia de intervengdes técnicas capazes de reverter ou minimizar essa
realidade urbana, o que contribui para a manutengdo de um ciclo de estagnagdo
socioespacial.

O tempo lento ¢ ainda mais evidente nas margens da avenida, pois os bairros
localizados ao longo de seu trajeto revelam relagdes marcadamente marginais e
compulsoriamente segregadas. As fachadas das residéncias e dos estabelecimentos
comerciais exprimem vinculos com a escala local, evidenciando limita¢des presenca de
capital. E observado, por exemplo, a predominancia de comércios de pequeno porte,
muitos deles voltados para o atendimento imediato das demandas da propria vizinhanga,
o que reforca uma dindmica econdmica de baixa complexidade, ¢ um territério pouco

integrado as dinamicas mais amplas do mundo.

Figura 44 - Comércios de pequeno porte da Avenida Pedro Ludovico

Fonte: Acervo proprio (2025)

Essas caracteristicas da avenida Pedro Ludovico refletem, também, o que Santos
e Silveira (2001) denomina de zonas opacas da cidade, no qual prevalecem atividades
com baixa exigéncia técnica, pouca capitalizacdo e forte dependéncia das relacdes locais.

\

Assim, a Avenida Pedro Ludovico permanece a margem dos grandes fluxos de
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investimentos econdmicos e tecnologicos que reestruturam as zonas luminosas da cidade,
como a Avenida Brasil, reproduzindo, dessa forma, desigualdades socioespaciais na

distribui¢ao dos servigos e das oportunidades de desenvolvimento urbano.

A paisagem urbana reune e associa pedagos de tempo materializados de
forma diversa, autorizando comportamentos econémicos € sociais
diversos. Enquanto as areas "luminosas" sdo o teatro da acdo dos
vetores da modernidade globalizadora, as fragdes urbanas que
"envelhecem" podem ser operadas sem maior submissdo a tais nexos,
escapando a regulagdo direta dos atores econdmicos e sociais
hegemonicos (Santos, 1996, p. 209).

Figura 45 — Zona Opaca, predominio do tempo lento
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Fonte: Acervo proprio (2025).

O contraste entre a Avenida Brasil e a Avenida Pedro Ludovico evidencia a
coexisténcia de dois tempos urbanos: o tempo rapido, associado a alta densidade técnica
e a logica acelerada do capital, e o tempo lento, caracterizado pela precariedade da
infraestrutura, pela negligéncia do poder publico e pela persisténcia de formas espaciais
pouco modernizadas. Temos, assim, a criagdo de territorios urbanos distintos. Essa
dualidade ndo apenas revela desigualdades espaciais, mas também evidencia a forma
como o territorio ¢ seletivamente integrado aos fluxos de valorizagdo econdmica e ao
planejamento urbano. E possivel afirmar que toda cidade inserida em relagdes globais
apresenta espagos vinculados a uma escala de vida local. No entanto, esse fato ndo implica
que as relagdes locais devam ocorrer em um ambiente marcado por servicos publicos
insuficientes e infraestrutura precaria.

Essa desigualdade espacial revela ndo apenas os contrastes fisicos entre os
territorios, mas também as contradigdes da urbanizagdo, marcada pela valorizagdo
seletiva de areas com maior potencial de retorno econdomico. Portanto, a analise
comparativa entre esses dois eixos viarios contribui para compreender as logicas
socioespaciais que orientam a producao do espaco urbano na cidade de Anapolis, onde a
segregacao socioespacial ndo ocorre apenas pela auséncia de capital, mas também pela
seletividade no contexto de opcdes politicas que ampliam e aprofundam contradigdes

socioespaciais.

3.2 Os agentes responsaveis pelas transformagdes dos vetores de desenvolvimento urbano

O estudo das transformacgdes ocorridas nos dois eixos viarios revela importantes
disparidades nos investimentos publicos e privados destinados a essas vias ao longo das

ultimas décadas. A formagao de espagos luminosos e opacos, bem como a coexisténcia
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dos tempos rapido e lento nesses territorios, inscrevem-se na logica do capital que
estrutura a rede urbana contemporanea. Tal dindmica evidencia intencionalidades claras
no processo de produg¢do do espago urbano de Anapolis. Nesse sentido, a reflexdo
proposta por Santos (1996, p. 58) ¢ particularmente pertinente: “a nogdo de
intencionalidade ndo se limita a revisdo dos modos de produ¢do do conhecimento, mas
também se aplica a compreensdo da produgdo material das coisas — resultado das
relagdes entre o ser humano e seu entorno”

A avenida Brasil e a avenida Pedro Ludovico sdo produtos das transformagoes
econOmicas e territoriais resultantes da presenca ou auséncia do capital no territério do
municipio. Ambas testemunharam a transi¢ao da cidade de Andpolis: de um nucleo
urbano de importancia regional para sua integragcdo a uma complexa rede global, marcada
pela integracdo ao capital internacional. Esses dois eixos viarios sdo exemplos do poder
dos agentes financeiros e imobiliarios na produ¢do do espago urbano, revelando a
formacao de territorios distintos em termos de investimento, infraestrutura, mobilidade e

circulacao de pessoas e mercadorias.

Figura 46 - Espaco da Avenida Brasil em 2011 e 2025 — Intensas transformacdes
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Fonte: Google Earth e Acervo proprio (2025)

Figura 47 - Espaco da Avenida Pedro Ludovico em 2011 e 2025 — Pequenas

transformacodes

Fonte: Google Earth e Acervo proprio (2025)
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Para compreender essa dindmica do capitalismo e a seletividade de investimento
em areas especificas, ¢ necessario identificar quem sao esses agentes responsaveis pela
criacdo de lugares mais e menos inseridos na logica do capital, na consolidagao de espagos
privilegiados pelos agentes produtores do espaco urbano. Também ¢ fundamental analisar
as repercussdes € consequéncias dessas diferencas de investimento na criagdo espagos
luminosos e opacos, o que consolida a segregacao socioespacial em Anapolis.

Os espagos urbanos marcados pela desigualdade de densidade técnica, refletem a
logica do sistema capitalista atual, em que os territorios nao sdo simplesmente utilizados
de forma aleatoria, mas hierarquizados conforme os interesses centrados nas estratégias
de reproducao do capital. Como observa Lefebvre (2008), a cidade ¢ produto de relagdes
sociais marcadas por assimetrias de poder e a infraestrutura urbana constitui-se como
vetor material dessas desigualdades.

A andlise critica desses dois eixos vidrios exige, portanto, uma interpretacao que
ultrapasse os aspectos fisicos desses espagos urbanos. E necessario compreender os
processos de formacao desses vetores de desenvolvimento, as intencionalidades dos
agentes econdmicos e politicos e as consequéncias dessas dindmicas para a vida cotidiana
da populagdo. Conforme argumenta Harvey (1992), a infraestrutura urbana representa um
componente essencial do capital fixo das cidades, sendo moldada por interesses que
determinam quais grupos sociais serdo beneficiados ou excluidos dos ganhos promovidos
pelo desenvolvimento.

Os dois eixos viarios pesquisados em Anapolis, revelam os efeitos materiais da
seletividade do capital sobre o territorio. A Avenida Brasil, ao concentrar investimentos
publicos e privados, representa o espago da fluidez, da aceleragao do tempo e da
circulacao global, o tempo rapido. Em contraposi¢do, a Avenida Pedro Ludovico reflete
0 tempo lento, caracterizado por menor dinamismo econdmico e pela permanéncia de
estruturas urbanas menos integradas aos fluxos hegemodnicos. Santos (1996, p. 39)
descreve que o espaco ¢ hoje um sistema de objetos cada vez mais artificiais, povoado
por sistemas de acdes igualmente imbuidos de artificialidade e cada vez mais tendentes a
fins estranhos ao lugar e a seus habitantes

Essa dinamica urbana, marcada pela desigualdade social e pela seletividade na
ocupacgao do territdrio — como ocorre nas avenidas Brasil e Pedro Ludovico — ¢ produto
de uma articulagao complexa entre diversos agentes produtores do espago. Investigando

essa realidade, Corréa (1995), destaca que a seletividade dos investimentos e a formagao



101

de padrdes de segregagdo urbana evidenciam processos dindmicos e complexos,

envolvendo agentes econdmicos e politicos.

A complexidade da acdo dos agentes sociais inclui praticas que levam
a um constante processo de reorganizagdo espacial que se faz via
incorporagdo de novas areas ao espaco urbano, densificagdo do uso do
solo, deterioracdo de certas areas, renovagdo urbana, relocagdo
diferenciada da infraestrutura e¢ mudancas, coerente ou ndo, do
conteudo social e econdmico de determinadas areas da cidade. E preciso
considerar, entretanto que, a cada transformacdo do espago urbano,
estes se mantem simultaneamente fragmentado e articulado, reflexo e
condicionamento social, ainda que as formas espaciais ¢ suas fungdes
tenham mudado. A desigualdade socioespacial também nao desaparece:
o equilibrio social e da organizagdo espacial ndo passa de um discurso
tecnocratico, impregnado de ideologia (Corréa 1995, p. 11-12).

Compreender quais agentes estdo por tras das transformagdes da Avenida Brasil
e do menor interesse de investimento na Avenida Pedro Ludovico ¢ essencial para analisar
a complexa dindmica urbana de Andpolis. Além disso, permite identificar a
intencionalidade de suas agdes, que resultaram na formagao de espacos luminosos e
opacos no territorio anapolino. Segundo Corréa (1995), diversos agentes desempenham
um papel nesse processo, entre eles: os proprietirios dos meios de produgdo,
especialmente os grandes industriais; os proprietarios fundiarios; os promotores
imobilidrios; o Estado e os grupos sociais excluidos.

Identificados os agentes responsaveis pela producdo do espaco urbano, esta etapa
da pesquisa tem como objetivo analisar suas agdes, com foco nas transformagdes
ocorridas no tempo atual da rede, o periodo técnico-cientifico-informacional, sobre as
duas avenidas em Andapolis, com énfase na Avenida Brasil que sofreu uma maior
metamorfose promovida pelo capital. E nesse eixo viario que se concentram uma parcela
expressiva do capital publico e privado investido em Anépolis, que produziu uma elevada
densidade técnica e, por conseguinte, uma grande luminosidade (Santos, 1996)
caracterizado pelo tempo rdpido.

Conforme argumenta Corréa (1995), os proprietarios dos meios de produgdo sao
aqueles que detém o capital privado, como as industrias e os grandes comércios. Ja os
proprietarios fundiarios sdo os que possuem os iméveis, podendo ser rural ou urbano. As
industrias, como agentes economicos, demandam grandes extensdes de terra para suas

atividades produtivas, o que promove a valorizag@o do solo urbano e, consequentemente,
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a especulagdo imobilidria. Esse processo favorece os proprietarios fundiarios, que
enxergam na valorizagdo de suas areas tradicionais da cidade uma oportunidade de lucro.

A Avenida Brasil ¢ a principal via de acesso a um territorio ocupado por grandes
industrias, muitas delas vinculadas ao capital internacional: o Distrito Agroindustrial de
Anapolis (DAIA), criado em 1976, conforme j& abordado anteriormente. Apds a sua
implantacdo, ocorreu um aumento significativo na circulacao de pessoas e capitais por
essa avenida, com destina a esse setor industrial. Esse fluxo, caracterizado pela elevada
concentragdo de capital, impulsionou significativos investimentos privados ao longo
desse eixo viario. Terrenos e imodveis antigos foram adquiridos para dar lugar a novas
edificacdes, entre elas condominios horizontais de alto padrdo e estabelecimentos
comerciais voltados a oferta de produtos e servigos compativeis com o perfil
socioecondmico associado a esse intenso movimento de capital.

Os agentes responsaveis pela transformagdo desse eixo viario atuam de maneira
estratégica, orientados pelo objetivo central de maximizar os lucros. Detentores de
recursos financeiros e influéncia politica, eles exercem forte pressao sobre o Estado para
viabilizar intervengdes e instalagdes de infraestrutura que atendam a seus interesses
especificos, conforme argumenta Corréa (1995). Essa ldgica capitalista se manifesta na
Avenida Brasil por meio da revitalizagdo de seus canteiros centrais e laterais, criando uma
paisagem mais moderna e atrativa para quem transita pelo local. Além disso, nas tltimas
décadas, foram construidos quatro viadutos com o propoésito de otimizar o fluxo viario,
juntamente com outros investimentos voltados a mobilidade urbana.

Nao ¢ coincidéncia que as transformagdes da Avenida Brasil tenham se
intensificado a partir da década de 1980, periodo em que o DAIA se consolidou na cidade
com a instalagdo de diversas industrias, algumas delas de capital internacional. Quanto
mais empresas se estabeleciam nesse setor, maior se tornava o fluxo sobre esse eixo
viario, convertendo a avenida em um verdadeiro vefor de desenvolvimento global.

J4 a Avenida Pedro Ludovico ndo participa ativamente da rede de articulagao entre
os proprietarios dos meios de producao e os proprietarios fundiarios. Embora também
funcione como um eixo viario de integracdo da cidade ao DAIA, ela ¢ uma via secundaria,
predominantemente utilizada por trabalhadores, ou seja, um fluxo com menor poder
aquisitivo. Essa caracteristica reduz o interesse dos investidores de instalar, em seu
perimetro, comércios e servigos de maior valor agregado, consolidando a avenida como

um vetor de desenvolvimento local.
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Os proprietarios fundidrios, operam sobre o territério urbano, no sentido de
conseguir maior ganhos de capital sobre os espagos rurais e urbanos, conforme argumenta
Corréa (1995). Eles atuam seletivamente, pois estdo mais interessados no valor de troca
do que no valor de uso do terreno. Essa forma de apropriacdo especulativa impacta
diretamente os moradores da cidade, uma vez que promove uma valoriza¢do segmentada,
dificultando o acesso da populacdo de baixa renda as areas revitalizadas. Como
consequéncia, a desigualdade no acesso a infraestrutura e aos servicos urbanos de
qualidade se amplia, refor¢ando a légica segregadora que caracteriza a produgdo do
espago nas cidades capitalistas.

Na cidade de Anapolis, a logica apresentada por Corréa (1995) sobre a atuagdo
seletiva dos proprietarios fundiarios e a valorizagao do espago urbano pelo valor de troca
¢ percebida nas transformacgdes ocorridas ao longo da Avenida Brasil. Antes, essa via
abrigava comércios tradicionais e terrenos sem uso comercial. Com a dindmica imposta
pelos proprietarios fundiarios, tornou-se um dos espacos urbanos mais valorizados e
ocupados da cidade, caracterizado por uma alta densidade técnica e concentracao de
capital. Em uma perspectiva distinta, a Avenida Pedro Ludovico manteve suas
caracteristicas tradicionais, com comércios e servigos simples, além de areas rurais. O
interesse dos proprietarios fundiarios ainda ndo se voltou para esse eixo viario, o que faz
com que sua ocupacao urbana permanega majoritariamente voltada para populagdes de

menor renda.

A atuagdo espacial dos promotores imobiliarios se faz de modo
desigual, criando e refor¢ando a segregacdo residencial que caracteriza
a cidade capitalista. E, na medida em que em outros setores do espago
produzem conjuntos habitacionais populares, a segregagdo ¢ ratificada
(Corréa, 1995, p. 23-24).

J& os promotores imobilidrios sdo representados pelas incorporadoras, bancos,
imobilidrias e os diversos profissionais que operam diretamente na produ¢do do espago
urbano: sdo eles que planejam, financiam e avaliam as obras que serdo instaladas no
territorio. A valorizagdo de areas como a Avenida Brasil esta diretamente associada a
especulagdo imobiliaria e a l6gica de maximizagao do lucro através do ganho de capital.
Avenidas com maior circulagdo de capital e pessoas com maior poder de compra, tém

melhor garantia de ganhos, por isso, recebem maior atenc¢do desses agentes capitalistas.
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Na logica capitalista ndo ha interesse das diferentes fracdes do capital
envolvidas na produgdo de imoveis em produzir habitagdes populares.
Isto se deve, basicamente, aos baixos niveis dos salarios das camadas
populares, face ao custo das habitacdes capitalisticamente. [...] A
convergéncia do proprietario fundiario, do promotor imobilidrio ¢ da
industria material de constru¢ao no sentido de apenas habitagdes com
inovagoes, com valor de uso superior as antigas, obtendo-se, portando
um preco de venda cada vez maior, o que amplia a exclusdo das
camadas populares (Corréa, 1995, p.21).

O Estado, conforme descreve Corréa (1995), tém uma atuacdo complexa e
variavel. Ele ¢ um organizador do espago urbano por meio de politicas publicas, planos
diretores, obras de infraestrutura e decisdes sobre a localizagao de equipamentos publicos.
Através dessa dinamica, ele € responsavel por direcionar o desenvolvimento urbano. A
concentragdo de 6rgdo e capitais publicos em determinados eixos, como a Avenida Brasil,
e a falta de investimento estatal na avenida Pedro Ludovico, revela uma acgao seletiva do
poder publico, que favorece a valorizagao de certos territorios em detrimento de outros.
Segundo Harvey (1992), o Estado opera como um agente promotor da acumulacio
capitalista no espaco urbano, orientando investimentos publicos de modo a criar
condi¢des para a reprodugdo do capital.

Ja os grupos sociais excluidos habitam espagos urbanos distintos. Estes agentes
também exercem influéncia nessa dinamica, pois sdo usudrios do espago urbano,
participam da dinamica urbana, especialmente por meio de suas praticas cotidianas de
mobilidade, consumo e moradia. Seus deslocamentos ¢ escolhas influenciam o
adensamento populacional, no surgimento de pequenos comércios € na consolidacao de
espagos opacos na cidade.

Assim, ao descrever as ac¢des agentes responsaveis pelas transformagdes urbanas,
conclui-se que a desigualdade observada na Avenida Brasil e a Avenida Pedro Ludovico
nao ¢ produto do acaso, mas de uma articulacdo entre os proprietarios fundiarios e
imobiliarios, da acdo do Estado e os grupos sociais excluidos com suas praticas
cotidianas. Todos esses agentes intervém no espago urbano com diferentes niveis de
intencionalidade, buscando extrair vantagens particulares e econdmicas. Essa atuagdo
seletiva reforca a logica da mercantilizagdo do espago, ao direcionar investimentos e
transformagdes urbanas para areas com maior potencial de rentabilidade. Também, criam
a segregacgdo socioespacial, pois marginalizam territorios considerados menos lucrativos,

aprofundando as desigualdades urbanas.
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A dicotomia entre fempo rdpido e tempo lento, zona luminosa e zona opaca
expressa a produgdo desigual do espaco urbano anapolino e a consequente segregagao
socioespacial, na cidade. A analise comparativa da Avenida Brasil e da Avenida Pedro
Ludovico, permitiu identificar os lugares mais € menos incorporados a logica produtiva
global, revelando como a urbanizagdo da cidade foi permeada por processos de

valorizacdo seletiva e segregagao socioespacial.

CONSIDERACOES FINAIS

A trajetéria historica de Anapolis revela um processo continuo de transformacgao
marcado por fases distintas que produziram sua identidade territorial, econdmica, social
e urbana da cidade. Ao contar sua historia a partir da periodizagdo do desenvolvimento
da rede proposta Santos (1996), percebe-se que, nas suas trés fases: o pré-mecanico, o
mecanico e o técnico-cientifico-informacional, que abrangem desde a origem de Anapolis
como um pequeno povoado até a consolidagdo como um importante polo industrial e
logistico, a cidade permaneceu com sua caracteristica de importante espaco de integracao
regional e nacional, com repercussodes globais.

Devido a essa posi¢cdo geografica estratégica, a cidade anapolina foi sendo
incorporada a logica do capital internacional através de varios investimentos publicos e
privados, que foram instalados em seu territdrio, como a constru¢do da Base Aérea em
1972, a cria¢do do Distrito Agroindustrial (DAIA) em 1976 e a implementagdo do Porto
Seco em 1999. Esses, entre tantos outros, foram marcos decisivos que integraram a cidade
a uma rede produtiva e comercial em niveis regional, nacional e global. Essas
transformagdes nao apenas impulsionaram a economia local, mas também provocaram
profundas mudancas no espago intraurbano da cidade, principalmente em alguns eixos
viarios que foram convertidos em vetores de desenvolvimento.

Partimos do principio de que a cidade ¢ produto de relacdes fundadas em uma
posigdo estratégica, consolidada ao longo de processos histéricos bastante especificos, o
objetivo dessa pesquisa foi investigar o processo de producdo do espago urbano de
Anapolis, com énfase na produgdo de suas redes técnicas, especialmente sobre seus e€ixos
principais de circulagdo. Tais processos envolveram a territorializagdo de elementos que,
progressivamente, ampliaram a densidade técnica presente em seu espaco urbano. A
analise do desenvolvimento desses acontecimentos contribuiu para a compreensao do

processo de produgdo da cidade de Anapolis.
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Neste contexto, foi realizada uma andlise da formagdo genética de importantes
vias de circulagdao, com o objetivo de compreender suas caracteristicas tradicionais e as
transformagdes que sofreram ao longo do tempo, especialmente no periodo atual da rede
urbana. Essa abordagem permitiu compreender como esses eixos foram sendo formaram,
sua importancia ao longo da historia e as mudangas decorrentes dos processos de
desenvolvimento econdmico, consolidando-se como vetores de desenvolvimento.

O estudo dos principais vetores de desenvolvimento de Anéapolis nos conduziu ao
estudo de duas avenidas especificas: a Avenida Brasil e a Avenida Pedro Ludovico. A
escolha desses eixos encontra justificativa no fato de ambas terem sido produzidas no
periodo mecanico intermedidrio e, na atualidade, apresentarem realidades e dinamicas
urbanas contrastantes, evidenciando processos distintos de valorizagdo, circulacdo e
apropriagdo do espaco urbano em Anapolis.

A Avenida Brasil, principal eixo de acesso ao DAIA, consolidou-se como um
espaco de valorizagdo seletiva, integrado a redes nacionais e globais de producao e
circulacao de capital. Esse processo atraiu investimentos significativos, transformando
profundamente esse vefor de desenvolvimento, marcado pela presenca do capital
internacional e por um perfil socioecondmico diversificado e privilegiado. Assim, a
avenida se configura como um espaco de destaque na cidade, caracterizado pelo
predominio do fempo rapido, em funcao da expressiva densidade técnica presente.

Em contrapartida, a Avenida Pedro Ludovico se apresenta como um vetor
secundario, com intenso fluxo de pessoas de menor renda, dependentes de servigos
publicos e comércios locais. Essa realidade, associada a precariedade dos servicos e
equipamentos oferecidos a populagdo, evidencia sua condigdo de espago marcado por
segregacao socioespacial. Trata-se de um vetor de desenvolvimento local e restrito, no
qual predomina o fempo lento, vinculado e baixa de densidade técnica, consolidando-se
como uma zona opaca da cidade. Essas diferencas indicam como o capital, articulado por
interesses econdmicos, atua de forma seletiva no espago intraurbano, configurando um
territorio fragmentado, em que valorizagdo e desenvolvimento nao sao homogéneos.

A dindmica de produgdo e valorizacao desigual do espago urbano, impulsionada
pela interacdo entre o Estado, o capital privado, os meios técnicos e as praticas sociais,
contribuiu diretamente para a reprodu¢do e o aprofundamento da segregacdo
socioespacial em Anapolis. Essa acdo consiste na separacao fisica e socioeconomica de
grupos populacionais em areas distintas da cidade, configurando um dos principais

desafios das sociedades urbanas atual.
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[...] afastamento e isolamento, referindo-se a formas de expressao, no
nivel espacial, de um processo de diferenciagdo social, ou mesmo de
acentuagdo da divisdo social do espago no interior da cidade, sem que
necessariamente tenham se deliberado mecanismos de exclusdo
voluntaria (embora isso também ocorra), como decorréncia de
praticas de discriminagao (Sposito, 1996, p. 72).

Foi observado que a Avenida Brasil passou por um processo de gentrificacdo que
ocorre quando um espaco urbano passa a receber maior atengdo do capital, por meio de
diversos investimentos, o que provoca a sua reestruturacdo e valorizacdo. Essas
transformagdes atraem populagdes com maior poder aquisitivo, resultando no aumento
do custo de vida e dificultando a permanéncia dos antigos moradores, geralmente de baixa
renda, desses locais metamorfoseados. Como consequéncia, hd a substituicdo desses
residentes tradicionais € uma mudanga significativa no perfil socioecondmico e cultural
do local.

Esse processo ¢ visivel nas transformagdes recentes da Avenida Brasil, que
vivenciou uma requalificacdo urbana nas ultimas décadas, com a melhoria em sua
infraestrutura e incentivo a instalagdo de novos empreendimentos. Essas mudancas t€ém
atraido moradores e investidores com maior poder financeiro, elevando o custo de vida
na regido. Assim, a Avenida Brasil se tornou um simbolo de reconfiguracdo urbana, com
impacto direto no perfil socioecondmico e cultural da area, caracterizando um claro
processo de gentrificagao.

Conforme j& abordado na pesquisa, a presenca ou caréncia de capital, influéncia
na cria¢do de espagos urbanos distintos, na formacao de espagos privilegiados, as zonas
luminosas e de espagos periféricos, as zonas opacas. Corréa (1995, p. 63) esclarece que
os terrenos com maior preco serdo utilizados para as melhores residéncias e comércio,
atendendo a demanda solvavel do capital. Os terremos com menor preco serao utilizados
na construcdo de residéncias precdrias, a serem habitadas pelos que dispdem de menor

renda.
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Figura 48 - Disparidade dos estabelecimentos presentes na Avenida Brasil e na

Avenida Pedro Ludovico
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Conclui-se, assim, que a cidade de Anapolis ¢ produto de uma trajetoria histérica
singular, construida pela interagdo entre Estado, capital e sociedade, mediada pela
técnica. Suas redes de circulagdo e seus vefores de desenvolvimento ndo apenas
materializam os processos de modernizagao urbana, mas também revelam as contradi¢des
proprias do capitalismo, expressas na desigualdade territorial, na gentrificacdo e na
segregacao socioespacial. A investigagdo demonstrou que compreender a cidade a partir
da logica das redes técnicas e dos tempos de Santos (1996) permite nio s6 resgatar sua
historia, mas também revelar os desafios contemporaneos para a constru¢ao de um espaco
urbano mais justo e inclusivo.

Percebe-se, a partir da discussdo aqui realizada, que a valorizacao diferenciada
dos eixos viarios em Anapolis ndo ¢ um produto aleatdrio, mas sim uma consequéncia de
acdes planejadas de agentes publicos e privados, que intensificam processos de
segregacdo socioespacial. Nesse sentido, o debate caminha para o entendimento das
dindmicas urbanas de cidades médias brasileiras, ressaltando em que medida as redes se
articulam ao capital e, a partir disso, redefinem o territério local. Contribuindo para o
estudo da Geografia Urbana, oferecendo um potencial pedagdgico ao possibilitar, em sala
de aula, a contextualizagdo dos conceitos que estruturam a analise do espaco urbano
brasileiro e de Anapolis.

Sugere-se, para pesquisas futuras, a realizagao de uma analise sobre a relagdo entre
politicas publicas voltadas a reducdo das segregacdes socioespaciais e os efeitos que tais
intervengdes podem exercer na valorizagdo dos espacos urbanos. Nesse sentido, ¢
relevante compreender de que forma o investimento em novas infraestruturas pode atuar
como instrumento de requalificacdo e atrair capital para eixos viarios anteriormente
desvalorizados, ao mesmo tempo em que pode desencadear processos de gentrificacio

em Anapolis.
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