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RESUMO

Buscou-se compreender as representacdes e a dimensao da experiéncia cultural a partir do desejo de
deslocar dos sujeitos, e como esses motivos pelos quais as pessoas viajam contribuiu e contribui para
orientacdes do estilo e do modo de vida em Anapolis (GO), por meio das movimentacdes, dos
interesses, das percepcbes de viagens a partir de uma reflexdo interdisciplinar, através do
levantamento e catalogacdo de documentos, registros e imagens a partir dos arquivos do Museu
Historico Alderico Borges de Carvalho, onde é apresentada a forma e os habitos de viagens e viajantes
na sociedade Anapolina. Objetivando elucidar, que dimensdo o deslocamento humano, adquire
territorialmente e suas intencionalidades no contexto da Anapolis contemporanea. Para direcionar a
pesquisa, este trabalho se desdobra através de uma pesquisa qualitativa de carater exploratério,
bibliogréafico e dialético. Dito isso observa-se que a passagem dos viajantes e suas movimentagfes
pelo século XIX e XX deixou sua marca ha regido e € uma parte importante da histéria de Anapolis e
de Goiés. Todavia, a movimentacao turistica ocasionada por conta de suas potencialidades ocorre de
forma espontanea, sem que o poder publico seja municipal ou mesmo estadual promova a¢gbes no
sentido de dinamizar essas ac¢des que ja ocorrem.

Palavra-chave: Deslocamento, Movimentag&o, Turismo.



ABSTRACT

We sought to understand the representations and the dimension of the cultural experience from the
desire to displace the subjects, and how these reasons why people travel contributed and contributes
to orientations of the style and way of life in Anapolis (GO), through the movements, interests,
perceptions of travel from an interdisciplinary reflection, through the survey and cataloguing of
documents, records and images from the archives of the Alderico Borges de Carvalho Historical
Museum, where the form and habits of travel and travelers in Anapolina society is presented. Aiming to
elucidate, which dimension the human displacement, acquires territorially and its intentions in the
context of contemporary Annapolis. To direct the research, this work unfolds through a qualitative
research of exploratory, bibliographic and dialectical character. That said, it is observed that the passage
of travelers and their movements through the nineteenth and twentieth century left its mark on the region
and is an important part of the history of Angpolis and Goias. However, the tourist movement caused by
its potentialities occurs spontaneously, without the public power being municipal or even state promoting
actions in order to dynamize these actions that already occur.

Keyword: Displacement, Movement, Tourism.
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INTRODUCAO

A vida é o que fazemos dela. As viagens sao os viajantes. O
gue vemos, n&o é o que vemos, Sendo 0 que Somos.
Fernando Pessoa.

Frente a capacidade de transformacdo que o homem realiza de maneira
intencional ou ndo, no espagco em que vive e na sociedade ao longo da histéria
juntamente com a forma na qual representa e entende essas transformacfes na qual
verifica-se a movimentacéo e o desejo de mudanca como marca. Tal movimentacéo
as vezes entendida como evolucdo ou desenvolvimento, ndo deve ser apreendida
como avanco rumo a locais mais utépicos que superam todos os problemas da
realidade atual existente, esta movimentacao nos leva a novos lugares no espaco ou
no tempo, porém néo a lugares entendidos como melhores.

N&o obstante o sujeito homem constréi e atua sobre o sujeito espaco, e este
espaco que ndo € um objeto estatico, pois também atua sobre o sujeito homem em
uma relacdo de dupla troca, pois como ja apontava o socidlogo urbano Robert Park
(1967) a tentativa mais coerente de refazer o mundo em que vive é fazé-lo de acordo
com os seus mais profundos desejos e este mundo criado pelo homem é o mundo no
qual ele est4 condenado a viver, pois ao criar a cidade o homem criou a si mesmo.

Pelo caminho dessa eterna busca, e pelo desejo de movimentacdo e de
transformacdo o homem construiu a realidade na qual se insere, e 0 movimentar,
construir e transformar ndo poderiam ser analisados se nao por meio das
representacdes. Deste modo pelo viés interdisciplinar este estudo tem por pretensao
analisar as representacoes e a dimenséo da experiéncia cultural a partir do desejo de
deslocar dos sujeitos, e como esses motivos pelos quais as pessoas viajam contribuiu
e contribui para orientacdes do estilo e do modo de vida em Anapolis (GO).

Verifica-se que abordagens que tangem o espaco e 0 homem juntamente com
sua forma e suas representacdes tém ganhado uma complexidade cada vez maior e,
consequentemente, demandado novos olhares e abordagens para a compreenséo
dessa realidade. Em um contexto de desafio posto aos pesquisadores diante do tema
transformacdo, movimento e representacdo da realidade e do modo de ser dos

sujeitos, € fundamental o aprofundamento do debate tedrico interdisciplinar e a



realizacdo de estudos empiricos para contribuir com as tentativas de analise aqui
iniciadas.

A partir de reducdes e recortes passamos a refletir caminhos possiveis tedricos
e metodologicos para se compreender quais logicas operam nesse processo.
Ressaltamos que a andlise se da sobre um processo que opera nos meios sociais, e
no espaco a partir das complexas relagcdes que se expressam para além das
construcdes materiais, que estdo imbuidas de intencionalidade e de tensdes de poder
gue se manifestam por meio da maneira na qual s&o representadas.

E neste contexto que justificamos a importancia da presente dissertacéo, cujo
objetivo € contribuir para a compreensao das representacdes culturais (Viagens) em
contetidos da midia anapolina, especialmente os jornais do século XX presentes nos
arquivos do Museu Histérico Alderico Borges de Carvalho e nas midias sociais das
primeiras décadas do século XXI. Pensar as viagens e viajantes por este viés nos
provocou alguns questionamentos que, por sua vez, motivaram a construgdo deste
trabalho: Essa exposicdo nas paginas dos jornais do século XX foi produzida para
fomentar um novo modo de vida ou para apontar as légicas de modernidade que
aportavam no lugar? Quais as consequéncias socioculturais e o que representa 0s
anuncios desse mercado de viagem para a Anapolis do século XX?

Para tentar encontrar respostas a estas e outras questdes, nos dedicamos a
uma analise dos conteldos de matérias publicadas pelos diferentes jornais guardados
nos arquivos do museu histérico de Anapolis, que abordam essa cidade. No entanto,
fazer esse percurso s6 foi possivel a partir da compreensao de outras viagens que
foram importantes para a regido onde esta o nosso recorte de pesquisa. Entre essas
estdo a viagem feita por Auguste Saint’Hilaire, naturalista e viajante francés, a viagem
de Ana das Dores Almeida e as viagens nas midias sociais do século XXI.

A opcao pelos arquivos de jornais do Museu Historico Alderico Borges de
Carvalho como objeto de andlise inicial surgiu durante as reflexbes, encontro e
reunides dos mestrandos da Linha 1 (Dinamicas Territoriais e Relagcdes de Poder) do
programa de pos-graduacéo stricto sensu TECCER (UEG), que levou em conta que
essa € uma vertente pouco explorada pelos pesquisadores e pesquisadoras da
cidade. Outra preocupacdo apontada foi que esse material jornalistico sobre as
viagens poderia se perder com o tempo, correndo o risco de deixar lacunas sobre a

sociedade Anapolina viajante da época.
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Assim, tendo como recorte de pesquisa a conexdo das tematicas viagem e
vigjantes a cidade de Anapolis (Mapa 1), paisagem inserida dentro do espaco
geografico conhecido como Cerrado, faz-se deste estudo imprescindivel para o
dialogo com a é&rea eleita pelo TECCER como foco principal de suas investigacdes.
Resta ainda ressaltar que fica o desafio da reflexdo sobre a producéo jornalistica que
“esta relacionada com o cotidiano da sociedade e é percebida por grande parte dela
como agente ideal de informacéo, o que lhe confere importante papel de controlador
politico, cultural, econémico e ideoldgico”. (CORREA, 2009, p. 12).

Mapa 1: Insercdo de Andpolis frente as rotas de viagens
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Para direcionar a pesquisa, este trabalho se desdobra através de uma pesquisa
qualitativa de carater exploratorio, bibliografico e dialético com um olhar sobre a
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representacao e ideologia. Em outras palavras, esta dissertacdo buscara discutir o
processo de construcéo de sentido, tendo as viagens e seus viajantes como objeto e
sujeito, capazes de promover transformagdo e movimento por meio de “uma
abordagem histdrica do processo com aporte de narrativas empregadas por Walter
Benjamin” (PIRES, 2017, p. 405) e por meio de conceitos presentes em Schopenhauer
como vontade e representacdo, passando por aspectos da antropologia presente em
Lévi-Strauss no que tange cultura.

Nota-se também que tal estudo ndo pode ser realizado fora de um contexto
social, politico, econdbmico e se desdobrara sobre ideias aparentemente
contraditorias, deste modo opta-se pela utilizacdo do método dialético que segundo
Hegel é a conciliacdo dos contrarios nas coisas e no espirito (MICHEL, 2015), sendo
esta a modalidade que penetra o mundo dos fenbmenos através da acédo reciproca,
da contradicdo inerente ao fendbmeno e da mudanca dialética que ocorre na natureza
e na sociedade (MARCONI; LAKATOS, 2018).

Assim, a compilagdo das informacfes, dados, producdes tedricas possibilitam
a producdo de um material que visa contribuir com o aperfeicoamento da
compreensao das dinamicas das viagens e do turismo juntamente com os discursos
gue norteiam e configuram a atual realidade. E “[...] essa discussao foi subsidiada por
autores com formacao intelectual, académica e investigativa de varias areas do saber
com tendéncias interdisciplinares” (SANTOS, 2013, p. 10).

Nesse sentido, a metodologia aplicada tem como ponto de partida a pesquisa
bibliografica, que consiste em uma primeira etapa para todos os tipos de investigacao
cientifica e fundamenta-se na busca de informagdes publicadas em fontes seguras e
na selecdo de documentos relacionados aos problemas a serem estudados, aliado
aos debates conceituais, buscando a riqueza da interdisciplinaridade. Além da
pesquisa bibliogréfica sera realizada também uma pesquisa documental.

A pesquisa documental sera realizada a partir de dados coletados nos arquivos
do Museu Historico Alderico Borges de Carvalho. ApOs as pesquisas tedricas e
bibliograficas, e pesquisa documental seréo realizadas pesquisas de campo na cidade
de Anapolis para cartografar os negdcios relacionados as viagens, viajantes e turismo:
agéncias de viagens, rodoviaria e outros. Considerando a familiaridade do
pesquisador com a cidade de Anapolis este estudo sera desenvolvido a partir de
dados secundarios e observacdes in loco e nas midias sociais. “A pesquisa

bibliografica e documental foi essencial para a investigacdo teorico conceitual. Os
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estudos realizados antes das visitas a campo objetivaram a compreenséo e,
posteriormente, a analise tedrica” (TEIXEIRA, 2016, p. 25).

Portanto, estd investigacdo partird da andlise das viagens que possuem
intencionalidade e motivacdo que € produzida pelos sujeitos viajantes e estes
produzem discursos e narrativas capazes de representar e dar significados ao objeto
caminho, percurso, destino, que se apresenta em no plano do territério. Visando os
processos de movimentagdo e ocupacgdo, usos e apropriacdo do territério
paralelamente observando as percepc¢des e narrativas que vao sendo construidas
juntamente com o0s sujeitos envolvidos, deste modo a cidade de Anapolis (GO) se
apresenta como destino, objetivo de partida, fim ou meio deste percurso de viagem e
de narrativa desse processo.

Busca-se trazer a luz a discussdo de como a modernidade e o desejo de
mudanca expressada por Anapolis territorialmente caminha de maneira dialética com
a questdo da permanéncia e transformacéo da imagem da cidade que se relaciona a
esse discurso de movimento. Empreende-se andlise sobre as contradi¢cdes e conflitos
gue existem entre narrativa do permanecer e do transformar na busca de verificar
como se da as representacdes e as intencdes destes discursos.

Através do pensamento dialético que busca reconhecer que a realidade social
gue € marcada por contradicdes e que somente pode ser entendida por meio da
compreensao dessas contradicdes. Nota-se que a identidade de um termo somente
pode ser compreendida em relagcdo a outros termos e que assumir a existéncia de
algo é assumir a existéncia de seu oposto. Postula-se assim trés momentos de igual
valor que se relacionam entre si, por meios de relagbes variadas e movimentos
complexos em ora um, ora outra, triunfa sobre a negagcao de um ou de outro.

Em escala ampliada o estudo acontece a partir do século XIX sobre o contexto
das viagens empreendidas por naturalistas a Goids, em observancia ao primeiro
agrupamento de pessoas que se instalaram na regido onde hoje se encontra Anapolis,
dando um salto temporal para 1935 quando se deu a inauguracéo da linha férrea em
Anapolis que intensificou o fluxo de viajantes a cidade, com o enfoque na modernidade
e novos discursos que foram construidos fazendo-se uma analise exploratdria de
carater bibliografico onde se tém por objetivo proporcionar maior familiaridade com o
objeto, com a intencéo de torna-lo mais explicito (SELLTIZ,1967. GIL; 2002).

E notado que a cidade de Anapolis fundada em 1907 é fruto da movimentac&o

de tropeiros nas provincias de Goias, que tinham como motivacdo a mineracdo de
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ouro que foi expressiva durante o século XVIII. Godinho, Pereira e Cotrim (2021)
apresenta que os recursos hidricos pertencentes a area que viria a ser Anapolis foram
importantes referenciais de orientagéo e locais de descanso durante o ciclo do ouro,
e tal fator contribuiu para a instalacéo de comunidades nesta regido e posteriormente
levou a formacéo de Anapolis.

Ainda referente a localizacdo € importante evidenciar a proximidade de
Anépolis com a capital do Estado de Goias, Goiania e a Capital Federal, Brasilia, que
se apresenta como um dos principais eixos urbanos do Centro-Oeste apresentando
intenso fluxo de circulacdo de pessoas e capital. Godinho, Pereira e Cotrim (2021)
evidenciam que préximo a cidade de Anapolis também se situa a cidade de Pirendpolis
(GO) juntamente com Goiania integra o0 Projeto Destinos Indutores do
Desenvolvimento Turistico Regional do Ministério do Turismo. Nesse interim, ainda
evidenciam o potencial de Anapolis como centro de crescente Fluxo de mercadorias,
pessoas e informacoes.

Dito isso localizamos An4polis (GO) dentro das dindmicas relacionadas com as
movimentagfes presentes dentro do territorio, e se busca evidenciar o aspecto
construtor material e imaterial que o papel da viagem assume frente ao a forma e o
modo de ser urbano, juntamente com suas representacfes que se vinculam a
intencionalidades e diferentes discursos presentes e perceptiveis no tempo. Para
abordar de maneira mais completa o tema, a dissertacao se encontra dividida em trés
capitulos.

No primeiro capitulo, intitulado “Anapolis: antigo pouso dos tropeiros, seus
primeiros viajantes, passantes e chegantes” compreende-se 0os multiplos conceitos e
0 viés interdisciplinar que esta envolto a tematica viagem e viajantes da cidade de
Anapolis (GO) juntamente com suas representacfes e discursos que se fizeram
presente nesse processo, de modo que se faga uma aproximacéo do tema frente ao
processo de constru¢ao do urbano na cidade objeto de pesquisa, e como tal processo
colabora e colaborou para as dinamicas e o modo de ser urbano. Apresentaremos,
também, registos documentais, jornalisticos e bibliograficos que permeiam a analise
dos fatos histéricos, uma abordagem conceitual que abarca as questfes tedricas e
metodoldgicas pertinentes a discusséo.

No segundo capitulo, intitulado “Viagens e Viajantes de Anapolis do século
XX: recortes dos jornais da época” analisamos a forma e os habitos de viagens e

viajantes na sociedade Anapolina através de relatos histéricos: um olhar a partir dos
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arquivos do Museu Historico Alderico Borges de Carvalho, demonstrando que o ato
viajar se apresentava como um ato/evento social que se fazia presente nos quadros
de matéria jornalistica e isso orientava o discurso vigente de uma época logo
colaborava para as configuragdes e transformagdes que o urbano adquiria. Dito isso
objetiva-se demonstrar questbes materiais e subjetivas de o ato viajar dentro do
cenario urbano anapolino e como este colaborou para formacao da sua identidade.
No terceiro capitulo, “Anapolis do século XXI: uma cidade em movimento,
seus viajantes e o turismo” compreende-se que a dimensdo que o deslocamento
humano, adquire territorialmente e suas intencionalidades no contexto da Anapolis
contemporanea, apresentando como o marketing frente a atividade viajar ja se fazia
presente nas primeiras décadas da cidade e demonstrando que a dimensao
geografica e importancia da localizacdo de Anapolis, que se faz caminho meio para
diversos destinos turisticos de Goias e sua importancia frente ao eixo pois se encontra
entre duas capitais Goiania e Brasilia apresentando assim o0s caminhos
contemporaneos: rodovias, ferrovia, 0s aeroportos e sua importancia para oS
contemporaneos viajantes de Anapolis e como isso orienta 0 seu modo de ser, ndo

um renomado destino turistico, mas uma cidade com seus viajantes contemporaneos.
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1 ANAPOLIS: ANTIGO POUSO DOS TROPEIROS, SEUS PRIMEIROS
VIAJANTES, PASSANTES E CHEGANTES

Existem varias formas de se contar ou se escrever uma historia, trovadores
cantam e recitam o0s grandes e pequenos feitos de seus herois, Dante Alighieri se
aventurou na poesia épica e Homero nos entregou o grande épico que ressoa até 0s
dias atuais, Guimaraes Rosa nos apresenta Riobaldo e Diadorim cruzando o sertédo e
tecendo suas vidas, Melo Neto nos traz Severino que faz sua longa descida e nos
relata o que vé e o0 que vive, para além da literatura Saint-Hilaire também nos
apresenta suas percepgoes e seus relatos acerca de suas viagens ao sertao.

Sendo assim, Carneiro (2001) indica que a histéria da ciéncia moderna também
€ historia da viagem humana pelo mundo vocacdo cosmografica da descricdo do
universo.

As civilizacbes sdo povos que viajam e seus prototipicos de herdis
fundadores séo viajantes: Ulysses e Enéas, no caso da cultura classica; mas,
da mesma forma, Buda foi peregrino; Moisés atravessou o mar e o deserto
na busca da “Terra prometida”; Cristo andou em pregacdes saindo do seu lar;
Maomé fez a Hégira, viagem sagrada para Medina que inicia o calendério
muculmano, e até mesmo 0s nossos Tupis, através das migracdes para leste,
viajavam em busca de uma “terra sem mal”. O confronto entre os viajantes

pelas florestas e os viajantes pelos mares, acrescido mais tarde pelos que
viajaram a forga da Africa, produziu o Brasil (CARNEIRO,2001, p. 232).

Nesse sentido, podemos dizer que 0s autores nos proporcionaram uma
literatura que tem como pano de fundo o territorio, deste modo temos a viagem e o
desejo de movimentacdo e mudanga como marca, € notado que se faz presente aqui
o arquétipo do ciclo do herdi de Joseph Campbell, onde apresenta como estagios
principais a partida, a iniciagéo e o retorno, do sujeito que se submete a transformacao
e teremos como sujeito 0s viajantes e suas percepcdes sobre o territorio.

Conhece muitas coisas aquele que muito viajou, aquele que tem muita
experiéncia fala com inteligéncia. O que ndo foi provado pouco sabe, mas o
gue muito viaja aumenta a sua sagacidade. Muitas coisas vi em minhas
viagens, meu conhecimento é maior que muitas palavras (Eclesiastico 34: 9
-11).

Nesse entremeio, Carneiro (2001, p.232) indica que a historia dos livros de

viagem é, de certa forma a historia das proprias viagens, que se perpetuam como
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relatos e que a natureza das narrativas de viagem € multipla e todos os mitos remetem
a migracao de povos.

Assim, nesse ambiente, ha ainda a narrativa que “o Brasil nasce juntamente
com a América de um impulso navegador, de uma epopeia viajante, que foi
representada em Os Lusiadas” (CARNEIRO, 2001, p. 233). De acordo com esse
autor, essa obra apresenta o primeiro relato do Brasil, ou seja, um relato de viagem e
que esse género de escrita € mais do que simplesmente literario € também cientifico,
politico, econdmico, moral e & considerado “fontes primarias” documentos que
representam a visdo de uma época. Demonstra ainda que além de testemunhos, as
imagens sdo ndo somente coloniais, mas também colonizadoras, produzidas a partir
de uma impresséao e de interesses externos.

Segundo Mendes (1981, apud Carneiro, 2001) o Brasil constitui um dos
capitulos mais importantes da historia das viagens na época moderna. Nesse Viés,
Carneiro (2001) arrazoa que com a vinda da familia real em 1808 abriu caminho para
viajantes desbravarem as terras brasileiras até entdo desconhecidas. De modo geral
o Brasil constitui uma zona turistica atratora de pessoas de todas as partes do mundo,
por conta de suas caracteristicas naturais, culturais e historicas.

Portanto, este capitulo se justifica pela relevancia que tem a temética viagem
para a humanidade e ndo menos para a histéria do municipio de Anapolis, Goias.
Além disso, conhecer a sua trajetdria histérica possibilita compreender melhor a sua
gente, ou seja, 0s responsaveis pelas conquistas econémicas, culturais, politicas e
sociais, bem como aqueles sujeitos que foram apenas visitantes, nao residentes, mas
marcaram um tempo de chegadas e partidas.

Dito isso, a nossa jornada comeca em Anapolis especificamente no Museu
Historico Alderico Borges de Carvalho de onde narraremos e lembraremos um pouco
da histéria da cidade de Anapolis (GO) e a percepg¢do daqueles que por aqui
passaram, permaneceram ou partiram, ressaltando a ideia tema viagem e viajantes.

N&o obstante a historia de uma cidade pode ser narrada pela perspectiva do
mito ou dos fatos sociais que contribuiram para ela ser o que €, Vargas (2015) aponta
que a cidade de Anapolis surgiu apos o periodo de transformagfes econémicas e
sociais do Estado de Goiéas ocorrido entre os séculos XVII e XIX.

Como capitania inéspita a ser desbravada, o sertdo de Goias abrigava nesse

periodo povoamentos tal como a cidade de Meia Ponte, atualmente
Pirenopolis, localizada na regido Norte do Estado. No inicio do século XVII, as
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margens do rio Meia Ponte foram ocupadas por bandeirantes vindos da regido
Sudeste com a missdo de descobrir novos garimpos. O bandeirante
Bartolomeu Bueno da Silva, mais conhecido como o Anhanguera, liderava uma
dessas expedicdes, sendo responsavel pela fundagao do vilarejo (VARGAS,
2015, p.29).

Por meio deste breve relato é possivel compreender que a cidade pode ser
vista por diversas lentes onde podemos compreendé-la como um organismo Vivo,
sujeita a transformacdes, conflitos de poder, movimentos e tencdes que ocorrem em
determinado espaco geografico, deste modo, também esta sujeita ao desgaste.

E nessa perspectiva que Mumford (2001) aponta que a cidade abriga dentro de
sua estrutura uma complexa rede de articulagdes culturais, que transformam a mente
do ser humano, reorganizam as no¢des de tempo e espaco, configuram a imagem de
uma entidade viva, sujeita ao desgaste, e a destruicdo, além de ser testemunha viva
do legado da historia. Sendo a cidade legado da historia, observa-se a dimensao
cultural do urbano que se relaciona com o conjunto de sentidos partilhados no meio
social.

N&do obstante Corréa (2007, p.7), apresenta reflexdo sobre as formas
simbdlicas que se manifestam no espaco em uma perspectiva da geografia cultural
onde se privilegia a dimensao espacial dando visibilidade a aspectos da espacialidade
da acdo humana, que é marcado ndo apenas por uma perspectiva econdbmica, mas
também por um simbolismo que marca e influencia as demais dimensdes desta
espacialidade. Dito isso Corréa (2007) indica que conforme Hall (1997) as formas
simbdlicas sao representacdes da realidade, resultantes do complexo processo pelo
qual os significados sado produzidos e comunicados entre pessoas de um mesmo

grupo cultural.

As formas simbdlicas, materiais ou nao, constituem signos construidos a
partir da relacdo entre formas, os significantes, e 0s conceitos, 0s
significados. As formas simbodlicas, no entanto, séo sujeitas a interpretacdes
distintas, caracterizando-se por uma instabilidade de significados, por uma
polivocalidade (CORREA,2007. p.7).

Ainda segundo Corréa (2007), as formas simbdlicas tornam-se formas
simbdlicas espaciais quando constituidas por fixos e fluxos, isto é, por localizagbes e
itinerarios, apresentando, portanto, os atributos primeiros da espacialidade e
apresenta como exemplos correntes de formas simbdlicas, palacios, memoriais,

nomes de logradouros, templos, procissdes desfiles dentre outros.
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Uma forma simbdlica tem uma localizacdo absoluta, um sitio onde ocorreu
um dado evento considerado significativo ou que se deseja transformar em
local de celebracéo,

contestacdo ou memorializagdo, por apresentar um potencial positivo para
este fim. As formas simbolicas, por outro lado, ttm uma localizac&o relativa,
associada a visibilidade, mas, sobretudo, a acessibilidade face a toda a
cidade ou espaco regional ou nacional. Esta acessibilidade é um dos meios
mais importantes para que as formas simbdlicas possam transmitir as
mensagens que delas se espera. Finalmente, as formas

simbdlicas apresentam uma localizacédo relacional, isto €, sdo localizadas em
relacdo a outras formas simbdlicas que denotam interesses divergentes: a
localizacdo delas enfatiza um conjunto de valores que é referenciado a um
dado espaco, ao qual opde-se outro espaco (CORREA,2007. p.9).

Nesse entremeio, Teixeira (2016, p. 30-31) esclarece que “o lugar torna-se a
dimensao do espaco que se apresenta a partir da impossibilidade de arrazoa-lo como
algo estatico, descontinuo e isolado, como uma interface entre o passado e o futuro:
ele é apresentado por um sentido de mundo simbolicamente cultural”. Assim, para
Eliade (1992), ao atribuir andlise sobre a dimenséo cultural por meio do viés religioso
gue também se vincula ao espaco em seu livro O Sagrado e o Profano, apresenta que
o homem toma conhecimento do sagrado porque este se manifesta, se mostrando
como algo absolutamente diferente do profano.

Este sagrado na visdo do autor é a ordem em meio ao caos, € 0 espago que
adquire significado, que é capaz de orientar o homem, é o espaco dominado e
conhecido, “o sagrado € o real por exceléncia” (idem, p.21) enquanto o profano € a

oposicao deste sagrado.

Um territério desconhecido, estrangeiro, desocupado (no sentido, muitas
vezes, de desocupado pelos “nossos”) ainda faz parte da modalidade fluida
e larvar do “Caos”. Ocupando o e, sobretudo, instalando se, o homem
transforma o simbolicamente em Cosmos mediante uma repeticéo ritual da
cosmogonia. O que deve tornar-se “0 nosso mundo”, deve ser “criado”
previamente, e toda criacdo tem um modelo exemplar: a Criagdo do Universo
pelos deuses (ELIADE, 1992.p.22).

Porque, da perspectiva das sociedades arcaicas, tudo o que nao é “o0 nosso
mundo” ndo é ainda um “mundo”. Nao se faz “nosso” um territério senéo
“criando-0” de novo, quer dizer, consagrando o. Esse comportamento
religioso em relacdo a terras desconhecidas prolongou se, mesmo ho
Ocidente, até a aurora dos tempos modernos. Os “conquistadores” espanhdis
e portugueses tomavam posse, em home de Jesus Cristo, dos territorios que
haviam descoberto e conquistado. A ere¢éo da Cruz equivalia a consagracgao
da regido e, portanto, de certo modo, a um “novo nascimento”. Porque, pelo
Cristo, “passaram as coisas velhas; eis que tudo se fez novo” (Il Corintios,
5:17). A terra recentemente descoberta era “renovada”, “recriada” pela Cruz
(ELIADE, 1992.p.22).
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Ademais exemplificaremos aspectos dessa sacralizacado do espaco conforme
Eliade (1992) aponta, enquadrando estas caracteristicas simbdlicas capazes de
orientar e atribuir valor e significados ao espaco revelado.

Ainda nesse aspecto referente ao territério com apoio de Haesbaert se verifica
gue o territorio é construido no jogo entre material e imaterial, funcional e simbdlico.
E se observa que o processos de “desterritorializacdo” acontece com a perda desse
territorio, em decorréncia de conflitos ou crises de base politica, econémica, cultural
ou filosdfica. Ja o processo de “territorializacdo” acontece quando as praticas e 0s
costumes de um determinado grupo social que foi desterritorializado ndo deixam de
existir, pelo contrario, se adaptam e se interagem com outros costumes, ou seja, surge
um entrecruzamento de diferentes territdrios (HASBAERT,2004 apud. NASCIMENTO
SOUZA,2019. p.1).

Pelo caminho da memdria € possivel fazer-se uma viagem ao passado das
cidades e do homem, e valorizar este passado na busca de uma identidade e se
reconhecer no agora, com suas singularidades e especificidades. A valorizacéo do
passado, ou do que sobrou dele na paisagem ou nas instituicbes de memodria
(museus, arquivos, bibliotecas etc.) da-se hoje de forma generalizada no mundo
(NORA,1984. ABREU, 2020), a globalizacdo os novos referenciais identitario da
sociedade, as transformacdes que ocorrem no mundo poderiam ser respostas a essa
atual tendéncia, de buscar valorizar o passado.

Desse modo, seria coerente a hipétese de que a paisagem, o lugar de memoria,
0 patriménio tombado ou ndo, que néo seja capaz de se transmutar-se em produto
mercadoria com valor de troca estaria sujeita ao esquecimento, a perca, ao desgaste
nao sendo capazes de reproduzir o capital por meio do turismo, ndo gerando assim
uma identificacéo e o sentimento de pertencimento do patrimdnio pelos citadinos.

E notado que o ideério que surgiu com o iluminismo com a racionaliza¢&o no
gual transferiu seu foco para o futuro e para o progresso ndo conseguiu dar respostas
universais para 0 homem atual, e como aponta Le Goff (1990) que este ideario trouxe
consigo decepc¢Oes e tornou incerto aquele futuro pelo qual tanto se esperava. O
homem moderno anseia por progresso, novos horizontes e lugares, e aqui que
verificamos o papel deste homem como viajante e este caminho que o leva a novos
lugares com a viagem que ele se dispde a fazer.

Ao observamos essa pulsao pelo novo verificamos que o desejo por outro lugar

move o0 Homo viator aponta Figueiredo (2004), a buscar o paraiso, e é elemento
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motivador de muitas exploracdes. Com essa compreensao, nas secdes a seguir sera
desenvolvido aproximacdes conceituais, historicas e relatos acerca dos objetos aqui
estudados na busca de contextualiza-los frente a perspectiva de analise empreendida.

Partindo de uma andlise interdisciplinar que é pertinente ao tema e buscando
verificar os processos e registros historicos que apresentem a realidade e a percepc¢ao
de uma época e quais tipo de representacao e sentido que estes viajantes de outros
tempos interpretavam e representavam seu cotidiano e como estes eram vistos, de
modo que esta realidade e os significados trazidos com ela orientavam e orientam a

vida cotidiana séo capazes de configurar a realidade existente.
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1.1 VIAGENS E VIAJANTES: ENTRE CONCEITOS INTERDISCIPLINARES

Partindo da etimologia a palavra viagem surge do latim viaticu, querera dizer
“provisdao para o caminho” aponta Oliveira (2021, p.106), ja remetia a ideia de
movimento de sujeitos entre locais, a autora ainda inteira que sendo um substantivo
comum, é numa s palavra a sugestao de todos os verbos de transito — ir, deslocar-
se, passar, percorrer, caminhar significando tanto o deslocamento em si como o trajeto
andado o que o coloca em grande medida no dominio no espaco.

De acordo com dicionario Aurélio (2001) ,viagem é o ato de ir de um a outro lugar
mais ou menos afastado, o termo também se relaciona com o verbo viajar que seria 0
ato de fazer viagem ou viagens, “um andar por” (Figura 1), deste modo verifica-se que
0 termo se vincula a ideia de movimento e ndo pode ser compreendido como ato
estéatico, vinculando-se ao termo viajante onde observamos que tal conceito se
transforma ao longo da histéria em razdo da motivagdo e forma que se representa tais
deslocamentos.

Figura 1. A figura do avido como sindénimo do ato de fazer viagem ou viagens na cidade de
Anapolis durante o século XX.
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Ainda de acordo com Oliveira (2021, p.106) quase todos os sindnimos da
palavra viagem — excursao, percurso, itinerario, expedicao, jornada se referenciam a
ideia de descoberta ou de suscetibilidade ao perigo, que acrescenta ao ato de ir um
sentido inesgotavel no propdsito de chegar a um qualquer ponto desta forma existe
sempre algo de aventuroso em todas as viagens.

N&o obstante ainda em Oliveira (2021) é notado que para 0S povos primitivos
a viagem apresenta-se como forma de sobrevivéncia e de seguranca tais
comunidades deslocavam-se em busca de condi¢bes mais favoraveis a procura de
protecdo alimentar, as mudancas permanentes de lugar, a viagem se configurava
assim um modo de vida. “A viagem € a vivéncia do espaco, na sua significacdo mais
literal, do que € dado a ver no caminho entre lugares; mas é também a experiéncia do
tempo e das pessoas, dos modos de habitar e de viver” (OLIVEIRA,2021, p.107).
(Figura 2). Dito isso Peixoto (2012) indica que a viagem seria uma experiéncia de
interpretacao.

Figura 2. A viagem e a arte do Pintor Portugués Almeida de Carvalho. A arte no caminho
entre lugares, entre Anapolis e Araguari. Essa noticia demonstra a riqueza viajante do arquivo
Museu Histé_ico Alderico Borges de Carvalho de Anapolis

Fonte: Museu Historico Alderico Borges de Carvalho. Organizacéo: Autor, 2022.
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Para direcionar essa compreenséo, busca-se apoio em Figueiredo (2014) onde
afirma que a viagem pressupfe o deslocamento espacial e temporal, porém tal
conceito nao representa o simples deslocamento espacial se tornando um
deslocamento entre o0 mesmo e o diferente. Figueiredo (2004) ainda reitera que a
viagem também é importante na sua forma basica de deslocamento, o percurso tem
seu valor e o caminho é rico e prazeroso.

Tendo em vista que a viagem também se apresenta como uma experiencia
cultural Oliveira (2021, p.106) indica que Wilbur Schramm (1988, p.150) apresenta
que “aviagem, assim como as peregrinacées dos tempos pré-historicos, deve ter sido
uma das primeiras maneiras de passar noticias” e ressalta que:

[...] a viagem era, com feito, a condicdo de comunicagdo entre pontos
separados pela distancia, a condi¢do de difusédo da prépria palavra. Dai que
a viagem tenha uma certa intimidade com a difusdo do conhecimento, com a

evangelizacdo e com a propria ideia de noticia num sentido mais genérico,
isto é, tanto com o levar como trazer informacao (OLIVEIRA, 2021, p.106).

Ainda observando os aspectos culturais da viagem Figueiredo (2004) arrazoa
gue a errancia tem funcédo cultural onde apresenta que “estamos divididos entre a
nostalgia do lar, pelo que ele tem de seguro, de matricial, pelo que ele tem de
coercitivo e sufocante também, e a atracéo pela vida aventurosa, que se move, vida
aberta sobre o infinito e o indefinido, com o que comporta de angustias e de
periculosidades”, afirma Maffesoli (2001, p. 147 apud FIGUEIREDO,2004, p.171).
Nesse contexto, é fundamental compreender que sao “as pessoas que se
deslocam - ou pensam em deslocar-se -, e que estes sujeitos, ao fazé-lo, além de
suas necessidades objetivas e materiais, carregam consigo suas subjetividades
afetivas e psicoldgicas” (CORREA, 2009, p. 188). Desse modo, verifica que a viagem
e suas motivagdes assumem diferentes significados e formas de serem representadas
ao longo do tempo.
Na literatura, o viajante é visto como um ser que viaja por motivos nobres,
subjetivos. Recuperando a figura do viajante naturalista, o viajante procura,
busca, interroga e respeita. Nessa busca do mundo, procura a si mesmo:
busca sua identidade. A procura da identidade tem um sentido especial: a

historia de cada um é tracada pelos lugares por onde passou (PEIXOTO,
1987, p. 81 apud FIGUEIREDO, 2004, p. 171 - 172).

Ao observar os sentidos e os significados da viagem Almeida (2020, p.165)
apresenta que “cada viajante leva consigo sua carga pessoal de emoc¢des que, no

trajeto, nos lugares visitados, elas podem posteriormente relatar diante do
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encantamento das paisagens”, deste modo verificamos que a viagem € um ambiente
capaz de promover trocas, culturais, de conhecimento, de modo de ser, promovendo
o confronto com a diversidade, de forma que “a viagem se enriquece pelas imagens e
experiéncia da vida daqueles que habitam os lugares e compdem as imagens, esse
cenario torna-se propriedade de quem o visita que se surpreende e encanta por ele
atribuindo adjetivos qualitativos enaltecedores” (idem, 2020, p.165).

A autora salienta ainda que as viagens criam a oportunidade de conhecer lugares
impares e promovem a descoberta, elas permitem enriquecimento cultural, alargam
os horizontes e fortalece nossa imaginacéo, ao se depararem com culturas e modos
de vida diversos ou similares. Nesse contexto “a viagem nos traz a ideia do ritual
transformador, que permite aos individuos que se lancem de forma ainda mais forte a
magia da inquietude” aponta Almeida (2014, p.378).

Assim, é importante destacar que o viajante € um sujeito que parte do seu local
de residéncia para descobrir “outras facetas do mundo, das pessoas e de si mesmo”.
(TRIGO, 2013, p. 23). Nesse processo de caminhar, Trigo (2013, p. 28) afirma que a
viagem “@ mais que geografica, € um caminho. Poderia ser historica, onirica,
simbdlica, imaginaria, espiritual”. Nesse caso, a viagem pode vir com um destaque

surpreendente como mostra a figura 3.
Figura 3. Jornal o Anapolis relatando os dados surpreendentes do servico aéreo no século
XX
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Nesse contexto, Almeida (2014, p. 378) sublinha que “o viajante, quando do seu
retorno ou mesmo quando nao volta a sua origem, mas por vezes no proprio percurso,
se apresenta como sujeito transformado”, tais transformacdes e contrates culturais
permitem a transposicao e a recriacdo de barreiras.

E dessa forma compreende nesta dissertacdo que ao viajar a pessoa busca
novos territérios a partir de decisdes, entremeadas pelo desejo de novas descobertas
gue sado componentes da viagem humana pelo mundo. Para Barretto (2009, p. 4),
“deslocamento, viagem, mobilidade, ndo importa qual o termo preferido, todos definem
um novo estar na sociedade, um estar dinamico que obriga a novos olhares a partir
das ciéncias sociais”.

Nesse mundo de sujeitos viajantes, Pessoa (2007, p. 13) diz que “Viajar! Perder
Paises! Ser outro constantemente, Por a alma néo ter raizes / De viver de ver
somente! Nao pertencer nem a mim! Ir em frente, ir a seguir [...]". Em sintese, pode-
se afirmar que “a viagem compreende uma ida e, em geral, uma volta. Mesmo que
nao voltemos fisicamente, a memdria se encarrega de nos fazer regressar as nossas
origens” (TRIGO, 2013, p. 31).

Para o autor muitas viagens sdo uma aposta, sdo resultantes de um ato de
escolha ou de uma vontade instigante de partir. “Qualquer turista ou viajante percorre
0s espacos e pode documentar o que viu por meio de relatorios cientificos, fotografias,
filmes, pinturas, hipertextos, textos literarios ou matérias jornalisticas”. (TRIGO, 2013,
p. 103). Os deslocamentos séo literalmente, experiéncias.

Sem as viagens ou os intercambios, talvez nao fosse possivel relatar a vida
e a cultura do outro e dificilmente teriamos a oportunidade de interpretar os
significados de existéncias [...], e imagem espontanea de territérios visitados.
Para nés, viajar é sindbnimo de conhecimento, um caminhar que nos faz sentir

valiosos diante das infinitas possibilidades de ser um eterno turista aprendiz.
(SANTOS, 2021, [s/p)).

Segundo Barretto (2009), na atualidade, turismo e migracdes tém motivacdes

semelhantes e ocasionam efeitos semelhantes nas sociedades a que se dirigem:

[...] seja para uma visita temporéria, seja para residir permanentemente. Do
ponto de vista das motivacdes constituem deslocamentos simbdlicos, nos
guais esta presente, em alguns casos, o desejo de evaséao (do quotidiano, no
caso dos turistas e de questdes estruturais da histéria de vida da pessoa no
caso dos imigrantes) e, em outros, o desejo de auto-realizacdo. (BARRETTO,
2009, p. 8).
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Portanto, na area do turismo, pode-se afirmar a partir do artigo de Barretto
(2009) que a viagem se trata de um fenémeno que incluem deslocamento no espaco,
mudanca de lugar de residéncia e muitas vezes, obedecem ao desejo de evaséo.

Para Carneiro (2001), existem basicamente dois tipos de viagem: as voluntarias
e as forcadas, as migracdes se enquadram na categoria viagens forcadas que podem
ser em consequéncias de guerras, catastrofes, epidemias e crises econémicas que
provoca um deslocamento de populacdes. O autor ainda apresenta que 0s primeiros
viajantes eram povos de culturas nbmades, palavra que significa originalmente em
grego ‘“pastar’” (nomas), denota atividade pastoril tipica desses povos que se
deslocavam n&o possuiam casas e viviam em tendas.

O autor ainda mostra que na Europa antes da época moderna os deslocamentos
eram raros e de extensdo limitada e ressalta que antes da revolugdo industrial o
mundo era essencialmente agrario as populacées se mantinham fixadas a terra. Com
o fim do feudalismo e o desenvolvimento do capitalismo o direito de ir e vir de romper
a serviddo a gleba libertou o trabalhador para a condicdo de mao de obra
desterritorializados, Carneiro (2001, p.230) ainda indica que trabalhadores imigrantes,
viagens forcadas, refugiados, migracdes econémicas: todos esses fenbmenos séo
caracteristicas do capitalismo.

Por meio de aproximacfes conceituais ao se estudar as movimentacdes /
deslocamentos humanos sobre o espa¢co materialmente dado e socialmente
construido, nesse sentido o conceito de viagem e o conceito de turismo se mesclam,
porém sao processos com contetdo distintos. Para Figueiredo (2014, p. 285) o
turismo seria uma forma particular de viagem, uma viagem que pressupde o lazer, da
experiéncia do retorno, e da viagem-pacote: a mercadoria turismo (MACCANNELL,
2003; FIGUEIREDO & RUSCHMANN, 2004; FIGUEIREDO, 2010).

Mediante essa distincdo de viagem adquire a categoria turismo (viagem
mercadoria) ap0s a revolucdo industrial, industrializagdo e com o desenvolvimento
capitalista pode-se perceber uma distingdo destes conceitos pelo viés da mercadoria
do valor uso e valor troca desenvolvido por Marx (2020) ao discorrer sobre as
mercadorias onde para o autor as mercadorias vem ao mundo sob a forma de valores
de uso e apresentam duplicidade, os objetos de uso portadores de valor, se tornam
mercadorias apenas por serem produtos do trabalho, privado exercidos

independentemente uns dos outros. Para o autor o valor de uso das coisas se realiza

27



para 0 homem sem troca, portanto, na relacao direta entre coisas e homem, mas seu
valor, ao contrario, realiza apenas na troca, isto €, num processo social.

Lefebvre (1999, p.144) apresenta que o valor de uso, ainda “se vé oprimido pelas
representacfes urbanisticas, incitagdes e movimentacdes que Ihe sdo fornecidas
abundantemente. Sua pratica desapareceu, ele caiu no siléncio e na passividade”.
Ainda segundo o autor (idem, 1986, p. 06) “a cidade e a vida urbana dependem do
valor de uso, e o valor de troca é a generalizacdo da mercadoria pela industrializacédo
tendem a destruir, ao subordina-las a si mesma”.

E notado que a construcdo dessas nocdes se da sobre bases capitalistas que se
desenvolve e marcam a vida cotidiana e a forma como as relacdes de desenrolam, de
forma que o significado e sentido do mundo se codifica dentro desta chave de
interpretacgéo.

Pela perspectiva da modernidade partindo de meados do século XIX o turismo
nasce em um ambiente no qual o mundo estava envolto em grandes transformacdes,
o0 desenvolvimento da técnica, o cientifico e o capitalismo industrial foram
determinantes para o desenvolvimento da viagem que verificamos como turismo hoje.
Podemos afirmar que foi com o desenvolvimento do capitalismo e sua forma de
reorganizacao a vida e as coisas por meio do surgimento de uma classe para além da
burguesia, o proletario, que se altera a estrutura existente e impera uma nova
interpretacdo da divisdo do tempo de maneira dual surge o tempo de trabalho e o
tempo livre.

N&o obstante Pereira (2004), aponta que o turismo se torna “industria” e
possibilita a geracao de riquezas e que foi com a globalizacéo e a introdugéo de novas
tecnologias que a vida humana melhorou, a expectativa de vida aumentou. E por meio
da invencdo do automovel, do avido e das novas tecnologias que as distancias
diminuiram e esse processo de “diminuicdo do mundo” contribuiu para o

desenvolvimento do turismo.

E & industrializacdo e ao desenvolvimento dos transportes, nomeadamente
do caminho de ferro, que se deve a intensificacdo dos fluxos de pessoas, que
comecgaram efetivamente a viajar muito mais a partir do século XIX. As trocas
mercantis juntou-se o interesse por intercambios culturais, uma espécie de
“inquietacdo geografica” talvez menos intrigada com os limites fisicos da
superficie terrestre, que moveram geracgdes de navegadores, por exemplo, e
mais atraida pelas formas de ocupacao do espaco, pelos habitos e costumes,
enfim, pela diversidade da paisagem humana (OLIVEIRA,2021, p.106).

E notado que o sistema capitalista busca a producéo e reproducéo do capital, e

altera todas as escalas da vida humana na busca desta reproducgéo, torna dual o
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tempo, tempo de trabalho e tempo livre (de lazer) o turismo € a forma que o capital se
reproduz no tempo de lazer tornando o 6cio, o descanso, mercadoria dotada de valor
de troca passivel de ser consumivel.

Nesse sentido Pereira (2004) indica “produto turistico € composto pela juncao de
varias prestacfes de servicos, e como prestacao de servigos, tendo como matéria-
prima basica o fator humano, ou seja, nos recursos humanos” (PEREIRA,2004, p.83).

Nesse contexto, € importante salientar as palavras de Mendonca, Wolter e
Marques (2021, p.46), indicando que para analisar as representacdes sobre viagens
turisticas faz-se necessario que seja conhecidos trés componentes essenciais:
conteudo, estrutura interna e nucleo central. Ainda segundo 0os autores o primeiro
passo refere-se a coleta do contetdo da representacao, em seguida o contetdo deve
ser organizado em sistemas de categorias como se fosse um esqueleto da
representacdo logo apds agrupado de acordo com as suas relacdes hierarquicas
colocando em evidéncia os elementos centrais.

Ainda segundo Mendoncga, Wolter e Marques (2021, p.46) é essencial situar a
representacéo e captar as ligacdes entre a representacdo social e o conjunto de
fatores psicoldgicos cognitivos e sociais que os determinaram.

No que tange as representacdes estas se vinculam ao espirito do tempo, e aos
discursos vigentes da época trazendo para nosso recorte espacial e objeto de estudo
a cidade de Anapolis (GO) observasse que o ideario de modernidade que permeia a
histéria da cidade e sua identidade, pela perspectiva da viagem a cidade se modificou
e modernizou por meio das viagens comerciais e relacdes que esta adquiriu com
outras localidades tanto regionais como globais, tais relagbes se tornaram parte da
vida cotidiana da cidade sendo possivel averiguar a presenca desses vinculos nas
midias sociais e arquivos de jornais desde o inicio do século XX.

Tais representacdes e relatos de viagens e vigjantes sdao mais do que
informagdes uteis para projetos de dominacdo e motivadores de interesse sao
também elementos e fendmenos de transculturacdo, uma transfiguracao pelo relato
em prol de um projeto, onde ha a interacdo entre culturas produzindo assim processos
assimilatérios mutuos e fecundos como ja apontava Carneiro (2001).

Anépolis por meio de sua logistica, localizagdo geografica, do impeto mudancista
e os ideais modernos que estdo impregnados de sua esséncia apresenta ligacoes
globais desde seu inicio e verificamos que essa cidade nunca foi um exemplo simples

e comum de cidade tradicional do interior de Goias.
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1.2 DO ANTIGO POUSO DOS TROPEIROS A VIAGEM DE DONA ANA: UMA
HISTORIA A REVISITAR

Esta sec¢éo se justifica pela relevancia que tem para o estudo das viagens e
viajantes que chegaram e partiram de An4polis, pois apresenta os fatos histéricos da
sua origem que esta relacionada aos deslocamentos de sujeitos pelo cerrado goiano.
Anapolis, se encontra no centro do estado de Goias, localizacdo que muito contribuiu
e contribui para seu desenvolvimento econdmico, principalmente o carater logistico
que colaborou para o crescimento econémico que ocorreu no Estado de Goias entre
0s séculos XVIl e XIX.

Marcada pelo rapido desenvolvimento e narrativas que visam 0 progresso a
cidade se transformou rapidamente e criou-se relacdes e dinamicas que relacionam a
cidade com outros lugares. De acordo com Ramos (2013), a descricdo mais antiga
deste sitio foi feita por Auguste Saint’Hilaire, naturalista e viajante francés que
estudava a variedade da vegetacao:

[...] nos diferentes tipos de solo da Provincia de Goias. Saint’Hilaire relata que
em 1819 chegou a uma casa de fazenda em péssimo estado de conservacao,
mas que encontrou nela para repousar um quarto amplo e muito limpo. A
fazenda situava-se as margens do Rio das Antas e, além de planta¢des,
gado, possuia também um engenho de cana. Outros escritores como o
Marechal Raimundo José da Cunha Matos em 1840 e Francis Castelnau em
1844, nos falam da Fazenda das Antas, encravada no Rio das Antas, onde

hoje se ergue a nossa cidade. Entre as familias que habitavam o lugar
destacavam os Paes Lemes e os Rodrigues. (RAMOS, 2013, p. 1).

O naturalista e viajante Auguste de Saint-Hilaire quando esteve na Provincia
de Goias, no século XIX, faz alguns relatos da sua viagem, sublinhando que quando
passou por essa regido era uma das que, ainda, mais contava com o maior nimero
de indios. O autor sublinha que a época da sua “viagem s6 havia em toda a provincia
um professor de gramatica em Meia-Ponte, outro em Vila Boa e um mestre-escola em
cada um dos principais arraiais” (SAINT-HILAIRE, 1975, p. 177).

Entre tantos relatos de viagem, Saint-Hilaire (1975), destaca que o goiano
daquela época nao era hospitaleiro, pois ndo tinha nenhuma cordialidade, que as
riquezas exploradas nao foram suficientes para melhorar a educacéo regional. Para o
autor os colonos goianos mantinham:

[...] o siléncio da ignorancia. Tém um ar de indoléncia e uma tendéncia a
futilidade que os tornam facilmente reconheciveis. [...] Em Goias indicavam-
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me displicentemente um miseravel abrigo e, a excecdo daqueles a quem eu
era recomendado, ninguém jamais me ofereceu a menor coisa. Apesar de
tudo o que foi dito acima, ndo se deve concluir que esses homens sejam
desprovidos de inteligéncia. Encontram-se em Vila Boa arteséos
extraordinariamente habeis. (SAINT-HILAIRE, 1975, p. 187).

Nessa experiéncia de viagem o autor sublinha que “apesar dos defeitos que
deve a circunstancias deploraveis e a uma administracéo corrupta, o povo de Goias
me pareceu de boa indole e de maneiras cordatas” (SANIT-HILAIRE, 1975, p. 188).
Saint-Hilaire (1975, p. 188), ainda destaca que nao havia “assaltos aos viajantes nas
estradas, e infinitas vezes minha bagagem ficou rodeada de gente de toda classe sem
que eu jamais desse falta de um objeto, por menor que fosse”.

Nas consideracdes finais de seu texto sobre a viagem pela Provincia de Goias
Auguste de Saint-Hilaire arrazoa:

Quanto a mim, se vier a saber que meus fracos apelos foram ouvidos, que
alguns dos conselhos que dou aqui timidamente produziram frutos, jamais
lamentarei ter passado perdido nos sertdes, em meio a privagbes sempre
renovadas, longe da minha familia e da minha péatria, os mais belos dias da
minha existéncia. Nao lastimarei a perda da minha saulda, pois poderei dizer:

paguei a divida da hospitalidade, e minha passagem pela terra ndo foi inatil.
(SAINT-HILAIRE, 1975, p. 189-190).

Nesse entremeio, € preciso trazer as palavras de Oliveira (2018) onde a
pesquisadora do TECCER esclarece que o imaginario da decadéncia tdo propalado
sobre Goias no século XIX, atribuido prioritariamente aos relatos preconceituosos dos
viajantes europeus, ndo € verdade, pois a pesquisadora demonstra em seu texto “a
evidéncia de que essa ideia de decadéncia n&o foi uma criagcdo desses viajantes, pois
ela ja estava presente na mentalidade e nos discursos dos proprios moradores na
época de sua passagem por Goias, como foi demonstrado” (OLIVEIRA, 2018, p. 322).

De acordo com Oliveira (2018), ao mesmo modo, no que se refere aos
presidentes da provincia, sdo conhecidos em seus relatorios, os discursos ressaltando
preferencialmente os seus aspectos negativos. A explicacdo para tanta reclamacao e
negatividade por parte dos administradores talvez se explique pelo fato de que, ao
desfilar esse rosario de problemas e deficiéncias da provincia:

[...] visavam chamar a atencé@o do poder central por auxilio ou mesmo para
justificar a parca arrecadacdo da provincia e a consequente falta de
investimentos em infraestrutura. Podemos afirmar que o século XIX
representou, sem duvida, o século do esgotamento das minas da Provincia
de Goias, do modo como eram exploradas, com técnicas rudimentares, mas
nem por isso, pode ser visto como o século da decadéncia de Goias. Pois, ao

mesmo tempo em que as minas se esgotavam, outras atividades iam se
firmando nesse territdrio, como a pecuaria, cujo produto ndo carecia
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necessariamente de meios de transportes ou boas estradas. (OLIVEIRA,
2018, p. 322).

Diante dos fatos apresentados por Oliveira (2018), compreendem-se 0sS
motivos para a propagacédo de tanta negatividade quanto a situacao da provincia de
Goias, por parte de todos os viajantes europeus, mas principalmente de Saint-Hilaire,
uma das referéncias tedricas desta pesquisa. Assim, nesse contexto, para além da
formacao da cidade de Anapolis e ja abordando aspectos das percepcdes de viajantes
como Saint-Hilaire, Pires (2001) afirma que os viajantes estrangeiros do século XIX
foram alvos de uma hospitalidade espontanea.

Naquele tempo nédo se pode dizer que toda hospitalidade se baseava em
interesses materiais, politicos ou mesmo no desejo de ver aumentado seu prestigio.
“No caso dos viajantes estrangeiros parece que havia um certo orgulho em recebé-
los, ou por serem homens de ciéncia, ou talvez por serem simplesmente estrangeiros
(PIRES, 2001, p. 132). Nas leituras realizadas para esta dissertacéo, é possivel
observar a partir das nossas escolhas tedricas que nédo existe uma mesma opinido
sobre a hospitalidade dos brasileiros.

Outro ponto a ser destacado é que segundo Pires (2001), as cartas de
apresentacao, recomendacao ou portarias de autoridades ajudavam os viajantes a se
hospedarem nas cidades, a0 passo que no campo quase nunca era requisitada.
“Quando de sua estada na cidade de S&o Paulo, Saint-Hilaire apresentou ao capitao-
geral uma carta de recomendacédo do governador de Goias. Foi bem recebido e, a
partir dai, praticamente se franqueou seu acesso a elite local” (PIRES, 2001, p. 134).
Vale ressaltar que apesar do olhar critico Saint-Hilaire para os povos do cerrado
goiano, sua estada para além da margem direita do Rio Paranaiba Ihe gerou novas
oportunidades na faixa litoranea do pais.

Pelos relatos dos viajantes estrangeiros, “infere-se que a hospitalidade se dava,
de bom grado aos superiores e aos iguais na escala social. Isso fazia com que as
pessoas de certa condicdo sempre encontrassem abrigo, ainda que desconhecidas
dos donos da casa”. (PIRES, 2001, p. 137). Compreende-se que as formas de receber
0s viajantes em Goias no século XIX eram gratuitas, no entanto, pouco investigado
pelos estudiosos do Cerrado.

Dentre as diversas viagens que ocorrem pelas regides goianas a de Ana das
Dores Almeida merece ser observada nesta secao, principalmente na perspectiva de
gue existe um quadro amplo de analise sobre os viajantes que trafegaram pelo
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cerrado, ndo apenas os estrangeiros/homens, mas a presenca feminina que também
marca o tempo das viagens em lugares que existiam apenas a hospitalidade simples
de um povo, mas necessaria.

Dessa forma, a tese de Luz (2009, p. 177), coloca a “motivagao religiosa que
influenciou na decisdo de Ana das Dores Almeida, dona de uma comitiva em
passagem pelo local, de construir uma capela em retribuicdo a uma graca atribuida a
Sant’Ana”. Assim, “ao redor da capela edificada em 1871, estabeleceu-se o povoado
de Santana das Antas que se transformou em freguesia no ano de 1873, depois, na
vila com mesmo nome em 1887 e, por fim, na cidade de Anapolis em 1907” (LUZ,
2009, p. 178).

Outro relato digno de nota nesta se¢do da pesquisa que corrobora com a
narrativa de Luz (2009) é de Ramos (2013):

Das inUmeras tropas que aqui passaram uma foi especial e por um fato inusitado
transformou o destino da terra que no passado foi habitada por indios. No ano de
1870 Dona Ana das Dores Ramos, vilva do Capitdo Gomes Pereira Ramos, de
Meia Ponte, empreendeu viagem de tropa de burros de Jaragua, onde morava, com
destino a Bonfim, hoje Silvania. Em uma das bagagens ela levava entre objetos

pessoais uma imagem de Sant’Ana, de quem era devota e da qual ndo se separava.
(RAMOS, 2013, p. 1).

Segundo Ramos (2013), Dona Ana hospedou-se na fazenda do Senhor
Joaquim Rodrigues dos Santos, que era pouso de tropas. Depois de pernoitar no lugar
comecaram 0S preparativos para seguir viagem. Ninguém, além de Dona Ana, sabia
que uma imagem de Sant'‘Ana também fazia parte da comitiva. Ao reunirem as
parelhas de burros que formavam a tropa, os tropeiros deram pela falta de um deles.
Apods longa e exaustiva busca encontraram o animal deitado com a carga que
transportava.

Em véo foi o esfor¢co dos sujeitos na época para fazer o burro levantar-se.
Entéo, conta o texto de Ramos (2013) que aquelas pessoas resolveram tirar a carga
do seu lombo, porém grande foi o espanto de todos, ela pesava tanto que nenhum
deles conseguia retira-la. Estranhando o fato, mandaram buscar Dona Ana das Dores,
gue veio ao local acompanhada do Sr. Joaquim e sua familia. Ao abrir a bagagem:

[...] e ver a imagem de Sant’Ana, ela lembrou da sua promessa de edificar
uma igreja para a Santa de sua devoc¢ao, que ainda ndo havia cumprido pela
dificuldade de encontrar o lugar. Seguida por todos os presentes Dona Ana
ajoelhou-se e em voz alta renovou a promessa feita. No mesmo instante a
carga voltou ao seu peso normal, foi retirada e o animal se levantou. Muito

emocionado com o acontecido e como Dona Ana, interpretando o milagre
presenciado como o desejo da Santa de aqui permanecer, o Sr. Joaquim
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doou terras a ela para que sua Igreja fosse construida. Ainda em 1870 aqui
chegou Gomes de Sousa Ramos, filho de Dona Ana, que construiu a Capela
prometida por sua mée. No dia 03 de novembro de 1871 ela foi benta pelo
Padre Francisco Inacio da Luz, vindo de Pirenépolis, que foi seu primeiro
Capeldo. No mesmo dia a Capela recebeu da piedosa senhora a sua tao
querida imagem de Sant’Ana. No mesmo lugar do milagre onde foi construida
a primeira Capela, hoje estd a Matriz de Sant'‘Ana que abriga a milagrosa
imagem, de onde nossa padroeira esta abencoando a cidade e o povo de
Anapolis — Cidade de Ana. Cidade de Sant'‘Ana. (RAMOS, 2013, p. 1-2).

A literatura de Ramos (2013) mostra que a viagem de Dona Ana das Dores
possui “[...] uma historia. Essa histéria antecede e transcende as préprias obras e os
atos realizados” (TRIGO, 2013, p. 9). Dessa forma, Trigo (2013, p. 139) escreve que
as “viagens sdo, literalmente, experiéncias, porém podem ficar aquém do sentido e do
significado de uma experiéncia mais profunda. Para nos atingir no cerne, € preciso
que algo seja épico”.

Portanto, a regido onde surgiu a cidade de An4polis era antiga passagem de
tropeiros, um lugar para pernoitar e seguir “viagem para os grandes centros de
exploracdo de ouro como: cidade de Meia ponte (hoje Pirenopolis) ao norte, Bonfim
(hoje Silvania) a Leste e Vila Boa (hoje Goias), a oeste, que era a capital da Provincia
de Goias” (RAMOS, 2013, p. 1).

Esses deslocamentos foram um dos impetos da concepc¢do urbana de
Anapolis, os tropeiros que por ali passavam se instalavam nessas localidades e
consequentemente geravam trocas de mercadorias favoraveis aos comércios. Outro
fator relevante fora a construcédo da Capela em honra a Sant’Ana por Gomes de Sousa
Ramos em 1871. Esse fato potencializa o adensamento populacional nesse local,
como descreve Polonial (2007, p.18) “[...] em 1871 existiam apenas sete casas, no
ano seguinte esse numero foi para 20 moradias, com uma populagédo estimada em
120 pessoas sO no povoado”.

E interessante notar que antes do marco inicial ser concebido, a Capela
destinada a Sant’Ana, ja existia habitantes nessa regido. Ha relatos de viajantes nesse
local que o caracterizam como um lugar simples, presenca de agua e terras férteis, e
para alguns como Saint Hilaire em 1819, viajante e botanico europeu, quando se aloja
em uma das fazendas existentes, caracterizando-a em “péssimo estado, mas da qual
dependia um rancho muito limpo e bastante grande” (SAINT-HILAIRE, 1937, p.191).

Dessa forma, em meados do século XIX, em torno das paradas ou pousos, as
margens de rios e corregos, surgiram “edificagdes comerciais e moradias que, depois,

transformaram-se em povoados e cidades, como no caso de Anapolis, onde o corrego
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das Antas é uma referéncia ao longo do processo de formagao da cidade” (LUZ, 2009,
p. 177). (Figura 4).

Figura 4. Anéeolis nas Erimeiras décadas do Século XX.

Fonte: Atelier Zenith — “Annapolis Através da Photografia”, 1934/ Arquivo Jairo Alves Leite.
Organizagéo: Autor, 2023.

Nesse contexto de compreensdo dos viajantes na histéria de goianos e
anapolinos, Luz (2009) aponta que historicamente, a cidade de Anapolis se destaca
no contexto regional pelo dinamismo econdémico que apresenta e por sua localizagéo
estratégica. Sua origem remonta o final do século XIX e esta relacionada a duas
explicacdes ou justificativas que se complementam:

Uma delas corresponde a presenca de condi¢des naturais favoraveis no local
onde se desenvolveu o sitio urbano de Anapolis: um relevo de ondulagfes
suaves, perfazendo 54 % de seu territério e com 43% de areas planas; um
clima tropical com temperaturas amenizadas pela altitude de,

aproximadamente, 1.017 metros acima do nivel do mar; e, uma vegetacéo
original composta por mata ciliar e cerrado. (LUZ, 2009, p. 176, 177).
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Figura 5: Praca Sant'Ana em 1888.

Fonte: ALVEZ, 2013, p. 71.

De acordo com Luz (2009) essas caracteristicas naturais e geogréfica
influenciaram na escolha do local para o pouso das comitivas que realizavam o
transporte de mercadorias entre os antigos ndcleos mineradores goianos (Jaragua,
Pirendpolis, Corumba, Pilar etc.) com os centros econdmicos do pais situados na
regido Sudeste do Brasil.

E notado que a consolidacdo da cidade de An&polis se da por meio de
passagens de tropeiros rumo a Meia Ponte em busca do ouro em meados de 1870.
Por isso, Luz (2009) ressalta que a mineracao foi um dos principais impulsos para a
formagdo dos ndcleos urbanos em Goias, ocasionando fluxos migratorios
provenientes sobretudo do Sudeste e Nordeste.

A partir dessas viagens, dos viajantes, dos tempos pretéritos de chegadas e
partidas ndo se pode desconsiderar neste trabalho investigativo a cronologia histérica
de Chiarotti (2010), a primeira denominagdo do lugar onde esta o recorte espacial
desta pesquisa de mestrado se da como Fazenda & Povoado de Santana das Antas
(1819-1873); Freguesia de Santana das Antas (1873-1887); Vila de Santana das
Antas (1887-1907); e, por fim, Anapolis (1907).
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Nesse interim, é importante pontuar que no tocante ao processo evolutivo de
Anapolis, Luz (2009) destaca como sendo o primeiro periodo o final do século XIX e
as trés primeiras décadas do século XX (1870-1935); o segundo a chegada da ferrovia

(1935-1960) e por fim, o terceiro, a partir de 1960, obtendo como marco a construgao
de Brasilia, permeando os dias atuais.
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1.3 ANAPOLIS DOS SUJEITOS QUE CHEGARAM E FICARAM: UMA CIDADE
CONSTRUIDA PELOS CHEGANTES

A relevancia dos chegantes para cidade de Anapolis (Figura 6), compreendam
nesta subsecao desta dissertacdo esses sujeitos como migrantes e imigrantes, se da
pelo fato de que através deles podemos apontar o lugar de estudo como um espago
idas e vindas e daqueles que viajaram para permanecer. Assim, compreendem-se que
€ preciso trazer o olhar cientifico para esses diferentes cidadaos, das mais variadas
regides do Brasil e estrangeiro que ajudaram a construir a hoje cidade de Anapolis,

um espaco urbano de porte médio?.

Figura 6. Cidade de Anapolis, centro urbano médio, localizado entre Goiania e Brasilia.
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Fonte: Prefeitura de Anapolis, 2023.

1 Deus (2004) indica que o que define uma cidade média é sua funcdo, seu grau de polarizacao,
seus equipamentos de servigos e de lazer e o papel que sua estrutura urbana exerce na regido
recebendo e emitindo externalidades, ou seja, a cidade média nada mais é que uma cidade
com uma populagdo acima da média regional, que exerce uma influéncia em uma determinada
sub-regido.
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Investigar a historia desses chegantes nos possibilita entender como eles
contribuem para os aspectos econdémicos, sociais, ambientais e culturais do lugar.
Existe uma profunda relagdo desses sujeitos com o chamado desenvolvimento da
cidade. No entanto, é preciso afirmar que isto ndo € uma peculiaridade de Anapolis,
ja que diversos nucleos urbanos por todo o cerrado e outras regides do Brasil
receberam pessoas que chegaram e ficaram nos lugares.

Nesse contexto, apropriando das palavras de Maalouf (2005) pode-se afirmar
que as migracdes sempre deixam marcas naqueles que se propdem a deixar um pais
ou sua regido de origem, as vezes € uma viagem longa e dificil. A apreenséo dos
processos migratorios e imigratorios:

[...] implica que esses movimentos populacionais ocorrem de duas formas: a
primeira, pode ser verificada por meio da concepcao de emigragéo e na visao
do migrante a partir do seu local de origem; a segunda, diz respeito a

imigracao e das expectativas do migrante em relacédo ao seu lugar de destino”
(SANTOS; PELEGRINI, 2020, p. 145).

Nesse entremeio, € importante sublinhar que “a historia da humanidade é feita
de uma longa sucessao de migracdes: movimentos populacionais que no decorrer do
tempo, sob as mais diferentes formas e impulsionados pelos mais variados motivos
levaram populagdes inteiras ou parciais a se movimentarem [...]". (AMORIM, 2008, p.
162). Portanto, Amorim (2008, p. 169), arrazoa “que ao migrar as pessoas nao se
despem de seu passado ja que carregam consigo sua identidade”. E esse passado
também passou a fazer parte da cidade de Anapolis.

Nesse viés, um fator preponderante ocorreu em meados do século XVIII. Isto
€, com a dificuldade de obtencdo de méo escrava negreira, agricultores brasileiros,
encontrava-se em crise, por volta de 1850 com a extincdo do trafico negreiro e
abolicdo em varios paises da América ficava cada vez mais complicado a obtencao
de mao de obra de trabalhadores escravos aponta Vargas (2015) e a aprovacéo da
Lei do Ventre Livre de 1871 juntamente com a Lei Aurea de 1888 foi um dos fatores
gue motivaram o aumento de fluxo de imigrantes estrangeiros para o pais.

A imigracgédo de estrangeiros para o Brasil teve maior registro apds a vinda da
familia real portuguesa para o Brasil em 1808, no entanto, somente apds a
abolicdo da escravatura, periodo que coincidiu a massificacdo do transporte,
€ que se intensifica a vinda de trabalhadores. Estima-se que, entre 1880 e

1930, 4,5 milhdes de pessoas vindas da Europa e dos Estados Unidos
(FRANCA,1973 apud VARGAS, 2015, p.39).
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Vargas (2015, p.39) ainda apresenta que diversos imigrantes se encaminharam
para o Brasil havendo uma concentracdo de alemaes, poloneses, portugueses,
espanhais e italianos nas regifes sul e sudeste e um direcionamento de japoneses,
sirios libaneses para a regido centro-oeste.

Para Anapolis encaminharam se predominantemente trés nacionalidades de
imigrantes: italianos, japoneses e libaneses. os italianos fixaram-se na colénia
de Sao Jodo, os japoneses na colbnia agricola conhecida como Cerrado e os
libaneses para o nucleo urbano de Anapolis. com o desenvolvimento dessas
trés colbnias, desde o inicio do século XX, o municipio de Anapolis teria seu
territério reduzido em mais da metade da area emancipada em 1907. A

colénia de Sao Jodo foi emancipada em 1958 com o nome de Nova Veneza
e a do cerrado em 1948 com o nome de Nerépolis (VARGAS, 2015, p.40).

Ainda em Vargas (2015) o autor apresenta que 0s primeiros registros da
imigracao de libaneses em Anapolis datam da década de 1910, apresentando também
que os migrantes de origem arabe instalaram se nas cidades da regido da estrada de
ferro por conta da expectativa de desenvolvimento e de seu potencial econdmico.

Miguel Jodo Alves, transferiu-se de Cataldo para Anapolis em 1913 fundou
uma casa comercial, sendo o primeiro elemento de nacionalidade Siria a
fixar-se na cidade. Logo iniciou-se a formacédo da col6nia sirio-libanesa cujos
membros, em ndmeros sempre crescentes, contribuiram decisivamente para

a expansado comercial de Anapolis (FRANCA,1973, p.648 apud VARGAS,
2015, p.41).

Por meio destes registros pode-se sugerir a hipétese de que a cidade de
Andpolis desde sua concepcdo e de seus primeiros registros suas dindmicas se
relacionavam com o desejo de mudancista e 0 movimento que se fizeram presentes
junto com as viagens. Dessa forma, é possivel afirmar que a modernidade se faz
presente em diferentes temporalidades dessa cidade, ou seja, “a modernidade nao s6
rompe com as condic¢des historicas precedentes, mas € caracterizada por um continuo
processo de rupturas e fragmentacoes internas” (D’ABADIA; ALMEIDA, 2009 p.69).

Portanto, sem a pretensao que esta se¢édo possa ser conclusiva, mas de fato
uma possibilidade de ampliar a discussao sobre os viajantes que passaram ou
aportaram nas paisagens anapolinas, torna-se necessario ainda ressaltar que a
histéria de uma cidade construida a varias maos por meio de varios agentes e
condicbes e condicionantes sociais sdo capazes de transformar e modificar a
realidade existente de acordo com os discursos vigente, que reverberam através do
tempo.

No primeiro periodo quando se deu a construcdo da cidade se evidencia o

rapido crescimento populacional, gerando assim mais fluxos e desenvolvimento
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econdmico. Nesse inicio a cidade se destacava ainda pela sua rusticidade, “o tragado
da cidade acompanhava as curvas de nivel e se afastava do corrego, expandindo-se
para as encostas laterais” (VARGAS, 2015, p.35).
Os aspectos gerais da cidade traduziam a rusticidade dos meios de vida e o
isolamento regional imposto pelas distancias, pela pobreza dos meios e vias
de transporte. As construcfes despretensiosas, todas as casas com paredes
de adobes e esteios de madeira. A cobertura era de telhas de bica, de estilo
colonial. Na periferia eram comuns os ranchos com paredes de taquara

trancada, entremeadas de barro, cobertos de sapé. A auséncia de servicos
urbanos era completa. (FRANCA, 1973, p. 648).

Destaca-se também nesse periodo o fluxo intenso de imigrantes nesse
territorio, que segundo Franca (1973) desde 1910 surge a expectativa da construcéo
da linha férrea em Anapolis ocasionando muitos dessas migracdes. Além dos varios
incentivos e discursos governamentais de adensamento. Os migrantes contribuiram
significativamente na producdo do espaco em Anapolis, principalmente no meio
comercial.

Na década de 1920 o comércio em geral apresentava-se dominado pelos
arabes em um sistema quase de monopdlio. As lojas diversificaram-se
atendendo ao comércio varejista e atacadista, contribuindo para que a funcao
urbana se tornasse comercial. Quando na década de 1930, o transporte

ganhou velocidade com a chegada dos trilhos, 0 comércio estabelecido ha
duas décadas obteve assim, um natural expanséo. (VARGAS, 2015, p.43).

De acordo com Magalinski e Magalinski (1983), em Anapolis, antes de 1933 ja
havia familias espanholas, e nesse século chegaram também Poloneses, Sirios,
Libaneses, Japoneses, Italianos, Ingleses e outros. Todos esses povos contribuiram
para a atual formag&o do nucleo urbano, deixando suas contribui¢des na arquitetura,
gastronomia, saude e cultura em geral.

Neste sentido, Silva (2014) e Cabral (2020), esclarecem que na formacgao da
paisagem de Anapolis ressalta-se também a contribuicdo estrangeira. Entre tantos
nomes importantes, pode-se destacar a vinda da atriz Joan Lowell (Figura 7), que
escreveu um livro aparentemente autobiografico, The promised land (A terra
prometida, ou, A terra da promisséo), que serviu para afirmar a boa fama da cidade e
do estado de forma geral no exterior. Depois dela, também outros astros do cinema
americano permaneceram algum tempo em Anapolis, para descanso de férias e para
investir em terras e iméveis. “Lowell chegou ao Brasil em novembro de 1935 [...],
morou por um periodo em Anapolis e mudou para Brasilia na década de 1960” (SILVA,

2014, p. 101); (CABRAL, 2020, p. 28), onde morreu, em 1967.
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Além dos baixos precos das terras oferecidos por Lowell e do seu poder de

persuasao, a facilidade de se chegar a Anapolis:

[...] nas décadas de 1940 e 1950 faciltavam e motivavam esses
individuos a visitarem o Planalto Central. Anapolis, desde 1943 contava
com voos semanais feitos pela Empresa de Transporte Aeroviarios do
Brasil, que fazia a rota Miami/Rio de Janeiro e Anapolis, e,
posteriormente, passou a contar com a rota Chicago/Rio de Janeiro
gue também passava por Anapolis. Assim, era possivel conhecer o
sertdo goiano sem precisar enfrentar uma longa viajem de trem ou
passar por estradas esburacadas. (SILVA, 2014, p. 106).

Figura 7. Joan Lowell, que nasceu no dia 23 de novembro de 1902, na cidade de Berkeley,
Calif()_rnia, USA.
- v a, o QQ -

Fonte: Instituto Jan Magalinski. Material cedido por Jairo Alves Leite, 2021.

Durante os trabalhos de campo (2022), em conversas informais com 0s
trabalhadores do Museu Historico foi informado que a atriz norte americana foi uma
viajante desde crianca, pois viveu com seu pai no navio, o Minnie A. Caine. Lowell
atraiu para a regiao de Anapolis outras atrizes do norte da América: Janet Gaynor,
vencedora do Oscar de 1929, e Mary Martin. Durante as visitas foi informado também
que outros sujeitos que marcaram a historia de Angpolis foram os frades norte-

americanos que assumiram a gestdo da Pardquia Santana em 1944,
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Nesse cenario de imigrantes e migrantes, um edificio que merece destaque dos
vestigios dessa paisagem histérica € o atual Museu Historico “Alderico Borges de
Carvalho” (Figura 8) que abrigou a casa do Coronel José da Silva Batista em 1907 e
posteriormente sediou o Colégio Paroquial Dom Bosco e em 1940 a casa de Cénego
Trindade (SILVA, 2010, p. 34) que hoje é fonte de arquivos que utilizaremos no
decorrer da pesquisa, que sera relatado com mais profundidade tedrica no proximo
capitulo.

“No contexto historico, o municipio passa a ter uma identidade politica propria
na primeira década do século XX, a partir de sua emancipacéao politica de Pirendpolis
em 1907” (COELHO; LUZ, 2018, p. 3). O trabalho referenciado mostra que Anapolis,
cidade néo turistica, originou a partir de um dos principais destinos turistico goiano na
atualidade.

Tal cidade goiana possui uma “porgao do espago geografico cuja produgao esta
sendo determinada por uma participacdo mais significativa das atividades e relacdes
turisticas” (SANTOS, 2013, p. 47). Turistas e viajantes com destino a Pirendpolis

continuam trafegando pelas rodovias que cortam o municipio.

Figura 8. Museu Histdrico “Alderico Borges de Carvalho”, na regido central da cidade.

utor, 2022.

Fone:
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Nesse sentido, é a partir de um olhar atento para esse cenario de histéria das
viagens em diferentes tempos pela paisagem anapolina, que este trabalho apresenta
“a cidade se refazendo e renovando sempre”, trazendo novas reflexdes “relativas a
relagdo da sociedade com a historia de Anapolis” (VALVA; SILVA, 2018, p. 24-25), um
pensar em relacdo aos acontecimentos e para compreender a viagem como um
evento na histdria do lugar.

Para Bandeira (2013, p. 444), toda cidade é “reflexo de seu tempo, convivio
harmonioso ou ndo entre passado e futuro, que guarda marcas histéricas na sua
paisagem”. Nesse contexto temporal, a cidade reserva espacos para olhar a simesma
e estudar as diferentes possibilidades e relagbes com o0s sujeitos que viajam e
retornam ou aqueles que chegam para ficar.

Nesse entremeio, “toda cidade faz-se produto da histdria, do vir a ser universal
que a constitui enquanto obra de arte, coletiva ou particularmente”. (COSTA;
STEINKE, 2013, p. 165). Cada vez mais, € premente a necessidade de aprofundar
estudos que relacionem a histéria das cidades as viagens e aos sujeitos viajantes,
sendo relevante pensar esses espacos como capazes de favorecer a formacao
cultural a partir das trocas com outros territorios.

Segundo Valva e Silva (2018, p. 19), “é a partir da necessidade incessante de
progresso e modernizagao que as cidades se entregam a transformagdes”. De forma
geral, da fase inicial aos dias de hoje, é possivel destacar que as viagens sempre
fizeram parte do cotidiano e progresso de Anapolis. Assim, as viagens e 0s viajantes
devem ser percebidos por meio dos seus significados histéricos.

De acordo com Trigo (2013), a viagem, portanto, € mais que geografica, € um
caminho. A viagem precisa ter um destino fisico, o deslocamento por um itinerario
espacial, determinado ou determinavel. Caminhos, reflexdes, decisdes e escolhas,
destinos e conhecimento sdo 0os componentes da viagem humana. A viagem propicia
uma experiéncia Unica, porque, mesmo que se volte a um lugar no espaco, a gente o
faz em um periodo diferente, e isso altera cenarios, pessoas, situacdes, tendéncias e

estilos de vida.
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2 VIAGENS E VIAJANTES DE ANAPOLIS DO SECULO XX: RECORTES DOS
JORNAIS DA EPOCA

Neste segundo capitulo, a investigacdo busca compreender como a midia,
principalmente os jornais (Figura 10) no século XX, conseguiu colocar as imagens das
viagens como um evento, tornando-a um referencial para quem chegava e partia de
Anépolis, além de constituir uma importante memoaria. Desse modo, este capitulo da
dissertacdo tem como ponto de partida os arquivos do Museu Historico Alderico

Borges de Carvalho, como mostra a figura 9.

Figura 9. As Viagens nas Paginas do Jornal O Anapolis: midia de um tempo

Fonte: Museu Historico Alderico orgesde Carvalho. Organizacédo: Autor, 2022.

Nesse contexto, esta investigacdo se pautou na catalogacao de uma série
matérias de jornais, buscando as tematicas viagens e viajantes de Andpolis, para
compreender os reflexos desse tempo na midia impressa anapolina, com destaques
para as matérias produzidas no século XX. O olhar criterioso sobre essas paginas
facilitou a andlise dos discursos criados e reproduzidos por eles. Assim, a
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representacdo que a viagem ganhou nos jornais do século passado contribuiu para
gue 0 momento tivesse a conotacdo de um grande evento.

Entretanto, € fundamental esclarecer que este segundo capitulo ndo traz uma
reflexdo sobre o jornalismo turistico, uma temética que tem ganhado forca na
academia nessas primeiras décadas do século XXI, isto é, “o jornalismo turistico é
resultado de uma tendéncia do jornalismo a segmentacao, a qual, por sua vez, surge
como uma demanda de adaptacdo as normas mercadoldgicas nas quais a imprensa
se vé imersa na contemporaneidade”. (CORREA, 2009, p. 98). Trata-se de um campo:

[...] de pesquisa ainda pouco explorado no Brasil. Observagéo esta que
embasamos no fato de que a maioria dos estudos nacionais dedicados
especificamente ao jornalismo turistico e/ou a comunicacdo turistica

encontrados para realizarmos a presente revisao teorica, procede de nosso
incipiente século XXI. (CORREA, 2009, p. 98).

Nesse contexto, faz-se necessario esclarecer que de acordo com Nielsen
(2002), somente a partir de 1950 que publicacbes especializadas em turismo
comecam aparecer na midia impressa. Destarte, as reflexdes propostas nesta secao
sobre os relatos de viagens e viajantes no segmento jornalistico impresso anapolino,
estdo associadas ao século XX. Assim, é preciso destacar que nesse periodo nao
existia um suplemento do jornal sobre as viagens, esses relatos e
divulgagBes/anuncios aparecem em meio as outras informagfes. Dessa forma, ndo
podemos afirmar que existia um jornalismo de viagens ou turisticos.

Entretanto, os resultados apresentados neste segundo capitulo mostram que
as viagens tomam dimensdes expressivas na midia impressa Anapolina (Figura 10) e
dessa maneira a atividade turistica também comeca a sobressair a partir das
propagandas encontradas no século XX. Nota-se uma nova légica comercial no
espaco urbano investigado. A atividade turistica a partir das viagens passa a ganhar
notoriedade no lugar.

Nesse contexto, compreende-se a partir das palavras de Cobra (2001) e Cruz
(2008), que uma mensagem turistica pode ser transmitida de forma impessoal, a
comunicacdo propagada pela midia como jornais, revistas e mala direta. Portanto, a
interface entre turismo e jornalismo se da quando os fatos relacionados a atividade
turistica (destinacdes, equipamentos, transportes e até entretenimento) viram noticias
ou reportagens.

Segundo Erbolato (1981), as matérias de jornais visam incentivar o leitor a

viajar e, por isso, abordam temas ilimitados: roteiros de viagens, hotéis, passagens,
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novidades das companhias de aviacao (inauguracao de rotas). Tematicas que ainda
serao apresentadas neste capitulo do trabalho. Os jornais apresentados ndo chegam
a utilizar imagens sedutoras das viagens, transportes e hotéis, mas a partir de breves
relatos mostra a nova realidade cultural que se apresenta para os cidadaos

anapolinos.

Figura 10. A midia da época e a divulgacao da Pensdo Andpolis, texto comercial que reflete
0s interess iajantes daquele period

|
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Fonte: Museu Historico Alderico Borges de Carvalho. Organizagao: Autor, 2022.

47



2.1 O DESEJO DO DESLOCAMENTO COMO EXPERIENCIA CULTURAL:
REFLEXAO TEORICA NECESSARIA

Ao se observar as diferentes representacfes juntamente com a dimenséo da
experiéncia cultural e o desejo de deslocar dos sujeitos dentro do territério e como
isso contribuiu e contribui para orientagéo do estilo e do modo de vida dos individuos
gque se relacionam com este processo, cada uma destas inseridas em um contexto
socioespacial e imbuidas de intencionalidades e discursos que norteiam a apreensao
dos signos que se apresentam no meio social e orientam a vida cotidiana.

A vida em movimento, o desejo de transformar, a descoberta, desperta a
atencdo do homem. O poeta inglés do século XVIII John Clare em um trecho de seu
poema “Eu sou” (I am) nos traz a seguinte frase que expressa esse anseio pelo novo
no qual diz que “Anseio por cenas em que homem nunca trilhou” (I long for scenes
where man hath never trout), tal trecho representa o anseio pelo novo, a busca pela
descoberta, logo pelo movimento e pela transformagéo.

Neste contexto, este trabalho se desdobra sobre a perspectiva da viagem, da
andanca que o homem se presta a realizar. O homem desde os primordios se
locomovel no territorio, por diversos motivos, climaticos, politicos, o desejo pelo novo
dentre outros, porém neste estudo abordaremos a perspectiva da viagem como desejo
voluntario de se deslocar e permanecer, narraremos aqui a historia dos viajantes
(chegantes, passantes e ficantes), tal desejo que esta envolto por intencionalidades.

Dito isso ao desenvolvermos a ideia da intencionalidade utilizamos Santos
(2020) como suporte onde o autor aponta que a intencionalidade é o traco fundamental
do vivido e apresenta que a acdo de ter uma ideia e ter uma ideia de algo; toda
afirmacao é afirmacéo de algo: todo desejo € desejo de algo, nesse sentido vemos o
homem como sujeito que pratica a acdo do desejo, ainda com apoio do autor a
intencionalidade transforma a distincdo, a separacdo, a contradicdo, em uma
insuperavel tensdo entre o objeto e o sujeito, tal nogéo de intencionalidade contribui
para apreensao do processo de producao e de producao das coisas.

Neste contexto de desejo, intengdo e movimento inserisse 0 sujeito viajante
como aguele que executa a acdo do movimento e do representar, € sob o olhar dele
gue se apreende e se relata a acdo empreendida. Entretanto a acao requer o ato e 0

palco, neste estudo teremos o ato viajar com objeto que se manifesta no e com o
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territorio, no lugar, nesse sentido reconhecemos assim como Abreu (2020) que o lugar
€, ao mesmo tempo em cada momento histérico, o ponto de insercdo de processos
sociais que se desenvolvem em diversas escalas.
Alguns destes processos sdo puramente singulares e podem ser explicados no
nivel das realidades locais. Outros, entretanto s6 podem ser compreendidos se

ampliados a escala de analise para niveis hierarquicamente superiores sejam
eles a regido o estado ou mesmo planeta (ABREU, Mauricio.2020. p.33).

Por meio de aproximacdes conceituais ao se estudar as movimentacoes /
deslocamentos humanos sobre o espago materialmente dado e socialmente
construido, nesse sentido o conceito de viagem e o conceito de turismo se mesclam,
porém sdo processos com conteudo distintos. Segundo Figueiredo (2014, p. 285)

essas categorias se apresentam de forma diferente e por dois aspectos:

[...] porque a caracterizacdo ontolégica da viagem pressupde o deslocamento
espacial e temporal dos homens, porém tal significado deve ser ampliado ou
reduzido para a percepgéo de um deslocamento espago-temporal do homem,
que tem como origem o local de sua residéncia para um local de ndo-residéncia
ou ainda de futura residéncia. Pensando assim o conceito de viagem ultrapassa
o0 simples deslocamento espacial, se tornando um deslocamento entre o
mesmo e o diferente (FIGUEIREDO, 2014, p. 285).

N&o obstante ainda com apoio de Figueiredo (2014, p. 285) o turismo seria uma
forma particular de viagem, uma viagem que pressupde o lazer, da experiéncia do
retorno, e da viagem-pacote: a mercadoria turismo (MACCANNELL, 2003;
FIGUEIREDO & RUSCHMANN, 2004; FIGUEIREDO, 2010).

Partindo dessa premissa, observa-se que tanto a viagem como 0 turismo
requerem a movimentacao e o deslocamento humano seja espacialmente ou de forma
simbdlica com aporte da literatura, relatos, videos, cinema, midias sociais impressas
e digitais que se fazem presente na contemporaneidade. Almeida (2014) apresenta
duas categorias de viajantes ao analisar o filme Meia-noite em Paris de Wood Allen
(2011) onde apresenta o espectador-viajante que realiza uma viagem simbdlica pela
percepcdo do que lhe é apresentado pela narrativa do olhar do outro, que seria o
personagem-viajante aquele que executa a viagem e a registra.

Nesse cenario, pode-se fazer certa aproximacédo da dimensdo do campo de
estudo que busca compreender a viagem e o turismo, pois tais campos se apresentam
de forma transdisciplinar, pois abarca o plano tangivel do real concreto que se
manifesta espacialmente, e o plano simbdlico que se da por meio das percepc¢des e

significancias que os sujeitos atribuem a determinados contextos.
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Essas movimentacdes humanas sobre 0 espaco possuem intencionalidades, e
as relacdes que sdo construidas ao longo do caminho sao relacdes de poder onde o
jogo de interesse se faz presente, onde o impeto pelo movimentar e avancar séo
desejos intrinsecos ao homem. Dito isso, Lévi-Strauss (1993) ja apontava que todo
progresso nao € necessario nem continuo muito menos linear e que nas sociedades
humanas, operam forcas que trabalham simultaneamente em direcées opostas: uma
tende a manter, acentuar as diversidades e particularidades enquanto outras agem no
sentido da convergéncia e do assemelhamento. Dessa forma, observa-se que o
desenvolvimento caminha com 0s processos sociais e que toda histéria € cumulativa,
com diferencas de graus de menor ou maior complexidade.

Pela perspectiva da viagem, insere-se neste trabalho que a cidade de Anapolis
que é uma estrutura complexa se apresenta geograficamente em uma posi¢ao
privilegiada na qual se mostra como ponto centralizador de chegadas e partidas, € um
caminho meio, se localiza entre duas capitais, estadual e a federal, porém remonta
sua historia desde o século XVIII com a passagem de tropeiros pela regido a caminho
de Corumba e Meia Ponte durante o periodo de extragdo do ouro.

Parte-se desta imagem da cidade que é lugar de chegada e partida, que se
formou através de diversos processos, econdmicos, culturais, migratorios,
demograficos e historicos, processos estes que tem como maior marca a busca por
modernidade onde se faz mais intenso esse desejo de movimento.

Ser moderno é encontrar-se em um ambiente que promete aventura, poder,
alegria, crescimento, autotransformacao e transformacdo das coisas em redor

— mas ao mesmo tempo ameaca destruir tudo o que temos, tudo o que
sabemos, tudo o que somos. (BERNAN, 1986, p.11).

Observa-se a inquietude dos sujeitos que buscam a transformacao, a mudanca
e que possuem como nhecessidade natural o movimento, o deslocar. Registros
mostram que essa necessidade se apresenta desde os primordios de nossa
existéncia, que podem ser vistos por meio das viagens, onde transformacfes de
sentido e percepc¢des sdo construidas, e se manifestam espacialmente.

Essa condicdo se amplia na contemporaneidade, por meio do método de
producao vigente, na atual sociedade capitalista onde 0 consumo é tido como marca,
onde a globalizagao se faz presente, na velocidade de como se realizam as trocas, as
formas que acontecem as apropriacdes e usos do territorio, da natureza e do meio

urbano, nota-se que tal método de producéo e reproducdo do capital promove a
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transformacao de todas as escalas da vida em mercadoria e produto. Almeida (2014)

apresenta posicionamentos de Bauman acerca do tema:
Bauman (1999), somos seres inquietos, fadados ao movimento, principalmente
por estarmos envolvidos na sociedade de consumo, criadora dos grandes alvos
de nosso desejo: os espetaculos-produtos. Ainda seguindo Bauman (1996), ao
afirmar que “todas as pessoas podem agora ser andarilhas, de fato ou em
sonho” (p. 96), perceber-se a quase obrigatoriedade da mobilidade em que o
meio nos insere. H4 numeros crescentes a cada ano, de chegadas e partidas,
em todo o globo. Os deslocamentos simbdlicos, apesar de imensuraveis,
também podem ser analisados como realidade de grandes propor¢des, tendo
0 contexto midiatico como possibilitador, a exemplo do que faz com as
possibilidades de motivacdes aos deslocamentos espaciais. Mesmo quando
fisicamente parados nas poltronas, surfamos pelos canais de televisdo ou
mergulhamos nas grandes telas dos cinemas, por exemplo. Esse cenario

permite a realizacdo de viagens sem que de fato tenhamos nos deslocado
fisicamente (ALMEIDA, G. B. 2014, p.375).

Na esteira da modernidade o contraditério se faz presente, se configurando em
um territério marcado discursos e narrativas, por tensdes entre sujeitos e perspectivas,
por relacbes de poder e de movimento que séo perceptiveis no espaco, no territorio e
na vida cotidiana. Dentro deste contexto, busca-se observar Anapolis e seus viajantes
com suas percepcdes perpassando pelos discursos de memoria, cotidiano e espacos
construidos, e a forma como séo e foram relatados dando énfase nas representacées
e na dicotomia entre desejo e necessidade de movimento e como tais préticas
repercutem nos processos que determinam o modo de ser do sujeito e modelam assim
seu estilo de vida e modo de ser urbano em Anépolis (GO).

Na medida em que o estudo do movimento, das viagens e das percepcoes, da
paisagem, da formacdo urbana é construido por meio de narrativas de
intencionalidades e desejos que contribuem para configuracdo de como se da a
producdo do espaco legivel ao homem, e dessa forma se faz necesséario para
compreender determinadas contradicdes e relagdes presentes na vida em sociedade.

Dessa forma, este estudo buscou no primeiro capitulo, evidenciar elementos e
conceitos que norteiam a concepcao da ideia de viagem como movimento carregado
de intencionalidade do qual a ser relatado sobre determinada perspectiva colaboram
para construgdo de narrativas capazes de influenciar a compreensédo dos objetos,
construir formas de representacdes e discursos, como a producao do espaco urbano,
a cidade e o modo de ser dos sujeitos (goianidades). A criacéo de tal discurso € repleta
de contradi¢cBes, resultantes das diferentes relacdes e praticas sociais, vivencias e

percepcoOes tidas ao longo dos percursos realizados.
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Como elemento privilegiado, destacamos as viagens e seus viajantes que
chegaram a Anapolis ou partiram juntamente com seus relatos. E notado que diversos
naturalistas escreveram relatos de suas viagens pelo cerrado, uma narrativa que
apresenta a visdo do outro sobre um lugar até entdo deslocado e isolado (sertdo). Tais
processos sdo capazes de construir narrativas, e de transformar o modo de
compreensao dos sujeitos e objetos.

Observasse que tal estudo pode contribuir para compreensdo do modo de ser
dos sujeitos, ao se observar o que os fazem movimentar, e caminhar rumo a
transformacdo do meio onde vivem e quais discursos e intencdes se vinculam neste
processo marcado pelo movimento. Fatos esses postos nas midias impressas de
Anépolis no século XX, que serdo apresentados na préoxima secdo deste capitulo.

Assim, ndo obstante, o estudo pode contribuir para o aprimoramento dos
potenciais turisticos e mercadolégicos ao se fazer uma analise critica de seus
potenciais de mercado levando em consideracdo o tempo de trabalho e o tempo de
nao trabalho dos sujeitos e 0 desejo de fuga do cotidiano, busca pelo lazer e prazer,
por uma pausa na rotina. Por esse caminho seria possivel apontar o turismo como o
novo “opio” do povo para as sociedades atuais onde o ritmo das trocas e
transformacdes sao intensos.

Sendo assim, a analise proposta neste trabalho, se ddo também em escalas
das questBes que se referem ao territério, lugar e espaco até as relacdes que sédo
desenvolvidas sobre ele observando os sujeitos junto com suas narrativas, vontades
e intencionalidades.

Partindo da prerrogativa apresentada por Abrah&o e Chemin (2009, p.111) que
o “intenso fluxo de viagens para os mais diversos lugares constitui algo tdo presente
no mundo contemporaneo que assume contornos de naturalidade e de rotina”. Ainda
em Abrahdo e Chemin (2009, p.111), observa-se que nas sociedades humanas é
relativamente recente o desenvolvimento “de condigdes efetivas para a consolidagao
da pratica viagem, tendo em vista que até o século XVII, os seres humanos, em sua
maioria, mantinham suas vidas circunscritas a alguns poucos quildmetros de distancia
em relagao as suas moradas”.

Deste modo, observa-se que a vontade, o desejo por transformacdo e
movimento se intensificam, e assume forma de naturalidade. Foi em virtude do
desenvolvimento do modo de producéo capitalista que o movimentar-se, de forma

voluntaria se inicia, pois com a ruptura do sistema feudal o sujeito ja ndo se vinculava
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a terra, deste modo inicia-se “um processo que promoveu a circulagao tanto de
sujeitos como de objetos, onde as relacdes de trocas se intensificaram a ponto que
esses deslocamentos assumiram significativa e constituiram-se como hébito cultural
e de especial valor social” (ABRAHAO; CHEMIN, 2009, p.111).

E dentro deste modo de producéo a circulagdo, o movimento e a transformacéo
se fazem presentes e necessarias, para reproducéo do capital, que transforma todas
as escalas da vida em mercadoria, onde dividiu o tempo em tempo de trabalho e n&o
trabalho, levando os sujeitos a buscarem a fuga do cotidiano por meio da viagem /
turismo que se apresenta na contemporaneidade como espaco do lazer, prazer e
descanso que € uma atividade / produto que se manifesta no tempo do néo trabalho.

Segundo Campos e Moreira (2018); Althusser (2003), “apresenta duas
premissas béasicas, ndo ha producédo sem a reproducao das condi¢des de producéo;
e toda formagao social é resultado de um modo de produgdao dominante”
(ALTHUSSER, 2003, p. 54 apud CAMPOS; MOREIRA, 2018, p.133).

Neste contexto, é possivel notar as influéncias sociais, econdmicas e politicas,
culturais sobre as relagdes que sédo desenvolvidas no campo das viagens a dicotomia
entre sua finalidade de aventura, descoberta, conhecimento e contado com diferentes
sujeitos e culturas onde tal contato pode reduzir preconceitos e desigualdades, por
outro lado a viagem também assumir o papel de produto sendo assim uma escala do
turismo que diante do capital possui fins mercadolégicos, voltando-se para certo
estrato social e com a finalidade de fuga do cotidiano, sendo o balsamo do dia a dia.

Deste modo voltando o olhar para o0s sujeitos observando suas
intencionalidades vontades inconscientes ou ndo, enquanto viajantes e as formas pela
qual estes representam, relatam e percebem o espaco, visto que tais relagdes sao
capazes de modificar e transformar espacos e discursos. Dito isso, busca-se
responder, na proxima secéo deste capitulo, & questdo de como as representacdes e
vontades dos sujeitos enquanto viajantes, por meio das viagens, da movimentacéo,
do deslocamento humano dentro do territorio contribuiu e contribui para orientacao do
estilo/modo de vida e formacao do territorio em Anapolis (GO).

Dentro de um contexto ampliado e contraditério com foco na percepcao e
relatos de viajantes ao longo do tempo observando suas vontades e visées de mundo
e como isso contribuiu para dar significado ou ressignificar espacgos, usos e

ocupacdes, juntamente com a necessidade de deslocamento movimentacdo e
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transformacado tidas como inerentes ao homem se apresentam de maneira mais
expressiva na modernidade.

E possivel pensar o homem como alguém que necessita de transformacéo e
movimento com suporte Figueiredo (2014, p.286) pensamos 0 homem como alguém
sedento por outros lugares, e pelo movimento do deslocamento espacial, entre o ir e
0 vir, mas entende-se que o homem realiza deslocamentos e movimentacdes nao
somente no plano espacial e temporal, existem movimentacbes que caminham no
campo simbdlico.

[...] é possivel perceber que os elementos que fazem parte da viagem e que
poderiam ser tratados como exemplos de necessidade inata na verdade sdo
categorias extremamente culturais e particulares e que fazem parte dos
processos simbolicos existentes em determinadas culturas e grupos, néo
sendo possivel pensa-las como algo natural. E o caso da busca pela aventura
e pelo risco, considerando a aventura como uma ruptura na vida cotidiana,

desde a aventura amorosa até a viagem (Simmel, 2002 apud Figueiredo, 2014,
p.286).

Lévi-Strauss (1984, p.42), apresenta que o homem é um ser biolégico e, ao
mesmo tempo, um individuo social. Ainda em Lévi-Strauss (1993) nota-se que nas
sociedades humanas, operam forcas que trabalham simultaneamente em dire¢cbes
opostas: uma tende a manter, acentuar as diversidades e particularidades enquanto
outras agem no sentido da convergéncia e do assemelhamento e que todo progresso
nado é necessario nem continuo muito menos linear, deste modo observa-se o
progresso 0 movimento, a transformagdo como questdes culturais e inerentes ao
homem. Isso posto “a cultura ndo pode ser considerada nem justaposta, nem
superposta a vida, em certo sentido substitui-se a vida, e em outro, utiliza-a e a
transforma para realizar uma sintese de nova ordem” (FIGUEIREDO, 2014, p.287).

Desta forma, verifica-se que por meio da linguagem, da capacidade de
abstracdo, da representacdo, da vontade o homem codifica, percebe e representa
suas experiencias, assim constréi o meio em que vive, construindo a si mesmo. O
método de producéo capitalista, a intensidade e velocidade que ocorrem as atuais
relacdes de trocas, ndo foram capazes de criar o homem universal, pois como aponta
Figueiredo (2014, p.288) “aquilo que € constante em todos os homens escapa
necessariamente ao dominio dos costumes, das técnicas e das instituicdes pelas
quais seus grupos se diferenciam e se opdem” (LEVI-STRAUSS, 1969, p.47)

caracterizando-se pela espontaneidade.
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Por meio de Geertz (1973, p.48) observa-se a dificuldade de tracar um limite
entre o que € natural, universal e constante no homem, e 0 que é convencional, local
e variavel deste modo apresenta a seguinte definicdo “0 homem pode estar tao
envolvido com onde ele est4, quem ele é e no que ele acredita, que é inseparavel
deles” (GEERTZ, 1973, p. 47 apud FIGUEIREDO, 2014, p. 289).

Nesse contexto, seria possivel afirmar que a viagem € uma necessidade basica
do homem, esse impeto por movimento e deslocamento, essa busca por
conhecimento, por aventura e transformacdo se relacionam com 0s processos de
formacdo social e cultural presentes na sociedade. Essa eterna busca e a vontade de
mudanca sdo inerentes ao homem.

N&o obstante verifica-se que para Schopenhauer (2001) a vontade é o principio
fundamental da natureza, a forca cega, incontrolavel que move o mundo, essa forca
se manifesta em toda natureza, mas adquire caracteristicas especificas nos seres
humanos, cuja existéncia estd vinculada a pressdo universal da vontade
(FERREIRA,2013, p.6).

O mundo é a minha representacéo. Esta proposicdo é uma verdade para todos
ser pensante, embora sé no homem chegue a transformar-se em conhecimento
abstrato e refletido. A partir do momento em que é capaz de o levar a este
estado, pode dizer-se que nasceu nele o espirito filoséfico. Possui entdo a
inteira certeza de ndo conhecer nem um sol nem uma terra, mas apenas olhos
que veem este sol, maos que tocam esta terra; em uma palavra, ele sabe que
0 mundo que o cerca existe apenas como representacdo, na sua relagdo com
um ser que percebe, que é o proprio homem. Se existe uma verdade que se
possa afirmar a priori € esta, pois ela exprime o modo de toda experiéncia

possivel e imaginavel, conceito muito mais geral que os de tempo, espago e
casualidade que implicam (SCHOPENHAUER 2001, p. 9).

Deste modo, 0 que existe € 0 que se percebe, logo nota-se uma relacao
indissociavel entre sujeito e objeto. Onde o0 objeto ndo € oferecido a percepcao
humana, mas sim criado por ela, logo se o sujeito deixa de existir o objeto
desaparecera em consequéncia pois ambos se determinam (FERREIRA, 2013, p.7).
Isso posto Ferreira (2013) mostra que a vontade se apresenta como forca que
promove 0 movimento e a transformagéo e isso se relaciona aos sujeitos que vivem
em constante busca.

[...] o mundo para Schopenhauer é regido pela necessidade em que a vontade
atua como uma forgca cega que da sentido a toda existéncia e € incapaz de uma
satisfacao final. Aspirando com constancia novos objetos, a vontade jamais
cessa ao atingir o alvo desejado. Com um querer insaciavel, ela desperta no
homem o sentimento de posse e de dominio, suscitando nele os sentimentos
e atitudes mais perversas, lancando-o a uma angustia sem fim

(FERREIRA,2013, p.15).
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Com apoio de Schopenhauer (2001) que apresenta a vontade como motor da
eterna busca e do movimento e fazendo aproximacdo com nosso objeto viagem
poderiamos afirmar que a viagem seria uma metafora para vida humana. Nesse
contexto, ao se observar a viagem como objeto e o viajante como um dos sujeitos
deste percurso verifica-se a interdisciplinaridade do campo de estudo da viagem e
entende-se que o turismo é um recorte especifico que esta contido dentro do objeto
viagem.

Ao se entender viagem como percurso, caminho meio para um ponto objetivo,
que foi desejado e produzido no campo da vontade do sujeito que viaja, observa-se
gue este possui e produzira percepcdes sobre os objetos e sujeitos que encontrara
pelo percurso, tais relagcdes produzem trocas e assim transformacdes do meio
espacial e simbdlico.

Isso posto, Campos e Moreira (2018, p.131) entende que o deslocamento nao
apenas espacial e temporal, mas o vé como um ato histérico e ideoldgico performado
por um sujeito que deseja e, portanto, (r) existe. A falta geral desejo / vontade que por
conseguinte influi no inconsciente levando o sujeito a se deslocar.

Ainda em Campos e Moreira (2018, p.131) nos trazem reflexbes de Freud
acerca do inconsciente e as formas que este se manifesta nos sujeitos, e que o
inconsciente ndo € um conceito pronto ou dado, mas que se mostra a partir do sujeito
e, portanto, existe quando o sujeito falha, tropeca, e/ou quando tudo aquilo que o
sujeito ndo controla surge, emerge, ricocheteia em sua superficie. Nesse entremeio,
observa-se que

Nesse eterno recortar-se e mover-se, o sujeito ndo se desloca s6 fisicamente
no tempo e no espago, mas se desloca fisicamente no tempo e no espaco em
razdo de um processo de deslocamento psiquico, um processo inconsciente

gue o faz mover-se em direcdo a algo, mesmo sem saber o qué (CAMPOS;
MOREIRA, 2018, p.132 - 133).

Deste modo, nota-se o0 percurso pode provocar acolhimento ou estranhamento
pela natureza hibrida dos objetos, sujeitos e da cultura na qual estes estéo inseridos,
a viagem é a fuga da rotina, o lancar-se a aventura, o viajante pode assumir o papel
de Ulisses é caminhar rumo a descobertas e percebe de maneira individual o caminho
pelo qual se passa porém, sua harrativa, seu discurso, a intencionalidade, as trocas

realizadas e a forma que representa tal percurso é capaz de influenciar, construir e
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modificar a realidade percebida e existente, através de um processo capaz de atribuir
significados a determinado territorio e ressignificar outros.

Como aponta Figueiredo (2004) o pertencimento s6 tem sentido se ha um polo
de repulsa, se rejeita alguma coisa ou alguém. Nesse caso identidades sdo colocadas
a prova quando encontram a diversidade. Por uma perspectiva antropologica a

afirmacao do eu se da no contraste com 0s outros.
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2.2. VIAGENS E VIAJANTES A PARTIR DOS ARQUIVOS DO MUSEU HISTORICO
ALDERICO BORGES DE CARVALHO

Esta secdo do trabalho se interessa pela analise dos recortes de jornais
impressos encontrados no Museu Histérico de Anapolis Alderico Borges de Carvalho,
uma viagem pelo movimento e pelas oportunidades de aprendizagens que esse
espaco oferece. Esta pesquisa de mestrado, com toda abordagem tedrica
apresentada, jamais seria produzida sem o suporte do Museu Histérico de Anapolis.

Diante desse fato, necessita num primeiro momento apresentar o lugar. Assim,
pode-se iniciar o texto com as palavras de Limiro (2021), afirmando que o Museu
Historico de Anapolis Alderico Borges de Carvalho € a principal fonte de pesquisa
documental da cidade e Unico museu publico do municipio, o Museu Histérico de
Anapolis Alderico Borges de Carvalho. O Museu esta instalado num casardo de
arquitetura tradicional do final do século XIX, que pertenceu a um dos maiores
benfeitores de Anapolis, José da Silva Batista (Figura 11). Segundo o coordenador do
Museu:

[...] o historiador Jairo Leite, o local possui uma exposicdo que mescla
aspectos da casa e da historia local, retratando os pioneiros, o inicio do
arraial, a religiosidade e expondo objetos antigos do cotidiano. Possui ainda
a primeira mesa cirargica de Anapolis e um rico acervo de fotografias, jornais
e outros documentos que retratam a historia do municipio e do estado. Muitos
itens do acervo auxiliam na composicdo de cenérios de pecas teatrais,
documentarios e filmes. Diversos pesquisadores utiizam o acervo
documental para obter dados histéricos da cidade e regido. Antes da

pandemia, o Museu recebia mais de 500 visitas por més, entre visitas
espontaneas e guiadas. (LIMIRO, 2021, [s/p].).

A casa onde hoje esta o museu foi construida no estilo tradicional, no final do
século XIX, e ampliada em 1907 por José da Silva Batista. Ele veio para a freguesia
de Sant’Ana das Antas em 1882 para exercer a fung¢ao de professor, possuia alguns
conhecimentos basicos de medicina que Ihe permitiram ser, também, uma espécie de
médico e farmacéutico da populagédo. Na casa, Zeca Batista mantinha um comércio
de secos e molhados, que se localizava numa sala na parte da frente, e nos outros
comodos a residéncia. (LIMIRO, 2021, [s/p].).

N&o obstante se verifica que em 1887 a Lei Provincial elevou a Freguesia a
categoria de Vila, mas a instalacdo deu-se, somente, em 1892, onde o José da Silva
Batista, 0 Zeca Batista foi nomeado para ser o presidente da Junta Administrativa,

cargo similar ao de Prefeito (BRITO, 2021, [s/p].).
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Fon

te: rito, Claudius. Jornal Contexto. 2021.

De acordo com Limiro (2021), o Coronel Batista residiu juntamente com sua
esposa e filhos até sua morte em 7 de dezembro de 1910. Sua esposa dona Francisca
Baptista, viveu na casa até o inicio da década de 1930, quando veio a falecer. Nessa
época o imovel foi vendido e serviu de casa paroquial. Em 1938 instalou-se a ala
masculina da Escola Paroquial Dom Bosco. Em 1944 a casa serviu novamente como
casa paroquial, desta vez abrigando os frades norte-americanos vindos de Nova York,
gue permaneceram ali até o término da construcdo do Convento de Sant’Ana.
Posteriormente, a residéncia foi alugada.

Entdo, em 1959, o neto de Zeca Batista Alderico Borges de Carvalho comprou
a casa do cdnego José Trindade, e, com esse ato, resgatava a memoria do avo, pois
ja tinha o desejo de instalar ali um museu que guardasse a memdaria dos pioneiros e
a historia de Anapolis. Em 1971 foi firmado um comodato entre:

[...] Alderico Borges e a Prefeitura de Anapolis, cedendo o imével para ser a
sede do Museu Historico de Anapolis em um terreno de 411m?, bem menor
do que na época em que residia o ilustre morador. Através da Portaria 261
de 24 de setembro de 1971, o prefeito Henrique Santillo Instala 0 Museu

Histoérico de Anapolis e designa a Comissédo Organizadora do Museu, que
teve como presidente o professor Jan Magalisnki, e José Teixeira e Tauny
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Mendes como membros. Entre 1971 e 1975 foram feitas pesquisas sobre a
historia de Anapolis e ocorreu muitas doagdes para o acervo do Museu.
Também, em suas dependéncias foram ministrados cursos de inglés e
alemdo, ministrados pelo professor Ernest Heeger. A comissdo promovia
reunides culturais, organizavam exposi¢cOes filatélicas e chegaram até a
publicar alguns nimeros do Jornal do Museu. (LIMIRO, 2021, [s/p].).

De acordo com Limiro (2021), no dia 26 de julho de 1975, na gestao do prefeito
Jamel Cecilio, o Museu foi oficialmente para o publico. Em 28 de junho de 1985,
Alderico Borges de Carvalho fez a doagao definitiva do imovel a prefeitura, com o fim
anico de instalacdo do Museu Histérico de Anapolis. Através de um projeto de Lei do
vereador Dario Sardinha, a Camara aprovou o tombamento de varios prédios
histéricos da cidade, entre os quais a Estacdo Ferroviaria, na Praca Americano do
Brasil, a antiga Prefeitura e Férum da Praca Bom Jesus, e, claro, o Museu Historico.

Pela perspectiva jornalistica se verifica que os documentos encontrados sao
fontes onde passiveis de se extrair e se transmitir histéria tanto por meio dos registros
histéricos como por meios contemporaneos, segundo matéria do Jornal Contexto
(online) , Brito (2021) apresenta cronologia de fatos vivenciados na cidade de Anapolis
onde apresenta que em 1892 foi eleito, com 68 votos (de um total de 378 eleitores,
dos quais, 177 votantes) o primeiro Intendente: Lopo de Souza Ramos e apresenta
que a chegada do primeiro imigrante arabe se deu em 1903, conforme 0s registros
histéricos, mascate libanés Charrud Spir, conhecido como “Joaquim Turco”.

Ainda tomando como ponto de partida matéria do Jornal Contexto escrito por
José Aurélio Mendes em 1 de agosto de 2020 se evidencia que a cidade de Anapolis
se apresenta como uma cidade cosmopolita, onde sua identidade é construida a
varias maos arabes, japoneses, italianos, ingleses, americanos etc. A figura do arabe
no cenario anapolino se evidenciam na identidade da cidade como ja visto o primeiro
registro de arabe na cidade é datado de 1903, mas o fluxo de imigracdo e
desembarque arabe nos solos goianos se intensifica na década de 1940 em virtude
da promessa de prosperidade e dos discursos vigentes que se apresentavam por meio
da estrada de ferro.

Observa se gue os arabes adquiriram iméveis junto aos trilhos perto da rua 14
de julho onde foram construidos armazéns com finalidade de se estocar a carga
trazida pelos trilhos e revendé-la em toda a regido, verificamos aqui que tais decisdes
influenciaram na imagem da cidade e nas dinamicas que se desenrolaram a partir dai

tanto politicas como econdmicas. Para além de aspectos econémicos politicos e
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morfolégicos os arabes que aqui se fixaram também contribuiram para aspectos
culturais como por exemplo na culinaria.

Ainda segundo matéria do Jornal Contexto (2020), verifica se a presenca dos
japoneses na cidade de Anapolis onde se apresenta como a segunda maior colénia
Internacional presente na cidade, observa se que chegaram ao Brasil em 1908 a bordo

do navio Kamura Sato, logo foram recrutados para trabalhar em lavouras em Sao

Paulo, e vieram para Goias em 1929, adquirindo terras para trabalhar com agricultura
(figura 12).

Figura 12. Japoneses em Anpolis.

Jf ——=—

Fonte: Jornal Contexto. 2020

Para além da bibliografia e partindo para registros presentes em noticiarios de
jornal encontrados no Museu Historico de Anapolis Alderico Borges de Carvalho,
somos capazes de verificar tracos da vida cotidiana e das dinamicas presentes de
uma época, e tais jornais ja noticiavam como evento social a viagem dentro da vida
do anapolino, apresentando em seu quadro jornalistico matérias nas colunas sociais
anunciando a presenca de ‘“visitantes ilustres” e “hospedes e viajantes” que
chegavam a cidade ou estavam de passagem assim como aquelas figuras que saiam
em viagem. A matéria jornalistica presente no quadro Annapolis — Social da edi¢do do
jornal Annapolis — 18 de maio de 1941. n° 281 j& anunciava os “Hospedes e viajantes”

gue se encontravam na cidade, trazendo os dizeres:

Hospedes e viajantes: Dr. Jerdbnimo de Campos Curado Fleury - De
regresso de sua viagem ao Rio passou pela nossa cidade o Dr. Jerdnimo de
Campos F. Curado, elemento de distingdo na sociedade de Corumba, onde
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reside. Dr. Pedro Coutinho - Em inpecc¢do aos trabalhos da constru¢éo do
trecho Annapolis - Campo Limpo, esteve entre nds o Dr. Pedro Coutinho,
competente engenheiro chefe da Construcdo e Novas Obras da E. F.
Goyzas. Dr. Lauro Freire - Em viagem de experiéncia com 0S novos carros
bufets da E. F. Goyzas. Pernoitou, quinta-feira, em nossa cidade doutor
Lauro Freire operoso engenheiro chefe da locomocgéo dessa nossa via férrea.
Funccionarios de Goyaz - Estiveram em nossa cidade os senhores Eugénio
Passos, Jodo Gomide, Guilherme Fray e Jodo de Deus, funcciondrios
graduados da E. F. Goyzas. Jodo Alves Rabelo - Encontra se nessa cidade
o sr. José Alves Rabello, activo e competente inspector da Companhia
Internacional de Seguros (Annapolis — 18 de maio de 1941. n°® 281).

Figura 13. Matérias de jornais quadro sociais

Fonte: Annapolis — 18 de maio de 1941. n°® 281

Dito isso ao se observar a transcricao do quadro jornalistico da (figura 13), se
observa que a chegada, a passagem e a partida e o ato viajar representava um
evento digno de nota a ser retratado nos noticiarios e nos quadros sociais da cidade,
isso representava de certa forma a imagem de uma época. Nao obstante ao se tratar
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de figuras importantes dignas de notas nos quadros sociais dos jornais verificamos

matérias apresentadas (figura 14) que traz os dizeres:

No domingo p. p. Anapolis recebeu a visita do Sr. Adolpho Berle, Ex
embaixador do governo norte-americano no Brasil. sua exceléncia que fazia
acompanhar de sua esposa e filhas teve como companheiro de viagem o
senhor governador com Ivana Bueno. no aeroporto local aguardavam a
presenca dos ilustres visitantes o exmo. sr. O secretario da justica e
seguranca publica, Dr. Nieanor de Faria e Silva, sua esposa, o sr. prefeito
municipal e o sr. Presidente da Associagdo Comercial de pessoas gradas da
melhor sociedade Anapolina. Depois dirigir a visita ao Goya bane, dirigiram-
se ao Convento dos Revmos. Frades Fransciscanos, onde se demoraram em
animada palestra e em seguida a residéncia do dr. James Fanstone na qual
foram alvos de cordial acolhimento tendo o casal Fanstone Ihes oferecido um
cha. Apos percorrer em varias ruas da cidade, dirigiram-se novamente ao
aeroporto de onde partiram em avido especialmente cedido pelo Ministro da
Aerondutica para a Coldnia Agricola Nacional. Falando com a cordialidade
que lhe é peculiar ao enviado especial desta folha, o sr. Adolphe Berle
mostrou-se admirado com o progresso de Anapolis que conheceu ha cerca
de trés anos. S. Excia. Que nédo esconde a sua grande amizade pelo brasileiro
e o interesse que se tem pelo engrandecimento do Brasil, deixou transparecer
claramente que tem grande simpatia por Goyas e disse-nos que sua patria
tem enviado esfor¢os no sentido de canalizar grande namero de agricultores
principalmente para as terras goianas que serdo dentro em breve o celeiro do
pais (O Andpolis — 1 de julho de 1948. n° 793).

Figura 14. Matérias de jornais quadro sociais
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Fonte: O Anépolis — 1 de julho de 1948. n° 793.

Tais reportagens reafirmam a ideia presente nessa pesquisa onde verificamos
a viagem como elemento capaz de representar um elemento de formacédo de
identidade e do modo de ser de uma sociedade que se fazia presente no meio social,
onde se verifica sua importancia por meio dos registros em quadros jornalisticos,
ressaltamos assim que a imagem construida da cidade de Andpolis, como local
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cosmopolita que se vinculava com outras culturas, lugares e regifes, sempre esteve
inserida dentro de uma dinamica de modernidade e transformacéo.

A ideia presente na figura 14 é recorrente na figura 15 onde notamos a
presenca da divulgagao da viagem como evento social digno de nota e isso se repete
em diversas reportagens de jornais das décadas do século XX encontrados nos
registros do museu. Para além da viagem como fator social e de seus viajantes ilustres
evidenciamos neste material jornalistico encontrado o marketing da viagem aérea, da
hospedagem da hotelaria e a divulgacdo de pensdes para estadia, juntamente com a
apresentacao da abertura de novas linhas e ligacdes aéreas que se desenvolviam ao
longo do tempo ressaltando assim a forte relacéo da cidade de Anapolis com a ideia
de modernidade na dindmica da globalizacdo que se apresentava por meio de
vinculos que a cidade tida como do interior (Anépolis) se relacionava com outras
cidades e capitais brasileiras e até mesmo com outras cidades do mundo.

Dito isso se evidencia manchetes que se apresentam de forma recorrente e
demonstra pungéncia da aviagdo dentro desse contexto, e se apresenta como setor
desenvolvido dentro do cenario econdmico da época demonstrando assim importancia
tanto para a cidade como para o estado de Goias como verificamos nas figuras 16 e

17 e adquirindo aspectos de escalas internacionais verificadas na figura 18.

Figura 15. Matérias de jornais quadro sociais
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Fonte: Anapolis — 18 de janeiro de 1942. n°® 333
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Figura 16 O marketlng aéreo
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Fonte: Anapolis — 24 de fevereiro de 1949. n° 859.

Figura 17 O marketing aéreo
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Figura 18. O marketing aéreo
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Fonte: O Anapolis — 10 de margo de 1957.

Tendo isso em vista € notado a presenca da viagem como evento social a ser
reportado e divulgado, é interessante ressaltar que tais reportagens ja se faziam
presentes nas primeiras décadas do século XX e ilustravam os quadros jornalisticos,
a cidade de Anapolis categorizada hoje como uma cidade média de raizes tradicionais
ja apresentava conexdes que a vinculavam com dinamicas regionais, nacionais e até
mesmo internacionais, seria correto indicar que seria em virtude destas relagdes com
0 externo que a cidade ja tenha sido considerada a Manchester goiana.

N&o obstante verifica-se um papel pungente da propaganda, dos anuncios
tanto do viés de hotelaria e hospedagem como também o do transporte de pessoas,
ferrovia que chegou a cidade na década de 1930 foi elemento determinante para a
configuracéo e consolidacéo das dinamicas presentes hoje na cidade e tal assunto é
amplamente estudado por diversos pesquisadores, assim como o papel rodoviario se
apresentou como elemento integrador do territorio por meio de politicas engendradas
em prol do desenvolvimento e da maior integracdo nacional, também foram
determinantes para as configuracdes aqui existente. Para além do eixo ferroviario e
rodoviario, por meio de pesquisas feitas em arquivos jornalisticos € notada a presenca

do modal aeroviario como elemento que possibilitou diversas relagbes com demais
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localidades, a realizacéo do turismo ja era fonte para o marketing nos assuntos dos
jornais anapolinos da época.

A forte presenca do marketing aéreo comercial nos quadros jornalisticos e a
abertura de novas ligacfes e linhas aéreas pode ser reflexo da forca econémica e de
movimentacao financeira que o setor gerava ja nas décadas iniciais do século XX.
Além das relacbes que a cidade tomava com outras localidades e outras regioes
nacionais, as viagens anunciadas em jornais possuiam diversas caracteristicas e
escalas como é o caso da figura 19 que anunciava excursdo a cidade de Formosa
com texto de divulgacdo de como caracteristicas turisticas ao dizer “ir a Formosa e
nao visitar Lagoa feia € o mesmo que estar em Roma e nao ver o papa”, a matéria ja

apresenta indicagéo de roteiro para o destino escolhido.

Figura 19. Matéria de jornal década de 1930.
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2.3 AFERROVIA E O AEROPORTO DE ANAPOLIS — UMA SINTESE SOBRE
ESSE TEMPO DE MUDANCAS

As secdes anteriores, a partir da investigacao realizada nos arquivos do Museu
Historico de Anapolis Alderico Borges de Carvalho, destacou as inumeras
representacdes relacionadas ao transporte aéreo e as viagens na cidade de Anapolis
do século XX. Palavras-chave importantes aparecem nas figuras apresentadas: Vasp
— ligando Anapolis ao Rio e Sdo Paulo, Araguari, Excursdo, Chicago pela Real, Viacao
Aérea Sao Paulo, Aerovias Brasil, Transporte Aéreo, Hospedes e Viajantes, entre
outras.

Dessa forma, esta secao pretende apresentar duas referéncias de partidas e
chegadas na cidade de Anpolis, a antiga Estacdo Ferroviaria Prefeito José
Fernandes Valente e o Aeroporto Municipal, espaco que deixou sua contribuicdo nas
viagens do século passado, retratando a imagem viajante do lugar. Nesse quadro,
aparentemente dominado pelas viagens aéreas, como mostram as midias impressas
da época, o transporte ferroviario também se fez respeitado pelos sujeitos viajantes.
Percebendo esse cenario, esta parte do trabalho parte da reflexédo sobre a linha férrea.

Segundo Oliveira e Nogueira Silva (2016, p.360) “é notado que a economia
goiana no inicio do século XX estava diretamente ao relacionada ao desenvolvimento
econOdmico do Sudeste, centro dindmico da economia nacional. Com o crescimento
urbano-industrial cada vez mais acelerado dessa regido, Goias foi se convertendo em
zona exportadora de gado e outros produtos agricolas de suprimento basico para o
Sudeste”.

Ainda segundo as autoras a insercdo da economia goiana na economia
nacional teve suas bases lancadas com a instalagédo da linha férrea, a qual adentrou
o territorio goiano e permitiu o deslocamento de mercadorias de maneira mais rapida
e eficiente. E importante lembrar que a chegada da ferrovia & Goias esta relacionada
e inserida em um contexto histérico marcado pela defesa da modernizacéo do Estado
e imersa em um ideal integrador do territério nacional, o conceito de modernidade se
fez presente nos discursos realizados em defesa da instalacao da ferrovia.

Nesse contexto Oliveira e Nogueira Silva (2016, p.361) arrazoam que “para dar
lugar ao novo, para se tornar moderno, é necessario romper com o velho, em favor do

progresso” e ainda ressaltam assim como Berman que “ ser moderno € encontrar-se
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em um ambiente que promete a aventura, poder, alegria, crescimento,
autotransformacéo e transformacéo das coisas em redor - mas a0 mesmo tempo
ameaca destruir tudo o que temos, tudo o que sabemos, e tudo o que somos”
(BERMAN, 1986, p.11 apud OLIVERIA e NOGUEIRA SILVA, 2016, p.361).

A historia marca que a instalacéo dos trilhos da estrada de ferro ocorreu de
forma lenta irregular, onde nota-se que os trabalhos eram constantemente
interrompidos, ou por falta de recursos financeiros ou em decorréncia de interferéncias
politicas, € somente em 1935 que os trilhos chegaram a Anapolis (Figura 20). Oliveira
e Nogueira Silva (2016, p.362) apresentam que a década de 1930 representou um
marco para a historia anapolina, na medida em que o processo de interiorizacdo do
Brasil engendrado por politicas presentes no governo de Getulio Vargas, traria para a

regido de Goias transformac¢des em sua estrutura econémica.

Figura 20. Estagdo Ferroviaria de Anapolis. O destino dos trilhos, partindo de Araguari/MG foi
o setor Central, onde atualmente estéo localizadas a Praga Americano do Brasil e o Terminal

Urbano.
Fonte: Oliveira e Nogueira Silva, 2016, p.361.

Como ja apresentado nos capitulos anteriores a origem da cidade de Anapolis
esta associada aos viajantes que por aqui passaram e percorreram o interior do pais,
no “dia 7 de setembro de 1935 foi inaugurada em Anapolis a Estagdo Ferroviaria
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Prefeito José Fernandes Valente, mas até a chegada dos trilhos na cidade, uma série
de estacOes ferroviarias foi se estabelecendo no territério goiano, entre elas:
Goiandira, Ipameri, Roncador, Pires do Rio, Vianopolis e Leopoldo de Bulhdes” (
OLIVERIA e NOGUEIRA SILVA, 2016, p.362).

E notado que a década de 1930 é marcada por alteracdes estruturantes para o
estado de Goias pois nela se alteram as dinamicas até entdo existentes, em virtude
de um ideal de modernidade e de integracdo nacional do territorio, para além da
estrada de ferro e ainda neste contexto de modernidade e integracdo nacional por
meio das politicas engendradas no Estado Novo se observa o papel da aviacdo que
se apresenta como ferramenta capaz de promover este ideal.

Atualmente, a Estacdo Prefeito José Fernandes Valente (figura 21) € um
patriménio historico da cidade tombado pela lei n° 1824 de 1991 que foi restaurada
nos ultimos anos e estad sendo adaptada para abrigar permanentemente o Museu
Ferroviario e o Centro de Cultura. A Estacdo Ferroviaria foi construida no estilo Art
Déco, em alvenaria de tijolos ceramicos, esquadrias de madeira e piso de cimento
queimado e ladrilhos hidraulicos decorativos. O lugar € um dos atrativos turisticos da
cidade, porém, faltam investimentos para que o uso turistico, cultural e de lazer se

fagam presentes nesse espaco.

Figura 21. Estacdo Ferroviaria de Anépolis. Ao fundo Terminal Urbano.
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Fonte: Autor, 2022.
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Nesse entremeio, aportamos em Porto (2004), na obra o “O Transporte aéreo
nos projetos de integracdo nacional no Centro-Oeste e Norte do Brasil” revelando que
em decorréncia da crise de 1929 que abalou a economia do mundo capitalista,
implicou a diminuicdo do consumo de muitos produtos, em especial 0s provenientes
dos paises da periferia capitalista, como era o caso do café brasileiro o principal
produto de exportacdo a época, o que fez com que a elite brasileira procurasse uma
solucdo para o arrefecimento de sua propria economia, que até entdo era voltada as
exportacoes, dito isso sem o0 mercado externo para absorver sua producéo precisou
voltar-se para o mercado interno que devido a anterior adocdo da politica de
exportacdes, ndo havia se expandido de forma a suportar os requisitos da economia
de mercado projetada para acumulacéo de bens (FAUSTO, 1983, p.89 apud PORTO,
2004, p.13).

Porto (2004, p.20) ainda apresenta que Borges (2000) indica que Goias nos
gquadros da economia nacional na década de 1930, constituia-se de grandes
latifundiarios cuja atividade econdmica era centrada na exportacdo de produtos
agropecuarios para Sao Paulo. E no contexto de interiorizagéo que se nota a relagéo
do transporte aéreo com o governo central através de uma politica de dominacéo que
possibilitou a marcha para o Oeste por meio da aviagao pois “para interiorizar era
preciso implantar rede de transportes e comunica¢cdes que permitissem chegar ao
Sertdo e a tecnologia oferecia 0s recursos para tal empreitada (BORGES, 2000, p. 18
apud PORTO, 2004, p.23).

E dentre os meios de transportes o0 aéreo possuia algumas vantagens que
indicavam a sua utilizacdo: saltava distancias sem necessitar de construcao
e manutencdo de caros leitos préprios a sua circulacdo; era mais rapido
permitindo o contato do interior com o poder central em questdo de horas ao
invés de dias ou semanas, conforme as condi¢c8es de transito das estradas;
sendo o que se apresentava de mais avancado em termos de tecnologia fazia
boa propaganda do poder da nascente inddstria e, evidentemente,
possibilitava o governo central exercer sua autoridade através do contato

regular de seus funcionarios com os donos dos poderes regionais e locais do
interior (PORTO, 2004, p.23).

O autor ainda ressalta que é importante compreender como funcionava a
aviacao brasileira antes de conhecer a sua atuacdo no interior do pais, devido as
peculiaridades que a diferenciavam dos demais meios de transporte e ainda apresenta
o papel do aviador “aventureiro que € o elemento humano que se caracterizava pelo
movimento constante, esta sempre em busca de algo que de motivacéo de vida, ndo
se fixa em nenhum local, a ndo ser pelo tempo suficiente para se recuperar e se
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reorganizar, e dai segue adiante buscando vencer desafios, como foram o0s

bandeirantes e se aventuraram pelo interior em busca de riquezas” (LIMA FILHO,

2001,p.140 apud PORTO, 2004, p.25).
Os aviadores, pela natureza intrinseca da sua profissédo, tinham uma viséo
mais larga das necessidades nacionais, de suas possibilidades e, sobretudo,
aquele sentimento bandeirante desbravador de selvas e sertdes, a
impulsiona-los incitantemente para unirem todo o Brasil numa rede
gigantesca de rotas aéreas, dada a premente necessidade de ser fortalecida
a unidade politica do pais... levariam as povoacdes isoladas dos sertbes a
certeza de que o Governo Federal procurava ajuda-los, vindo ao seu

encontro, reafirmando lagos de autoridade que o tempo e a distancia haviam
enfraquecido” (RODRIGUES, 1987, p. 12 apud PORTO, 2004, p.26).

Porto (2004, p. 26 - 27) ainda apresenta que a aviacao brasileira possuia duas
vertentes, uma comercial e outra militar, contudo, aviagdo comercial desde seu inicio
em 1927 se encontrava em maos estrangeiras, e padecia de parcos recursos do
governo, tinha sua formacdo promovida por uma missdo do exército francés
contratada para tal fim. O autor ainda arrazoa que tal circunstancia contribuiu para
moldar o pensamento dos militares brasileiros, onde no setor aeronautico o conceito
de Poder aéreo como Poder Nacional adivinha de influéncias do general italiano Giulio
Douhet, que previa a subordinacdo de todos os meios aéreos de um pais ha um
comando militar unificado incluindo aviagéo civil.

Ademais dando um salto na questao da estruturacdo do transporte aéreo
brasileiro e voltando nosso olhar para o contexto goiano, Porto (2004, p.64), apresenta
que:

[...] amudanca da capital de Goias para uma cidade nova deveria, na intengao
de seus idealizadores, significar um marco simbdlico muito forte, uma vez que
expressaria 0 rompimento com o arcaismo representado pelas oligarquias da
velha capital. Para tanto, era necessario que essa cidade nova fosse a

expressdo da modernidade no meio do sertdo, um divisor de aguas que
marcaria o Goias de antes e o de depois (PORTO, 2004, p.64).

Porto (2004, p.64) amplia sua discussao sobre o papel da capital Goiania como
0 bergco do primeiro aeroporto comercial do interior brasileiro pois a nova capital
estadual era simbolo irradiador de uma mentalidade que acreditava ser progressista
e modernizadora no Estado. Nao obstante se verifica que a nova capital traz em si um
ideal de modernidade artificial criado, ndo resultante de um processo de formacgao
cultural, que almeja o novo e a mudanca de forma natural, pois est4 se insere em um
contexto de cidade novas planejadas a partir de projetos e discursos, diferentemente
do que verificamos na cidade de Anapolis que tem esse ideal de modernidade como
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marca, que assumiu ao longo de processos historicos, culturais e politicos, o desejo
por modernidade se apresenta intrinseco a cidade de Anapolis em decorréncia do seu
processo de formagé&o e por meio dos viajantes que aqui chegaram.

Dito isso, chega-se ao aeroporto de Anapolis, mais precisamente aos trabalhos
de campo (2022/2023) realizados no Museu Histérico Alderico Borges de Carvalho e
no Instituto Jan Magalinski. Nesses contatos informais foi ressalta uma informacéao
significativa para esta dissertacdo, o papel do Correio Aéreo Nacional (CAN), que foi
o0 servico postal militar Brasileiro iniciado em 12 de junho de 1931, com o objetivo de
integrar diversas regides do pais, possuindo relevante papel social, atuando também
na integracao entre os paises da America do Sul.

O avido do Correio Aéreo Nacional foi o primeiro a pousar na cidade Anapolis,
no dia 02 de dezembro de 1931, evento que atraiu muitos moradores. Outro fato
relevante € que no final do ano de 1939 foi inaugurada a Escola de Aviacao Civil de
Anapolis. J& em 1940, no dia 18 de maio, foi eleita a primeira diretoria do Aero Clube
de Anapolis (Figura 22), constituida por, Genserio Gonzaga Jayme Diretor Presidente;
Joéo Luiz de Oliveira Vice Diretor Presidente; Antonio Cardoso Diretor Administrativo;
Gisberto Ferraresi Vice Diretor Administrativo; Francisco Valloz Diretor Técnico; Jonas
Duarte, italo Naghettini e José Elias Isaac, Conselheiros Fiscais, figuras marcantes do
cenario anapolino a epoca.

Ainda segundo depoimentos colhidos no campo (2023), foi dito que dos alunos
matriculados na primeira turma a maioria desistiu. Apenas 7 chegaram ao fim do
curso, quando no dia 15 de abril de 1941 receberam os seus brevés. No dia 08 de
junho de 1942, o primeiro avidao norte americano a servico da Aerovias Brasil, que
havia chegado ao Brasil em maio daquele ano, regressa aos Estados Unidos com
destino a Miami - via Anapolis e Manaus. Nessa época os avides que decolavam do
Aeroporto Santos Dumont, no Rio de Janeiro, em direcdo aos Estados Unidos,
seguiam para Anapolis-GO, onde tinha necessidade de ser reabastecido.

Do aeroporto de Anapolis (Figuras 23 e 24) a direcdo era Carolina no
Maranh&o, ou se houvesse disponibilidade de combustivel, continuava para Belém,
onde chegaria ao final da tarde, localidade em que os quatro tripulantes e os 21
passageiros (caso estivesse com todos 0s assentos ocupados) pernoitariam. No
segundo dia de viagem, apos o café da manha, nova decolagem, desta vez para
Paramaribo e Port of Spain, antes de pousar em Ciudad Truijillo, para o segundo

pernoite da empreitada. Somente no terceiro dia € que seria vencida a derradeira
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etapa até Miami. Naquelas viagens a aeronave dispunha de um comissario de voo a

bordo, o qual, juntamente com o comandante, copiloto e radioperador.

Figura 22. Aeroporto de Anapolis no inicio dos anos de 1940, em destaque o hangar e avides
do Aeroclube de Anapolis, ao fundo a casa que em 18 de abril de 1956 o recém-empossado
Presidente Juscelino Kubscheki assinou a mensagem ao Congresso Nacional
solicitandp.

Fonte: Acervo do Instituto Jan Magaliski.

Figura 23. A ex-atriz norte-americana Joan Lowell Bowen em 1942 com a tripulagdo da
Aerovias Brasil, com o avido Lockheed 14H2 Super Electra com a matricula PP-AVB.

Fonte: Acervo do Instituto Jan Magaliski.
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Figura 24. An4polis na rota de Miami, foto no aeroporto de Anapolis do Douglas DC-
03 PP-AVJ da Aerovias Brasil no inicio dos anos de 1940.

Fonte: Fotos do acervo do Museu dos Frades Franciscano no Coracao do Brasil - MUFRAN
e Instituto Jan Magaliski.

Em 1945 a Aerovias Brasil contava com uma frota de 15 DC-3 que operavam
na linha tronco Rio de Janeiro via Andpolis para diversas cidades do Brasil (Figura
25). A cidade do interior se apresentava mais presente nas conexdes do que a nova
capital Goiania, com linhas Rio — Anapolis — Rio, cinco vezes por semana e Sao Paulo
— Andpolis — Sao Paulo duas vezes por semana.

Atualmente, o aeroporto municipal fica na Avenida Francisco Valois, proximo
ao trevo da saida sul da cidade e a cerca de 6 km do centro. No lugar existe a Casa
JKk, local onde o Presidente Juscelino Kubitschek, em 1956, assinou a ordem de
construcdo de Brasilia. Existe um projeto para restaurar a Casa JK (Figura 26) e
transforméa-la em memorial, aberto a visitacdo publica, uma parceria entre 0 Governo
de Goiés e o Instituto de Patrimonio Historico e Cultural Professor Jan Magalinski.
Segundo o Jornal DM Anépolis2 (2023, s/p):

Na noite do dia 11 de fevereiro de 2023 uma cerimofnia realizada as margens
da pista do Aeroporto de Anapolis, foi apresentado um projeto de restauracao,
contratado pelo Instituto de Patriménio Historico e Cultural Professor Jan
Magalinski. No final de 2022 a Agéncia Goiana de Infraestrutura e
Transportes (Goinfra), responsavel pela area onde esté a Casa JK, autorizou
o0 instituto a promover a restauracdo, reestruturacdo e manutencdo da Casa

2 JORNAL DM ANAPOLLIS. Projeto busca devolver a Casa JK a sociedade. Anépolis, 20 fev. 2023. Disponivel
em: https://www.dmanapolis.com.br/noticia/54639/projeto-busca-devolver-a-casa-jk-a-sociedade. Acesso em: 16
mar. 2023.
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JK, por meio de um Acordo de Cooperagéo. Segundo o presidente do Instituto
Jan Magalinsk, o historiador Jairo Alves Leite, para executar o projeto de
restauracdo a entidade conta com o apoio de parceiros. O desejo, disse, €
gue a Casa JK seja aberta a visitagédo publica a partir do dia 18 de abril, no
aniversario da assinatura do ato que permitiu a instalacdo da capital federal
em Brasilia. O arquiteto Flavio Aleixo, diretor do escritério de arquitetura
FAAU, é o responsavel pela elaboragdo do projeto de revitalizacéo.

Figura 25. Propaganda da Aerovias Brasil na revista O Cruzeiro 1946 evidenciando “Linhas
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Fonte: Acervo Museu Alderico Borges.

Figura 26. Casa JK, local onde o Presidente Juscelino Kubitschek, em 1956, assinou a ordem

de construcao de Brasilia
. ol T

Fonte: Autor, 2023.

Segundo o Jornal DM de Anpolis (2023), a Casa JK foi tombada ha 22 anos
pelo Patrimdnio Histdrico Municipal, por meio da Lei n® 2.732, de 29 de maio de 2001.
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Outra lei, de n® 2952, de 28 de abril de 2003, reafirmou o tombamento e estabeleceu
que, naquele prédio, seria sediado o Museu JK. O espaco midiatico relata também
que o prédio, ha anos sem manutencdo, localizado em &rea anexa as instalagées do
Aeroporto Civil de Anapolis, € um dos mais expressivos simbolos nacionais da histéria
de fundacao de Brasilia.
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3 ANAPOLIS DO SECULO XXI: UMA CIDADE EM MOVIMENTO, SEUS
VIAJANTES E O TURISMO

Neste Ultimo capitulo, pretende-se compreender a dimensdo que o
deslocamento humano, adquire territorialmente e suas intencionalidades no contexto
da Anapolis contemporanea, apresentando como o marketing frente a atividade viajar
ja se fazia presente nas primeiras décadas da cidade e demonstrando que a
dimenséao geografica e importancia da localizacdo de Anépolis, que se faz caminho
meio para diversos destinos turisticos de Goias e sua importancia frente ao eixo pois
se encontra entre duas capitais Goiania e Brasilia apresentando assim os caminhos
contemporaneos: rodovias, ferrovia, 0os aeroportos e sua importancia para 0s
contemporaneos viajantes de Anapolis e como isso orienta o seu modo de ser, ndo
um renomado destino turistico, mas uma cidade com seus viajantes contemporaneos.

Neste ultimo capitulo tem-se como objetivo apresentar os caminhos
contemporaneos: rodovias, ferrovia, os aeroportos de Goiania e Brasilia, a importancia
desses para os viajantes contemporaneos de Anapolis. Na atualidade, o recorte
espacial de investigacdo € conhecido por inimeros atrativos de lazer e turismo, por
exemplo, no TripAdvisor3, uma das principais plataformas on-line de turismo no século
XXI destaca alguns lugares para se visitar na cidade: Parque Ambiental Ipiranga,
Praca Bom Jesus, Catedral Senhor Bom Jesus da Lapa, Ginasio Internacional Newton
de Faria, Morro do Capuava, Museu Histérico Alderico Borges de Carvalho, Teatro
Municipal, Base Aérea, Museu de Artes Plasticas, Praca Americano do Brasil, Ana e
Brasil Park Shopping, Igreja Sado Francisco de Assis, entre outros.

O TripAdvisor e Booking sao plataformas que influenciam no comportamento
dos consumidores/viajantes e nas estratégias de vendas de uma empresa ligada ao
setor de turismo, no entanto, ter informacfes divulgadas nesses canais nao
caracteriza um lugar como turistico. Essas plataformas sdo exemplos de midias
sociais, ou seja, portais que utilizam tecnologia, permitindo a exposicao de avaliagdes
por meio de classificacdo, no caso do TripAdvisor por estrelas (de 1 a 5) e
comentarios, ja para a Booking com notas (de 1 a 10) e possibilidade de texto

descritivo opcional.

3 Disponivel em: https://www.tripadvisor.com.br/Attractions-g1916194-Activities-
Anapolis_State_of Goias.html. Consulta realizada em 15 de marco de 2023.
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Nesse contexto, torna-se relevante destacar outros locais e eventos que atraem
visitas a Anapolis, residentes e visitantes. Entre esses estdo: Centro de Convencoes,
Park JK, Estacdo Ferroviaria de Anapolis Prefeito José Fernandes Valente, Museu
Casa de JK no aeroporto da cidade, Planetéario Digital, Comércio Gastrondmico, Feiras
e eventos religiosos. Os eventos como Comepe (Congresso de Mocidades
Evangélicas Pentecostais), Umada (Unido de Mocidade da Assembleia de Deus em
Anépolis) e Vida Nova Fest (igreja Vida Nova), promovidos anualmente durante o
carnaval, ja se tornaram tradicionais na cidade e grandes fomentadores do turismo
religioso. A igreja catolica também promove o tradicional Festival para Jesus.

Durantes as conversas informais, in loco (TRABALHO DE CAMPO,
2022/2023), foi salientado por diferentes gestores publicos, ligados ao turismo em
Andpolis, que o turismo religioso é um grande potencial a ser explorado
adequadamente, uma vez que se comparado com o carnaval tradicional com todos 0s
seus contratempos como Vvioléncia, excesso de consumo de alcool entre outros,
afirmacdo dos entrevistados informalmente. Para o0s entrevistados, 0s eventos
religiosos que ocorrem em Anapolis juntos tém um grande potencial a ser
desenvolvido, o que ndo acontece até o presente momento.

Foi informado que esses eventos servem mais de 10 mil refei¢cdes diarias,
sendo que nesse periodo a maioria dos restaurantes da cidade permanecem
fechados. Temos ainda a questdo das hospedagem onde os fiéis que participam
desses eventos acabam instalados em alojamentos das préprias instituicdes ou
improvisados em escolas, por exemplo. Sendo que a rede hoteleira poderia
apresentar pacotes diferenciados pelos perfis como idade, religido, poder aquisitivo,
com toda certeza nossos hotéis nao ficariam ociosos nesse periodo. Entretanto, esse
dialogo entre os organizadores de eventos e 0s proprietarios dos estabelecimentos
sejam restaurantes ou hotéis ndo ocorre. Lembrando que esta seria uma atribuicdo
do Orgéo de Turismo Oficial do Municipio. (TRABALHO DE CAMPO, 2022/2023).

De acordo com Santos (2015), as viagens nacionais e internacionais motivadas
pela fé religiosa vém se consolidando como um segmento do mercado turistico, isto
€, o turismo religioso. Esse tipo de turismo constitui como fendmeno multifacetado.
Ele é, ao mesmo tempo, religioso, econdmico, politico, psicolégico. Nesse contexto,
0s eventos religiosos que ocorrem em Anapolis representam uma possibilidade e

oportunidade para a secretaria responsavel pelo turismo no municipio elaborar
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roteiros turisticos religiosos que atendam esses visitantes, construindo nesse espaco
uma outra légica de visitacdo, talvez a sua principal marca ou produto turistico.

Outro segmento que atrai muitos visitantes/viajantes a cidade € o turismo de
negécios. Nesse sentido, Beni (1997) sublinha que o turismo empresarial ou de
negocios é o deslocamento de:

[...] executivos e homens de negdcios, portanto, turistas potenciais, que
afluem aos grandes centros empresariais e cosmopolitas a fim de efetuarem
transagOes e atividades profissionais, comerciais e industriais, empregando
seu tempo livre no consumo de recreacdo e entretenimento tipicos desses

grandes centros, incluindo-se também a frequéncia a restaurantes com
gastronomia tipica e internacional (BENI, 1997, p. 382).

No recorte espacial investigado existem grandes e pequenas empresas dos
setores alimenticios e farmacéutico, e outras que estdo localizadas por diferentes
regides da cidade e no Distrito Agroindustrial de Anapolis (DAIA) criado em 1976.
Esses segmentos tém motivado a discussdo e a importancia do turismo de negécios
nessa importante cidade média do estado de Goias.

Nessa perspectiva, 0 Governo de Goias (2022) 4, por meio da Goias Turismo,
divulgou em marco de 2022, um novo Mapa do Turismo, que passou a contar com 92
municipios, distribuidos em 10 regides turisticas (Vale do Araguaia, Ouro e Cristais,
Chapada dos Veadeiros, Negdcios e Tradi¢cdes, Pegadas no Cerrado, Estrada de
Ferro, Lagos do Paranaiba, Aguas e Cavernas do Cerrado, Vale da Serra da Mesa e
Aguas Quentes). (Mapa 2).

4 GOVERNO DE GOIAS. Novo Mapa do Turismo passa a contar com 92 municipios, 29 mar. 2022.
Disponivel em: https://www.goias.gov.br/servico/39-turismo/127004-governo-de-goi% C3%Als-
divulga-novo-mapa-do-turismo,-gue-passa-a-contar-com-92-munic%C3%ADpios.html. esso em: 16
mar. 2023.
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Mapa 2: Regibes Turisticas de Goias
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Anapolis, juntamente com as cidades de Anicuns, Bela Vista de Goias, Goiania,

Hidrolandia, Nerdpolis, Nova Veneza, Trindade, fazem parte da Regido Turistica dos
Negocios e Tradigdes. (GOVERNO DE GOIAS, 2022), o que refor¢a o potencial da
cidade para o turismo de negécios e eventos religiosos, mostrando que 0s viajantes

continuam chegando ao territério anapolino. Entre os critérios estabelecidos pelo

Ministério do Turismo para compor o Mapa estao:

[...] a comprovagéo da existéncia do 6rgdo ou entidade responsavel pelo
setor; destinar dotagdo para o turismo na lei orgamentaria anual; possuir
Conselho Municipal de Turismo ativo e comprovar a existéncia de uma
Instdncia de Governanga Regional. Os dados enviados pelos municipios
foram validados pela Goias Turismo e homologados pelo Mtur. O Mapa do
Turismo Brasileiro € o instrumento de gestdo que orienta a atuacdo dos
governos federal e estadual no desenvolvimento de politicas publicas. Ele
define o recorte territorial que deve ser trabalhado prioritariamente a partir de
critérios obrigatérios. Além disso, apresenta 0s municipios, organizados em
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regides turisticas, que integram a politica nacional de turismo no Pais.
(GOVERNO DE GOIAS, 2022, s/p.).

Durante os trabalhos de campo (2022/2023), em conversas informais com 0s
gestores publicos anapolinos, envolvidos com a atividade turistica na cidade, foi dito
que as ac0es politicas para o fortalecimento do turismo em Anapolis sdo muito timidas
ou até mesmo inexistentes. Uma vez que a administracdo municipal ndo vé o turismo
como uma atividade econdémica importante capaz de gerar empregos e renda de
forma rapida e mais barata até do que em outras atividades econémicas.

Nesse contexto, foi possivel compreender que 0 municipio ndo conta sequer
com um Orgéo Oficial de Turismo, como uma Secretaria por exemplo. Dessa forma
eventos que poderiam ser estimulados ocorrem por sua for¢ca natural sem um
direcionamento técnico e sem apoio politico. No caso dos eventos religiosos ainda
acontece o patrocinio de estruturas para sua realizagdo, mas sem que iSS0O possa ser
considerado uma acao planejada por parte da administracdo. A que se ressaltar o
empenho do Conselho Municipal de Turismo pelo fortalecimento do turismo local,
entretanto esse colegiado ndo possui a forca politica necessaria para pér em pratica
suas ideias. Permanecendo apenas como érgao figurativo. (TRABALHO DE CAMPO,
2022/2023).

Durantes essas conversas informais (TRABALHO DE CAMPO, 2022/2023) foi
afirmado que a Goias Turismo independentemente de questdes politicas possui um
corpo técnico capaz de dar o suporte adequado para a criacao de politicas publicas
capazes de estimular a atividade turistica em nossa cidade. Sobre o beneficio para
Anapolis estar entre Goiania e Brasilia, foi posto que essa é uma potencialidade ainda
ndo explorada exatamente por falta da consolidacdo de uma politica publica municipal
gue compreenda a importancia do turismo como atividade econdmica.

Nesse sentido, podemos afirmar que o Centro de Convencdes de Anapolis
um marco para o crescimento da atividade turistica da cidade, especialmente por
estarmos préximos as duas capitais, onde além da localizagéo geogréfica estratégica
temos ainda dois grandes aeroportos. Portanto temos as condi¢des ideais para a
realizacéo de eventos de grande porte em Anapolis, mesmo que a estrutura de bares,
restaurantes, hotéis e transporte ainda ndo estejam plenamente desenvolvidos de
forma que possa aproveitar as proximidade com as capitais para suprir essa caréncia.
(TRABALHO DE CAMPO, 2022/2023).
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No contexto analisado, Santos (2013, p. 39), arrazoa que a regionalizacédo do
turismo é, “um agrupamento de municipios com caracteristicas turisticas semelhantes
que segue uma rota de ligacdo entre municipios potencialmente turisticos e
relativamente proximos entre si, configurando-se um espago turistico”. O lugar
turistico:

[...] apropriado pelas politicas de turismo corresponde aquela por¢cdo do
espaco geografico cuja producdo estd sendo determinada por uma
participagdo mais significativa das atividades e relagdes turisticas. Os meios
de hospedagens e as infraestruturas de lazer sdo objetos caracteristicos de
lugares turisticos, cabendo ressaltar, no entanto, que eles ndo séo suficientes

para definir a presenca da atividade de uso exclusivo do turismo. (SANTOS,
2013, p. 41).

Assim, é preciso trazer outras reflexdes acerca do recorte espacial investigativo
desta dissertagcdo, buscando compreender os novos caminhos de viajantes e
chegantes a Anapolis, pois o texto apresentado neste inicio de capitulo mostra que
outras légicas e politicas publicas existem nessas primeiras décadas do século XXI, e
diante desse cenario, faz-se necessario discutir as suas contradi¢cdes e 0s elementos
gque estdo postos nessa paisagem de estudo, um desafio para a presente

investigacao.
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3.1 ANAPOLIS HOJE: OS NOVOS CAMINHOS DE VIAJANTES E CHEGANTES

Para Silva e Valva (2020) em Goias a primeira metade do século XX pode ser
entendida como um marco na corrida rumo a modernizagdo capitalista, inicio do
processo de transformacédo do estado que era até entdo caracterizado pela ocupacao
rural e tinha como atividade produtiva a agropecuaria — pecuaria extensiva e
agricultura de subsisténcia. No periodo considerado, a ocupacéo e apropriacdo do
territério goiano foram frutos de ag6es planejadas e com interesses e funcdes politicas
e econOmicas bastante definidas, que encontravam o devido respaldo na Marcha para
Oeste — politica econémica do governo Vargas, anunciada em 1937.

Nesse contexto, a paisagem do cerrado foi se alterando, a agropecuéria de
subsisténcia foi dando lugar as grandes plantacdes e as cidades se tornaram o lécus
central da vida social, econdmica, politica e cultural. O que se observa, portanto, é a
modernizacdo e a industrializacdo funcionando como motor para a urbanizacéo,
processo em que 0 espaco rural se transforma em espaco urbano, marcado pelo
crescimento populacional e territorial das cidades (SILVA; VALVA, 2020).

Diante desse cenario Silva e Valva (2020, p. 226), sublinham que “Anapolis,
cidade favorecida pela localizacdo geogréfica estratégica no espaco regional goiano,
carrega desde o seu surgimento, no final do século XIX, condicbes favoraveis ao
desenvolvimento”. Além disso, ao observar o processo de formagao e crescimento de
Andpolis nota-se que ela ocupou importantes funcdes no contexto do estado:

[...] fazendo com que se diferenciasse no conjunto de municipios goiano e
redefinisse sua paisagem e organizacgéao social, econdmica, politica e cultural.
[...] Nesse sentido, a partir de uma sintese do ponto de vista do
desenvolvimento e da modernizacdo, podemos destacar diversos eventos
relevantes no processo de transformacdes e influéncias que Anapolis sofreu
diante do cenéario em que se inseria, tanto em ambito estadual como nacional:
a implantacdo da ferrovia, estabelecendo a abertura da fase progressista,
com inauguragdo datada na cidade em 1935; a transferéncia e construcéo
das capitais estadual e federal; em ambito goiano tal fato teve a pedra
fundamental langada em 1933 por Pedro Ludovico Teixeira, e Brasilia teve
sua inauguracgdo em 1960; a instalagéo do Distrito Agroindustrial de Anapolis

(DAIA) em 1976, intensificando a sua caracteristica comercial e industrial.
(SILVA; VALVA, 2020, p. 226-228).

Vale lembrar também “a implantacdo da base aérea (1972) e mais
recentemente da inauguracédo do Porto Seco (1999), que reforcam mais uma vez a

localizagéo privilegiada de Anapolis na dinamica regional e nacional” (SILVA; VALVA,
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2020, p. 228). Os fatos citados por Silva e Valva (2020) foram essenciais para a
insercao da cidade no eixo conhecido como Goiania-Anapolis-Brasilia, foi importante
também para receber investimentos em rodovias e ferroviais, tornando-se um
importante caminho de viajantes nos séculos XX e XXI. Esses investimentos foram
essenciais para o surgimento do turismo de negdécios e eventos e com essas logicas
novos visitantes chegaram a cidade goiana.

Nesse entremeio, € preciso destacar os elementos modernizadores de
interesse para este estudo, ou seja, aqueles de maior impacto para as chegadas e
partidas de pessoas. De acordo com Luz (2009, p. 186), “a cidade de Anapolis que se
encontra posicionada de forma estratégica no entroncamento das rodovias BR 060,
BR 153 e BR 414, consolidou se na fungao de entreposto e base logistica regional”.
Entre as rodovias estaduais que ocupam o territério anapolino estdo as GOs 330, 560,
222 e 437 (mapa 3). A abertura de rodovias para:

[...] ligar a nova capital as diferentes partes do pais foi uma iniciativa que
alavancou a economia regional, uma vez que essas rodovias atravessam o
territério goiano, o que o beneficia de forma direta e indireta. [...] a rodovia
Belém-Brasilia, a BR 153, cujo tracado constitui uma coluna ou dorsal ao
longo da qual surgiram dezenas de cidades em Goias e Tocantins, também,
outras cidades viram suas economias renovadas com a passagem da
mesma. [...] O caso das rodovias representa uma parcela, importante das
alteragc6es que ocorreram no territorio goiano, pois, além da ampliacdo das

redes técnicas, a regido atraiu fluxos migratérios de todo o pais. (LUZ, 2009,
p. 188).

A rodovia GO 330 ¢ a principal via de ligacédo de Anapolis com o destino turistico
termal Caldas Novas, cidade em que as “atividades ligadas a cadeia produtiva do
turismo, principalmente as que se associam a hotelaria, reproduzem as contradi¢cdes
do mundo de vida capitalista, pois materializam relacdes espaciais e de poder em
lugares diversos” (SANTOS; SOUSA; CRUZ, 2020, P. 271). Anapolis é uma das rotas
para turistas que se deslocam de automoveis e 6nibus das regiées Norte e Nordeste
do Brasil e Norte de Goias para essa cidade turistica e polo emissor de viajantes para
a regido das aguas quentes (Caldas Novas — Rio Quente).

Outra importante conexao rodoviaria do recorte espacial investigado € a BR
414, pois faz de Anapolis uma referéncia no caminho para Pirenépolis, cidade
historica, destino turistico renomado do estado de Goias, e também com a regido do
Parque Nacional da Chapada dos Veadeiros. Turistas das regides Sul e Sudeste do
pais e Sul de Goias ao deslocarem para essa paisagem turistica tem como opc¢éo de
rota as rodovias que passam pelo municipio investigado. As BRs 060 e BR 153 séo

85



elos importantes com as regides metropolitanas de Brasilia e Goiania, e
principalmente, com o0s aeroportos Santa Genoveva na capital do estado e o

Internacional de Brasilia.

Mapa 3: Posicao estratégica de Anapolis.
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Nesse sentido, Silva, Sobrinho e Fortes (2015) destacam que o Aeroporto
Internacional de Brasilia Juscelino Kubitschek tem uma importancia fundamental
desde a sua implantacdo nos anos 1960, enquanto elo de integracdo e para o
desenvolvimento da regido Centro-Oeste, até os dias atuais como eixo de conexdes
domésticas e internacionais. Esse aeroporto “funciona como ponto de convergéncia
dos fluxos entre um conjunto de cidades origem-destino em rota para o destino
turistico final. O que o consolida como um hub de elevada importancia na rede de
transportes para o turismo. (SILVA; SOBRINHO; FORTES, 2015, p. 311). Brasilia,

assim como Goiania, sédo portas de entrada e suporte para outras regioes:
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[...] turisticas do Centro-Oeste, tais como: o Pantanal de Mato Grosso, a
Chapada dos Guimardes em Mato Grosso, a Chapada dos Veadeiros e o
Parque Nacional das Emas em Goids e as cidades historicas de Goias,
Luziania, Formosa, entre outras. E como eixo dindmico principal formado
pelos municipios as margens da BR0O60, que faz a ligagéo entre Brasilia e
Goiania, destaca-se perante aos demais, no segmento de turismo de
negocios, compras e lazer. (SILVA; SOBRINHO; FORTES, 2015, p. 314).

Andapolis é uma das cidades que esta no eixo (BR 060) definido pelos autores
como dindmico, o que a coloca como nucleo urbano participante no acesso a outras
regides brasileiras. Portanto, € possivel compreender que “a consolidacdo do
aeroporto enquanto produto e estrutura espacial se da quando as relacées entre os
sistemas e subsistemas estdo estabelecidas, com efeitos sobre o territorio e na
qualidade de vida da populacdo e dos passageiros. (SILVA; SOBRINHO; FORTES,
2015, p. 314).

Nessa reflexdo sobre viagens e viajantes, um cendrio que merece destaque é
o Terminal Rodoviario Josias Moreira Braga (Figura 28), lugar que mantém sua
posicdo de destaque para chegadas, partidas ou para quem simplesmente esta de
passagem. Esse espaco foi criado em 1987, e esta localizado na Avenida Brasil Norte
no bairro Cidade Jardim. Como destacado anteriormente, favorecida pela localizacao
geografica estratégica no espaco regional goiano e brasileiro, o0 Terminal Rodoviéario
se mantém como uma referéncia para viajantes, embora se encontre em condi¢cdes
precérias de uso, faltam seguranca, sinalizacdo turistica, centro de atendimento e
informacdo turistica e investimentos nas estruturas de alimentacdo, banheiros e

estacionamentos.
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Figura 27. Terminal Rodoviario Josias Moreira Braga — Criado em 1987.
I‘k.

Fonte: Portal 6/Prefeitura de Anapolis, 2022.

A agéncia de turismo é outra representacdo contemporanea que esta
associada a figura do viajante. De acordo com Pereira (2004, p. 87), no Brasil a
legislacdo em vigor, ditada pela EMBRATUR “na Lei. 6.505 de 15/12/1975 e no
Decreto 84.934 de 21/07/1980, assinado pelo entdo presidente da Republica, General
Jodo Figueiredo regulamenta as atividades das Agéncias de Viagens, estabelecendo
as seguintes categorias: “Agéncias de Viagens; e Agéncias de Viagens e Turismo”.
Ambas sédo sociedades com o mesmo objetivo mercadologico.

Segundo Pereira (2004), em Anapolis grande parte delas sdo agéncias de
viagens e turismo perfazendo um total de 75%, ou seja, podem operar em qualquer
parte do mundo e o restante de 25%, dentro do Brasil e América do Sul. Em 2004, a
autora explica que observou a existéncia um namero razoavel de Agéncias de Viagens
na cidade, apesar do niumero de agéncias cadastradas na EMBRATUR E ABAV ser
de apenas 12 agéncias. Em 2023, observamos apenas uma Agéncia de Viagens,

localizada na rua Sebastido Marinho, cadastrada na ABAV (Associagao das Agéncias
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Brasileiras de Viagens®). Ndo foi realizado busca no site da EMBRATUR (Instituto
Brasileiro de Turismo). Durante os trabalhos de campo (2022/2023) observou-se,
também, que as Agéncias de Turismo estdo localizadas em sua maioria na regiao
central da cidade e nos shoppings.

Dessa forma, ainda se faz necessarias as palavras de Silva e Valva (2020, p.
233), destacando que “as novas dindmicas adquiridas fizeram e ainda fazem com que
a cidade se transforme dia a dia”. As autoras lembram que o Museu Historico Alderico
Borges de Carvalho, a Estacéo Ferroviaria Prefeito José Fernandes Valente e a Casa
JK, lugares destacados nesta dissertacdo, sdo marcos representantes da histéria de
Anapolis.

Na medida em que a cultura do viajar se instala nos centros urbanos “criam-se
demandas direcionadas a atender essa necessidade de utilizacdo do tempo livre com
atividades de turismo e lazer” (SILVA, SOBRINHO; FORTES, 2015, p. 309-310). Os
investimentos e a consolidacdo das redes estruturantes de transportes rodoviario e
aéreo em Andpolis e nas suas proximidades foram fundamentais para a permanéncia
das idas e vindas/viagens de sujeitos nas primeiras décadas do século XXlI, fazendo
a cidade goiana um entreposto/caminho indutor para desenvolvimento da atividade
turistica regional. Na sequéncia deste capitulo, desenvolve-se a analise dos contextos

das midias sociais e 0s contemporaneos viajantes de Anapolis.

5 ABAV. Encontre um Agente, 17 mar. 2023. Disponivel em:
http://www.abav.com.br/encontre_agente.aspx. acesso em: 17 mar. 2023.
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3.2 A VIAGEM-EVENTO: viajantes, movimento e exposi¢cao na midia

Antes de discorrer sobre a viagem como um evento em Anapolis, € fundamental
sublinhar a partir das palavras de Silva, Castro e Pinto (2020, p. 249), que “os eventos
podem divulgar, por meio de programagoes, a cultura de um lugar”, e esses dao maior
visibilidade turistica as cidades, destinos e rotas. Nesse contexto, a partir de Marujo
(2014), pode-se compreender a viagem como um evento turistico, especialmente,
agueles eventos que envolvem a identidade cultural de um povo e sdo centrais a
cultura de uma sociedade.

Por outro lado, eventos turisticos culturais podem ser vistos como:

[...] “auténticos e Unicos” [...] e, por isso, eles despertam no turista o desejo
de vivenciar uma cultura diferente da sua. Sublinhe-se que o desenvolvimento
de eventos na area do turismo é uma realidade incontestavel e evidente em
todo o mundo. Eles sdo um forte atributo para identificar um destino, melhorar

a imagem do lugar, combater a sazonalidade ou para captar turistas.
(MARUJO, 2015, p. 36).

Assim, € possivel compreender os eventos turisticos como um tempo de festa,
de celebracdo do deslocamento um fenbmeno pertencente a sociedade humana, que
também se fazem presentes nos arquivos histéricos do Museu Historico Alderico
Borges de Carvalho atual, refletindo as condigbes da existéncia humana e suas
aspiracoes.

Dessa forma, € preciso esclarecer que neste trabalho compreende-se a
viagem-evento como uma estratégia de promoc¢ao dentro do marketing, que tem em
sua finalidade a satisfacdo das necessidades dos viajantes e o processo social de
demanda de desejos. Portanto, as viagens-eventos sdo todos 0s acontecimentos
previamente planejados. Nesse contexto, a divulgacdo midiatica cria oportunidades
de novas viagens, um canal de informacdo que expressa fatos e costumes
diferenciados. (CARNEIRO; FONTES, 1997).

Nesse sentido ao longo da historia do turismo pode-se conceber o Grand Tour
como um grande evento. Nessa perspectiva, Cunha (2012) arrazoa que a evolugao
das viagens que deram origem ao turismo moderno, desde o seu inicio no século XVII
até finais do século XX, podem caracterizar-se, quanto a orientacdo geografica dos
fluxos turisticos, por dois grandes tipos de movimentos organizados em funcao das

motivagdes dominantes dos viajantes: um marcadamente individualista e itinerante, e
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outro constituido por familias e/ou pequenos grupos que se dirigiam para locais
precisos para ai desfrutarem de beneficios que os locais de residéncia ofereciam.

O primeiro, que podemos designar por nomadismo turistico, comeca com as
viagens dos ingleses ao Continente (Europeu), para satisfacdo da curiosidade e
complemento da “educagdo durante um longo periodo (chegavam a demorar trés
anos!) em que visitam, principalmente, a Franca, a Suica e Italia. Era o Grand Tour
que se imp6s no Reino Unido durante todo o século XVIII" (CUNHA, 2012, p.65). Esse
Grand Tour se prolongou para outros paises da Europa em meados do século XIX.

Cabe ressaltar ainda o segundo movimento, que designado de sedentarismo
que:

[...] desenvolve-se no século XIX com as deslocacdes de pessoas para as
estancias balneares e terapéuticas (banhos de mar e termas), montanhas e
zonas de clima temperado, em busca do repouso, da cura para 0s seus
padecimentos, da vida mundana, de um ambiente tonificante ou
simplesmente para gozar dos encantos da natureza. E o movimento que, por
conduzir & permanéncia em locais bem determinados, da origem aos
primeiros destinos turisticos caracterizados pela existéncia, no seu espago

territorial, de atrativos que respondem a motivacdes pessoais. (CUNHA,
2012, p.66).

Ja em finais do século XX nasce um terceiro movimento determinado pela
procura de produtos bem identificados escolhidos, fundamentalmente, pela sua
capacidade de resposta a necessidades concretas e em funcédo das possibilidades
que oferecem na obtengdo da maxima “satisfacdo pessoal: golfe, aventura, turismo
de salde, cruzeiros, cultura, desportos de inverno, city breaks etc. E o movimento que,
na atualidade, d4 maior consisténcia aos destinos turisticos e constitui o paradigma
do desenvolvimento turistico designado por ‘pos-fordista™. (CUNHA, 2012, p.66).

Os grandes tipos de movimentos organizados sublinhados por Cunha (2012)
S&a0 eventos que promoveram as viagens e seus viajantes dentro do chamado turismo
moderno. De maneira geral, apesar do dito nomadismo de Cunha (2012), pode-se
compreender as viagens como o Grand Tour como uma construgao planejada dentro
do turismo, um evento para a elite europeia, especialmente para ingleses.

Dessa forma, a viagem como evento registra “o prazer pelas viagens e
compartilhamento de experiéncias viajeiras [...]"” (ALMEIDA, 2020, p. 169). Assim, ao
se respaldar em Almeida (2020), este trabalho de mestrado demonstra que as viagens

relatadas nos jornais impressos de Anapolis do século XX (Figura 28), sdo capazes
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de provocar o deslumbramento no leitor, fazendo dos viajantes pessoas importantes
para a sociedade.

Portanto, a viagem, que esteve presente na histéria de Anapolis, desde sua
origem tornou-se uma fonte inesgotavel de vinculos com essa paisagem. Como ja
vimos, no capitulo anterior, em diferentes épocas de ocupacao do territorio anapolino
0S sujeitos viajantes sempre se fizeram presentes. Tudo isso aponta, principalmente
a partir do século XX, para a viagem como um evento que vai além das relagbes
econdmicas, e fica clara a relagdo com os aspectos culturais e de bem-estar. Portanto,
notamos que o ato de viajar ditou um ritmo de vida nessa cidade e o bendito progresso
promoveu os deslocamentos. Em varios anuncios a imagem do avido ganha destaque.

Figura 28. Estratégia de promoc¢éo, marketing do Lord Hotel de S&o Paulo. Sinbnimo de
modernidade na hospitalidade nas paginas do Jornal O Anapolis. “A qual a modernidade se
fundamenta na nocéo de desenvolvimento (D’ABADIA; ALMEIDA, 2009, p. 70).
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Nos dias atuais ainda verificamos a importancia da viagem dentro do cenario
cultural anapolino pois a prefeitura de Anapolis por meio da Secretaria municipal de
Integracdo Social, Esporte e Cultura em parceria com a Galeria de artes Antdnio
Sibasolly organizou mostra “Acervo viajante - Fotografia e video na Cole¢édo de Arte
Contemporanea do Mapa (Museu de
Artes Plasticas de Anapolis) (2022) (figura 29) onde é apresentado um conjunto de
trabalhos que busca estabelecer conexdes entre a produgéo das cinco regides do
Brasil.

Figura 29. Acervo Viajante — fotografia do Banner de divulgacéo da Exposicao.

Fonte: Autor, visita realizada em 2022.

Nesse evento, os trabalhos apresentados provocam reflexdo sobre a intima
relacao existente entre a fotografia e o video no qual as miscigenacdes e mediacdes
possiveis hoje no universo das duas midias conduzem as novas formulacbes e
experiéncias geradora de uma multiplicidade de didlogos, as obras apresentadas
instigam o olhar do fruidor a caminhar por alguns dos desdobramentos possiveis
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presentes na fotografia o debate em questdo da exposicdo se relaciona com a
dissertacdo pois o representar e o apresentar por meio da andanca da viagem do
deslocar, territorialmente de maneira material e simbolicamente por meio de didlogos
e representacdes traz ao palco o debate de como 0 se apresenta e se representar as
experiéncias de viagem e o didlogo com o outro, podem influenciar os espectadores,
leitores e moradores em seus diversos habitos e modos de enxergarem o mundo que
se apresenta.

Na obra “O Mar do Outro lado (Figura 30) da artista Polliana Dalla apresenta
fotografias onde se visualiza cenas por meio da perspectiva de um cubo acrilico, este
cubo é fotografado em diversos cenarios e se insere em diversos contextos, sendo
possivel ser lido de diferentes formas assim como o viajante que se desloca sobre o
espaco que lanca sua visdo sobre o local que visita mas também o espaco lanca uma
viséo sobre o viajante que chega e se insere nesse novo espago, configurando assim
uma relacéo de troca.

Figura 30. O Mar do Outro Lado. 2013 — 2014. Fotografia de Polliana Dalla. Acervo Mapa.

Fonte: do Autor. Visita a Exposi¢édo Acervo Viajante. 2022.
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Dentro da mesma exposigcao verificamos a presenga da obra “Apelos de
horizontes” da artista Noara Quitanda (figura 32) onde € apresentado fotografias (12
fotografias nas dimensdes 23x15cm sobre a madeira), onde visualizamos um sujeito
genérico perdido dentro de um espaco geneérico mas verificamos a presenca da escala
da dimenséo espacial e do tempo o contexto da obra de certa forma o sujeito da obra
esta perdido e busca algo que se encontra em algum Horizonte assim como 0s sujeitos
gue se dispde a se deslocar os diversos viajantes que se apresentam e transforma o
espaco no qual se encontram.

Por meio dessas representacdes se verifica que o representar das viagens nao
se da apenas no ambito da literatura é do relato apenas escrito, mas se pode discutir
os deslocamentos por meio de representacfes artisticas, fotograficas de video
divulgada por meio de diversas midias presentes na contemporaneidade, através de
exposicoes artisticas e das midias sociais. Nesse sentido, o evento compartilha a
importancia contemporanea do ato de deslocar para a sociedade Anapolina, trazendo
outro olhar, outras possibilidades, diferente das representagdes investigadas a partir
dos jornais/arquivos do Museu Histérico Alderico Borges de Carvalho.

Figura 31. Apelos de Horizontes. 2014. Fotografia sobre Madeira de Noara Quintana.

S

Fonte: do Autor. Visita a Exposigdo Acervo Viajante. 2022.
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Esse movimento realizado no Museu de Artes Plasticas de Anapolis, mostra
também o potencial do lugar para a realizacao de eventos acerca da tematica viagem,
pois esté dissertacdo mostra uma historia que ainda necessita ser apresentada aos
cidaddos anapolinos e aqueles que visitam essa paisagem. O material presente no
Museu Histérico Alderico Borges de Carvalho corre risco de apagamento, o que
deixard uma lacuna na memoéria da cidade e daqueles que de alguma forma
contribuiram para a existéncia e possibilidades de novas experiéncias além dos seus
limites municipais. Infelizmente, parece que as incertezas sdo muitas, pois nao
existem projetos de preservacao desse rico acervo pelo poder publico e iniciativa

privada.
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3.3 AS MIDIAS SOCIAIS E AS VIAGENS DO SECULO XXI

No campo tedrico marcado pelo avanco da técnica, pela multiplicidade de
discurso por meio da velocidade das trocas realizadas com “a redugao das distancias
geograficas” e da necessidade de contato e deslocamento, o0 homem reinventou a
vida, sacralizou novos lugares, banalizou outros. Nesse sentido o virtual ganha
espaco, invade a esfera da vida cotidiana cria necessidades, muitas vezes ficticias,
estratificando os individuos. Assim, nas primeiras décadas do século XXI as imagens
e comentarios de viajantes ganham o virtual, através do Facebook, Instagram,
TripAdvisor, Booking, blogs e outros. Realidade encontrada em Anapolis ou em
qualquer outra parte do mundo.

Nesse prisma, Taufer e Ferreira (2019) ao abordar a tematica realidade virtual
no turismo buscando compreender a relacdo humana frente as interfaces tecnoldgicas
na realidade virtual no turismo, essa é percebida como entretenimento. Ainda segundo
as autoras os estudos turisticos encontram caracteristicas de movimento e
deslocamento, permanéncia e prazer e o advento da internet, os avancos
tecnologicos, (re)configuraram o fazer turistico, promovendo novas formas de
deslocamento, permanéncia de prazer a partir do uso tecnoldgico. Mudancas sociais,
econdmicas e culturais foram e sédo contributivas para os estudos turisticos.

Ainda segundo as autoras se observa que o turismo evolui com a técnica por
meio da Primeira Revolucéo Industrial ocorrida no inicio do século XVIII, surge novos
processos de manufatura, que possibilitou o surgimento do turismo como
conhecemos, com as transformacdes ocorridas na Segunda Revolucao Industrial por
meio do aperfeicoamento do transporte e o advento das ferrovias, que marcou
novamente a histéria do turismo, por promover maior facilidade, comodidade e
velocidade para transportar viajantes e mercadorias, ja no século XX o periodo entre
guerras interrompe o fluxo turistico, mas por meio da Terceira Revolugcao Industrial
caracterizada pela juncdo do conhecimento cientifico com a producdo industrial
impulsionou o desenvolvimento de semicondutores, da computacdo, da internet.
(TAUFER; FERREIRA, 2019).

Taufer e Ferreira (2019) ainda apontam que segundo Klaus Schwab (2016)
economista aleméo fundador do Forum Mundial de Economia que estamos no inicio
da Quarta Revolugédo Industrial, marcada pelo virtual, digital equipamentos mais
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poderosos e acessiveis juntamente com a inteligéncia artificial e aprendizagem
automatica. Na figura 32, observa de maneira sistematica por meio de diagrama a
evolucgdo do turismo frente a evolucdo da técnica segundo Molina (2003).

Figura 32. Diagrama desenvolvimento do turismo

Pré-turismo

[Grand-tour] PoOs-turismo

Consistia em viagens [1. Turismo industrial

realizadas pelos filhos primitivo - 2. Industrial

mais velhos de familias maduro - 3. P6s-industrial] || {pgs-turismo]

abastardas, com o intuito | 1. O turismo industrial Sustenta que a tecnologia

de melhorar sua primitivo corresponde ao elemento fundamental

educacdo e estabelecer | surgimento 12 primeiros regido por um novo

contatos diplométicos e hotéis urbanos dos sistema de cédigos e

negacios as mais primeiros destino relacdes que nem sempre

importantes cidades da turisticos da América podem ser explicadas a

Europa. Latina. partir da nomenclatura
2. O turismo industrial industrial e pés-industrial.
Maduro consolidou-se a

partir da década de 1950
dentro da conformidade
da l6égica do mercado de
massas.

3. O turismo pés industrial
marca se a partir da
década de 1980 marcado
pela personalizacdo de
servicos e produtos .

Fonte: Elaborada pelo autor com base em Molina, 2003 apud Taufer e Ferreira, 2019, p.913.

Nesse sentido observamos que a tecnologia altera os espacos, lugares,
regides, paisagens e possibilita novas dinamicas dentro do contexto turistico, pois traz

consigo algumas caracteristicas que Taufer e Ferreira (2019) arrazoam:

[...] ndo necessidade de deslocamento fisico de seu local de residéncia; ndo
necessidade de contato com a comunidade local; possibilidade de contato
com cenarios naturais readaptados pela tecnologia, entre outras. Embora
essas caracteristicas ndo estejam relacionadas a Realidade Virtual, pode-se
estendé-las para tal (TAUFER; FERREIRA, 2019, p.913)

ao viajarmos de outra forma, ja ndo habitamos, com efeito, da mesma
maneira. [...] Deslocamo-nos sem mover um dedo [...]. Dissolvendo as antigas
fronteiras, o mudo virtual da comunicagao conquista novas terras: junta-se as
deslocacdes e, frequentemente, substitui-as (MICHAEL,1994, p.12 apud
TAUFER; FERREIRA, 2019, p.913).
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Nesse sentido a incorporacao de novas tecnologias digitais na sociedade causa
transformacdes profundas no mercado em todas as escalas, comportamento do
consumidor, concorréncia, canais midias, plataformas, recursos barreiras de entrada,
modelos de negoécios entre outros (MARTHA GABRIEL, 2018 apud TAUFER;
FERREIRA, 2019, p. 914). Ademais as autoras afirmam que o termo Realidade Virtual
ja faz parte do vocabulario cotidiano e buscam maior aproximacao para elucidacao do
termo virtual e com apoio de Lévi (1996) explicam que comumente entende-se o
virtual como oposic¢ao ao real e arrazoa que esta ndo seria a melhor caracterizacgéo,
visto que o virtual ndo pertence a ordem da ilusdo, mais sim, seria uma 0oposi¢ao ao
atual, pois este se configura como poténcia, “a virtualizacdo € um dos principais
vetores da criagdo de realidade” (LEVY, 1996, p.18 apud TAUFER; FERREIRA, 2019,
p. 915).

Taufer e Ferreira (2019), ainda apresentam duas caracteristicas do virtual
segundo Lévy:

[...] o desprendimento do aqui e agora e o efeito Moebius. Em relagdo a
primeira caracteristica, o fato de néo estar presente ndo impede a existéncia;
para exemplificar, cita uma comunidade virtual que “vive sem lugar de
referéncia estavel: em toda parte onde se encontrem seus membros méveis...
ou em parte alguma” (p.20). Para ele, “quando uma pessoa, uma coletividade,
um ato, uma informagéo se virtualizam, eles se tornam ‘n&o’ presentes, se
desterritorializam” (p.21). Em relagdo ao segundo, o efeito Moebius, Levy diz
corresponder “a passagem do interior ao exterior e do exterior ao interior”
(p.24). Lugares e tempos se misturam, as fronteiras ndo sdo mais nitidas
(LEVY, 1998 apud TAUFER; FERREIRA, 2019, p. 915).

“a palavra ‘virtual’ pode ser entendida em ao menos trés sentidos: o primeiro,
técnico, ligado a informatica, um segundo corrente e um terceiro filoséfico” (p.
47). Tratando-se do sentido técnico, a virtualidade na informatica é um
espaco que pode ser acessado através de dispositivos que proporcionem o
elo do real com o virtual, por meio da Internet. Uma vez nesse campo virtual,
0 sujeito ou o turista poderd se conectar com inovacdes decorridas da

evolucdo da tecnologia da informacdo (LEVY, 2000 apud TAUFER;
FERREIRA, 2019, p. 916).

Nesse sentido é possivel observar a relacdo homem/tecnologias que
(re)configuram as relagbes humanas na contemporaneidade e ndo obstante se
percebe a midiatizagdo das demandas do turismo com seus diversos mecanismos e
os variados pacotes de experiencias disponiveis. Moraes (2019), destaca o
movimento e o deslocamento espacial como cerne do turismo, todavia, as narrativas
imagens que fazem a mediacao entre lugares e o turista coparticipam da producgao
deste espaco — fisico, cultural econémico e de acdo social (MIOSSEC,1977;
Framke,2002; MORAES, 2019, p.894).
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O intercambio de informacbes de contelddo simbdlico — que produzem
sentido, significados e experiéncias no &mbito do espaco ampliado dos media
— € cada vez mais intenso na contemporaneidade, principalmente
considerando, em detrimento da interacdo face a face, a propagacdo dos
contextos de comunicacdo mediada (HJARVARD, 2013 apud MORAES,
2019, p.895).

Nunca houve uma época que conheceu uma explosdao semelhante de
experiéncias mediadas. Grande parte de nossa vivéncia e conhecimento do
mundo passa pela mediacdo dos grandes meios de comunicacao
(BUONANNO, 2004 apud MORAES, 2019, p.895).

Dito isso Debord (2017, p.136), apresenta que a sociedade que suprime a
distancia geografica recolhe interiormente distancia como a separacao espetacular e

ainda apresenta que:

O subproduto da circulagcio das mercadorias, o turismo, a circulagdo humana
considerada como consumo, resume-se fundamentalmente no lazer de ir ver
0 que se tornou banal. o planejamento econémico da frequéncia de lugares
diferentes ja é em si a garantia de sua equivaléncia. a mesma modernizac¢ao
gue retirou da viagem o tempo, |Ihe retirou também a realidade do espaco
(DEBORD, 2017, p.136).

O efeito da midia de massas tem modificado a maneira como as pessoas
interagem, isso contribui para com que se altere a vida cotidiana “recursos disponiveis
para ampliar nossas geografias imaginarias, pluralizar nossos mundos simbdlicos de
vida, familiarizar nos com o outro e o distante, construir sentidos de lugares imaginario”
(BUONANNO, 2004, p.346 apud MORAES, 2019, p.896).

Moraes (2019), ressalta e podemos perceber que no “pds-turismo” né&o é
preciso deixar sua casa para ver muitos dos objetos tipicos do olhar do turista, gracas
a televisdo e ao video aos novos meios de comunicac¢ao todo tipo de lugar pode ser
complementado, comparado, contextualizado e novamente contemplado, pois é
possivel que alguém se imagine realmente Ia, ver de fato o p6r do sol a cadeia de
montanhas, conhecer o cardapio do restaurante dentre outras vivéncias experiéncias
qgue o virtual possibilita. Deste modo visualizamos que existe uma transformacéo da
experiéncia pessoais turisticas mediadas pela tecnologia e midias sociais, diferente
da realidade encontrada nas midias do século XX, ou seja, nos jornais do Museu
Historico Alderico Borges de Carvalho.

N&o obstante Moraes (2019), ainda arrazoa que € necessario ressaltar que a
vivéncia turistica vai além da dimensédo mediada imagética contemplativa, e que assim
como Wainberg (2003), esta experiéncia requer a “necessidade do testemunho”, do

registro, pois as tecnologias de comunicacdo e informacdo aproximam, mas nao

100



provocam encontro, a interacao face a face, que s6 os deslocamentos espaciais, a
experiéncia cultural concreta pode oferecer, afirma Rodrigues (1994).

Nesse sentido observamos o papel do registro fotografico dentro do contexto
viagem e da midiatizacdo do turismo uma espécie de ver e ser visto, onde registrar e
divulgar tal registro € tdo importante quanto a prépria viagem. Nesse contexto,
Cavalcanti (2011), em seu artigo “Fotografia: viajar, ver e ser visto na internet”, expde
um pouco da realidade do papel do registro fotografico dentro do contexto turistico,
apresentando algumas definicdes e o papel da fotografia dentro do registro historico.
Falar em fotografia € falar de imagem, e esta imagem é o registro visual de um
fragmento do mundo exterior, conjunto dos elementos icénicos que compdem o
contetdo do seu respectivo suporte, estas imagens sao superficies que pretendem
representar algo (KOSSOY, 2001 apud CAVALCANTI, 2011, p.132).

Toda imagem fotografica tem sua origem no desejo de um fotografo, ainda
gue haja uma motivag&o secundéria (comercial, publicitéria, politica etc.), de
congelar determinado momento, dado e lugar, transformando-o em algo
palpavel. “O homem, o tema e a técnica especifica (esta por mais avancada
gue seja) sdo em esséncia os componentes fundamentais de todos os

processos destinados a producdo de imagens de qualquer espécie”
(KOSSOY, 2001, p.36 apud CAVALCANTI, 2011, p.132).

A autora indica que Sontag (2004, p.14), apresenta que “fotografar é apropriar-
se da coisa fotografada. significa por a si mesmo em determinada relacdo com o
mundo e as fotos sao, de fato experiéncia capturada”.

Cavalcanti (2011), ainda ressalta o papel da fotografia turistica onde apresenta
aqui fazer turismo ou desfrutar de uma experiéncia turistica e algo que traz em si uma
experiéncia de prazer, e o ato fotografico por parte do turista e seu resultado, a
fotografia, assume areas de prova factual de uma viagem e suas intengdes, assim
como os significados, representagdes e emoc¢des associadas a ela. A fotografia é uma
forma de transcrever a realidade de registrar o ocorrido na atualidade € a prova de
gue o viajante esteve la ou que determinado fato aconteceu, dentre as varias formas
gue o turista tem de congelar seu momento de prazer a viagem para o tempo futuro a
fotografia postada nas midias sociais tem sido a preferida.

Assim como Urry (2001, p.187) evidenciamos que “as imagens fotograficas
organizam nossas expectativas ou nossos devaneios sobre os lugares que podemos
contemplar” e o divulgar cria demanda, e na atualidade o ato viajar ndo se extingue

com o retorno do viajante ao local de origem, mas se estende por meio das redes
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sociais com o ato de postar e expor o que foi vivenciado, experimentado, vivido em tal

viagem por meio dos registros realizados fotografias videos etc.
A internet tem permitido que o consumidor (turista) crie vinculos com o
produto de consumo (produto turistico), tornando-se parte da paisagem, a
medida em que é tdo importante ser visto quanto ver. O turista em a
oportunidade de declarar suas opinides, publicar suas impressées — e
imagens — acerca do produto que consumiram, e esta avaliacdo é até
considerada mais confiavel por seus pares do que a informacéao oficial vinda

do empresario do turismo ou do destino turistico (CAVALCANTI, 2011,
p.139).

Cavalcanti (2011), Ainda apresenta que as imagens publicadas na internet sao
atualmente como os antigos registros em algo de familia capazes de alimentar a
memoria e construir a identidade ainda que ela seja por muitas vezes uma mascara
de representacdes, e ainda ressalta que para o homem do século XXI que vive
obcecado pela propria imagem imerso nas midias sociais, que se transforma um
imenso depdsito de imagens e recortes de registros e experiéncias vivéncia das que
podem ser acessadas através de um clique.

Nesse contexto, € possivel afirmar que o contemporaneo viajante que chega,
parte ou apenas trafega pelas rodovias que cruzam o municipio de Anapolis séo partes
desse mundo virtual, diferentemente do que foi apontado no segundo capitulo desta
dissertacdo, da realidade encontrada no Museu Historico Alderico Borges de
Carvalho. Os sujeitos viajantes atuais, a rede hoteleira da cidade, as agéncias de
turismo, setores de alimentacédo, entretenimento e cultura sédo presencas constantes
no Facebook, Instagram, TripAdvisor, Booking, blogs e outros.

O “Blog Viajar Faz Bem®”, traz uma matéria sobre Anapolis, trazendo uma
narrativa que a regido Centro-Oeste do Brasil tem muitos destinos incriveis e pouco
explorados, que a cidade de Anapolis € um deles. Esse espaco virtual traz como ponto
a ser visitado, o Centro Cultural Joana Dark, o Museu Historico Alderico Borges de
Carvalho, os Parques da Cidade, a Catedral Bom Jesus da Lapa, o Ginasio
Internacional Newton de Faria e o Teatro Municipal. Traz informacdes para o viajante,
para que esse possa vivenciar sua experiéncia. As midias contemporaneas fortalecem
as parcerias entre viajantes e os lugares desejados pelo consumismo turistico.

Para confirmar a credibilidade do blog consultado, o viajante para verificar se
esse estd cadastrado na Rede Brasileira de Blogs de Viagens ou na Associacdo

6§ BLOG VIAJAR FAZ BEM. Anapolis: saiba quando viajar e o que fazer nessa cidade, 18 mar. 2023.
Disponivel em: https://blog.viajarfazbem.com/anapolis/ acesso em: 18 mar. 2023.
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Brasileira de Blogs de Viagem (ABBV). Atualmente, as viagens se concretizam para
além do mundo real, mostrando que 0os movimentos sdo varios e que os destinos
turisticos também s&o tecnoldgicos. No turismo, os ambientes virtuais podem ser
considerados espacos educativos e de criagao de situagdes fecundas e colaborativas
para a aprendizagem de viajantes. Isso é possivel a partir de espacos que trabalham
com ética, respeito a informacédo e ndo se aportam em desinformacdes sobre lugares
turisticos, provocando um processo de ndao conhecimento aos viajantes, afugentando
esses dos destinos de viagens.

Esta ultima secdo da dissertacdo mostrou que na Anapolis das primeiras
décadas do século XXI, a cidade permanece em movimento, no real e virtual, que
seus viajantes permanecem chegando e partindo, e que a atividade turistica existe no
lugar, que o potencial turistico esta presente, mas por falta de politicas publicas
organizadas para o turismo, essa realidade ainda nédo atende as demandas da
sociedade local e exdgena e, assim, ndo podendo ser definida como um destino

turistico consolidado.
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4 CONSIDERACOES FINAIS

Este trabalho propds realizar uma reflexdo a partir da segunda metade do
século XIX e principalmente a partir do inicio do século XX. Destacando que Goias
era uma regiao relativamente desconhecida do Brasil, mas isso mudou com a chegada
de viajantes e exploradores a regido. Anapolis, localizada no coracdo de Goias, era
uma parada importante para aqueles que viajavam pelo interior do pais.

Entre os primeiros viajantes a chegar a Anapolis, estavam os naturalistas e
exploradores europeus, em busca de novas espécies de plantas e animais para
estudar e coletar. Eles se espantaram com a beleza e a diversidade da regido, e
muitos deixaram suas marcas registrando suas descobertas em livros e artigos como
foi possivel observar nas secdes iniciais.

No final do século XIX, a regido de Andpolis também atraiu muitos imigrantes
europeus, que vieram para trabalhar nas fazendas de café e na construcdo de
ferrovias. Esses imigrantes trouxeram sua cultura e habitos para a regido, e sua
influéncia pode ser vista até hoje nas comunidades locais. Mas ndo foram apenas os
europeus que passaram por Anapolis. A regido também atraiu comerciantes,
aventureiros e viajantes do Brasil e de outros paises da América Latina. Alguns vieram
em busca de oportunidades de negdcios, enquanto outros vieram para explorar a
regido e descobrir sua histéria e cultura.

Esses viajantes traziam suas historias e experiéncias para compartilhar com a
comunidade local, e muitos se apaixonaram pela regido e decidiram ficar. Eles
contribuiram para a construgdo de escolas, igrejas e outras instituicbes importantes
na regido, e ajudaram a moldar a cultura e a histéria de Anapolis para as geracodes
futuras. Hoje, a regido de Anapolis € conhecida como uma das mais importantes do
estado de Goiés, e sua rica historia é celebrada em monumentos e museus na cidade.
A passagem dos viajantes pelo século XIX e XX deixou sua marca na regido e é uma
parte importante da histéria de Anapolis e de Goias.

Nesse sentido se destaca o0 Iimportante papel dos deslocamentos,
movimentacdes, percepcdes e viagens que ocorreram e ocorrerem no territorio, suas
contribuicGes frente a configuracdo da paisagem e da forma urbana, ndo apenas no

sentido morfoldgico, mas em consonancia com os discursos e intencionalidades
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vigentes de um lugar em um tempo, que contribuem para configuracdo de como se da

a producéao do espaco legivel ao homem.

Dito isso através de um viés interdisciplinar que compete ao tema e €
caracteristica do programa de Pds-Graduacédo em Territorios e Expressfes Culturais
no Cerrado (TECCER) foi apresentado algumas das dimensfes que envolvem o tema
viagem e viajantes, desejos e intencionalidades, a constru¢do de discursos que
perpassam pelo confronto do eu com o outro é como tais circunstancias contribuem
para formacéo e orientacédo da identidade de um povo, que se encontra em constante
processo de significacdo e ressignificacdo de uma identidade que se caracteriza pela

transformacao e movimento.

Por meio de percepcdes e registros de uma época foi possivel apreciar o legado
da histéria que se manifesta em diferentes escalas materiais ou imateriais, desde 0s
recortes jornalisticos, relatos falados, edificios histéricos até mesmo o tecido urbano
consolidado apresenta a contemporaneidade seus testemunhos, e relata os

processos pelos quais passou.

N&o obstante visualiza-se que o movimento, a transformacéo, o deslocar
muitas vezes entendido como evolucéo ou desenvolvimento, ndo deve ser apreendido
como avanco rumo a locais mais utdpicos que superam todos 0s problemas da
realidade atual existente, esta movimentacao nos leva a novos lugares no espaco ou
no tempo, porém nédo a lugares entendidos como melhores, 0s processos analisados
frente ao contexto de um espaco-tempo apresentam o espirito de um lugar que se

relacionam e guiam os discursos empreendidos.

A luz dos relatos e registros encontrados no Museu Alderico Borges de Almeida
encontra-se uma Anapolis cosmopolita por esséncia, singular em sua histéria e em
seus bens culturais-patrimoniais de apresentam a identidade de um povo através de
tudo aqui que foi edificado, relatado ou que se perdeu no tempo nesse sentido até

mesmo a perca representa intencionalidade.

A movimentacao, a transformacao, a posicao geogréfica, a modernidade fazem
parte da historia de Anapolis e contribuiram para seu desenvolvimento e a sua
formacdo identitaria, que pode ser analisada por diversas lentes, econémica, politica,
cultural, morfolégica, turistica, cabe entdo ao pesquisador o saber ver e ler 0s objetos

construidos ao longo do tempo.
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Nesse contexto, esta disserta procurou apresentar também que, atualmente, a
cidade de Anapolis é centro de fluxos de mercadorias, pessoas e informacdes, tendo
potencialidade para promover elementos locais como atrativos turisticos o que implica
investimento na oferta turistica. Ao se observar a constru¢do histérica da cidade
levando em conta as suas caracteristicas de formacédo e de suas relacbes como
caminho meio que se consolidou ao longo do tempo é possivel refletir sobre a sua
posicao estratégica dentro de um cenario regional que perpetua até a atualidade e se
potencializa pela presenca de equipamentos como a estagdo aduaneira do interior
(EADI), denominada de Porto Seco, e Distrito Agroindustrial (DAIA), onde esta
instalado o Polo Farmacéutico de Genéricos que tem se consolidado como o maior da
Ameérica Latina. E importante ressaltar que a dissertacdo mostrou que o recorte
especial de investigagédo conta com trés rodovias federais e rodovias estaduais.

Outro fator relacionado a localizacéo de Anapolis, que contribuiu para o grande
fluxo de pessoa pela regido, viajantes, chegantes e passantes, refere-se a sua
proximidade a capital do Estado de Goias, Goiania, e a capital federal, Brasilia, os
dois principais eixos urbanos do Centro-Oeste, com destaque também para circulacdo
de capital. Proximo a Andpolis também se situa a cidade de Pirenépolis (GO), que
juntamente com Goiania integra o Projeto Destinos Indutores do Desenvolvimento
Turistico Regional do Ministério do Turismo, o que contribuiu com a nossa reflexéo
sobre o turismo no ultimo capitulo deste trabalho.

De acordo com o Mapa Turistico do Estado de Goias, apresentado no terceiro
capitulo desta dissertacdo, Anapolis esté classificada dentro da Regido dos Negécios
e Tradi¢gbes, sublinhando que a cidade apresenta vocacgao para diferentes atividades
turisticas. Desse modo, este trabalho mostrou que essa urbanizacdo € considerada
um grande polo empresarial do estado, e sua vocacgéao industrial propicia um leque de
atividades econdmicas consideradas como atividades relacionadas ao turismo de
negocios.

Além disso, possui um calendario de eventos religiosos realizados
especialmente durante o periodo de carnaval que juntos tém potencial para consolidar
nossa cidade como destino também do turismo religioso. Todavia, a movimentacao
turistica ocasionada por conta de suas potencialidades ocorre de forma espontanea,
sem que o poder publico seja municipal ou mesmo estadual promova a¢des no sentido

de dinamizar essas acfes que ja ocorrem.
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Nesse diapasdo verifica-se espaco para fortalecimento e estruturacdo do
turismo como ferramenta de promocao cultural e econdémica possibilitando parcerias
publico-privada por meio de politicas publicas, que visualizem os potenciais reais
desta esfera negligenciada, tanto nas escalas de método de leitura do objeto

existente, como na gestao e projeto que visem o fomento do segmento.
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